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la caverna donde estd encerrado el Oporto. De la
prision del Oporto se pasa 4 la del Jerez, & la_del
Rhin, y asf sucesivamente, y como en cada una de
estas carceles se llenan los vasos, se repiten las
pruebas y se multiplican los elogios, y los ingleses
no admiten escusa y se dan por desairados y . ofen-
didos cuando se trata de vinos afiejos y que han
adquirido la esperiencia de los viages, no es estra-
fio que los que estén poco acostumbrados 4 estas es-
periencias, salgan de aquella visita mirando dupli-
cados y aun triplicados los mastiles, los cabos yJas
cuerdas de la multitud de buques encerrados en
aquellas magnificas construcciones que se llaman
los diques de Londres y que no tienen en el mundo
mas rivales que los diques de Liverpool.

Muchos espafioles creen todavia con la mejor
buena fé, que el Escorial es la octava maravilla.
En los tiempos antiguos se contaban sin duda mas
de siete maravillas, y para convencerse de esto no
hay mas que consultar & Diodoro de Sicilia y 4 Her6-
doto; pero en los tiempos modernos las maravillas
se han multiplicado de una 'manera notable no
solo en Europa, sino dentro de Espaiia misma.

La Alhambra de Granada es la novena mara-
villa.

La Mesquita de Cérdoba la décima. La Giralda
de Sevilla la undécima, y asi sucesivamente; pero
si las grandes obras del talento, del ingenio y de la
constancia del hombre mereeen distinguirse con un
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titulo imperecedero, no eabe la menor ‘duda ‘en
que el Tunel de Liéndres debe entrar en el rango
distinguido de las maravillas de los tiempos moder-
nos. Verdad es que la vista del Tunel no produ-
ce ol efecto ni la admiracion profunda que las Pira-
mides de Egipto 6 la Basilica de Roma, si no es
considerando que encima de aquel subterraneo, 8os-
tenido por una doble arqueria, descansa el lecho de
un rio ancho y profundo donde navegan navios: de
tres puentes, euyos eargamentos pesan tres 6 cua-
tro mil guintales.

El pensamiento de construir un paso 'subterré-
neo en el rio Tamesis, fué concebido hace cincnen-

ta y einco sfios por: un. ingeniero llamado: Ralph

Dodd. En el afio de 1805 se formd en  Léndres
una compaiifa, v dos afios despues ge ' comenzaron
las obras.  El afio.de 1808 se habia hecho una es-
cavacion de mas de doscientos piés; pero repenti-
namente rompid el rio con una fuerza tal que
inund6 y-destruyé completamente todas las obras.
La compaiifa se disolvi6 y el proyecto quedé aban-
donado.

La construccion del Tunel se debe en la realidad
& un gusano, y vamos 4 referir como pasé esto.

Seis afios despues de haberse abandonado el pro-
yecto de Dodd, es decir, el afio de 1814, se hallaba
empleado un ingeniero en la ¢onstruccion de una
maquinaria en Chatham. Este ingeniero era co-
mo todos los hombres sibios, dedicado & la contem-
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placion'y al estudio de la naturaleza, ymno pendia
oeasion de'observar el trabajo de las semillas para
germinar, de las-plantas para erecer, y de los ani-
males para hacer sus nidos y habitacioues.

Pasando cerca de un'barco que ‘estaban compo-
niendo en un dique, observé multitud de agujeros
pequefios hechos por un ‘inseeto en’ la madera del
costado de la embarcacion. ~ Esto fué bastante pa:
ra traer & su imaginacion todos los trabajos' que
ya se habian ejecutado con tnal écsito en el Tame-
sis.” Pens6 que los insectos que carcomian el cos-
tado del buque no' ejecutaban otra cosa ‘mas que
unos tuneles pequefios y volvid ‘4 investigar con
mas cuidado y atencion que éntes, observando que
€l insecto por medio de las antenascolocadas en'sa
eabeza ejecutaba la eseavacion, y que inmediatas
mente la revestia con una’ ‘secrecion calearea, 'que
endurecida impedia que penetrase €l agua.

Desde entonces ¢l ingeniero ereyé posible 1 eje-
cucion del Tunel € invent6 una maquinaria 6 apa-
rato que ejecutase en grande ‘escala el mismo tra-
bajo que el insecto hacia en pequeilo.

Kl insecto, es/decir, el maestro, se llama Zeredo
navalis.

El ingeniero; es deeir, &l discipulo, se 1lamaba
Isamberto Brupel.

Desde 1814 en que: esto pasaba, hasta 1828, el
ingeniero permanecio fijo ensuidea, y no cesde
hacer pruebas'y modelos del aparato 6 maquina-

E IMPRESIONES DE UN VIAGE. 199

#id que 86 proponia emplear en la construecion de
lwobra.

En 1825 se formo una nueva compaiiia y se co
menzaron los trabajos por la escavacion de un' gran
pozo perpendicular & poca distaneia de la orilla del
rio en el punte-Hamado Rotherhithe:

@onforme lo habian pronostieado los geblogos, &
pocas varas de-profundidad encontrd el ingeniero
Wina capa muy espesa de arenises, que eostd mucho
trabajo, mucho' dinero, y mucho tiempo el remo-
vér.  Se‘concluyé por fin el pozo y eomenzd la es-
eavacion horizontal el mismo afio de 1825; apli-

candose inmediatamente el aparato o maquinaria

del ingeniero, la cual consistia en, un grande ar-
mazon eireular de madera, con las divisiones nece-
sarias para que pudieran trabajar los operarios, los
cuales & medida que escavaban.y que echaban:fue-
ra la. piedra, la areva y el caseajoy revestian inme-
diatamente el lugar escavado con: una, capa gruesa
de Jadrillos wnidos con' cimento: romano. = Se:vé
que:literalmente e seguia el plan admirable del
Teredo navalis.

Conforme terminiba la eseavacion'y la construe-
cion'en todas lag diversas celdillas 6 divisiones'de
la'maquinarie, esta se'movia'y se adelantaba has-
ta coneluir otro naevs trozo de - obra, lograndose
con 'este procedimiento que toda la parte ya perfo-
rada quedase segura y libre de las irrupeiones: que
pudiese haeer el rio. ]
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Algunas personas que vieron esta maquinaria me
han dicho que no saben qué admirar mas; si los
medios que se emplearon para construir el Tunel, 6
el Tunel mismo.

Sin embargo de todas estas precauciones y de
haberse construido un ' pozo de desagiie el afio de
1827, eomenzaron & motarse algunas filtraciones,
por fin; el 12 de Mayo rompid.con tal fuerza el rio;
que en pocos minutos se llend. todo lo. escavado, y
parte del pozo, habiendo perecido varios operariog
y escapando casi milagrosamente el ingeniero que
estaba de guardia.

Por medio de una eampana de bucear descen-
dieron varios hombres al fondo del rio, reconocieron
la ‘abertura y comenzaron & taparla con grandes
sacos embreados llenos de arena y de caseajo. En-

contrandose eficaz este remedio, se procedi6 al des-
agiie del Tunel, que se concluyd en pocos dias, en-
contrandose que la boveda de ladrillo habia quedado
intacta. Esta ocurrencia desgraciada sirvié para
confirmar mas y mas 4 Brunel en la eficacia de su
maquinaria y en la solidez de su obra.' Asi es, que
cen algunas ligeras modificaciones la continué con
mas ardor y empefio que 4ntes, reanimando el es-
piritu de los accionistas; que consideraban que iban
& perder su dinero, atendidas las dificultades y el
atrevimiento de la obra, la cual continnd con feliei~
dad hasta Enero de 1828, en cuya fecha repentina~
mente hizo el rio una segunda irrupcion, que llend
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en momentos todo el Tunel, ahogandose todos los
que estaban trabajando en ese momento. Brunel;
que estaba dirigiendo personalmente las obras, se
agarr6, movido del instinto de propia COnservacion,
de un tonel que fué arrojado al pozo vertical.

De esta manera escapd la vida, aunque estropea-
do y lleno de contusiones.

Ademas de estas peligrosas inundaciones, cada
momento habia violentas esplosiones de gas que
jluminaban por un momento aquella profundidad
y privaban de sentido 4 los operarios; pero ni el
continuo peligro de perder la vida, ni estos incon=
venientes, ni la lentitud con que naturalmente mar-

 chaba la obra, ni la falta de dinero, desanimaron un

instante & Brunel, y merced @ esta voluntad firme,
dote tambien especial'y precioso que Dios concede &
los hombres de verdadero génio, concluy® la escava-
cion, que tiene mil doscientos piés de largo, cons-
trayendo tambien en la orilla opuesta del Tamesis
otro pozo para la salida, deigual profundidad al
que sirve para la entrada. :

La obra toda costé sobre dos miliones y medio
de pesos; calculandose que con novecientos 'mil
pesos mas, se eoncluiria lo necesario para que pue-
dan pasar eaballos y carruages por debajo del Tio.

El total eosto del Tunel serh menos de una mitad
de lo que se ha gastado en el puente de Léndres
y en el de Waterloo.

El afio de 1843 se inaugurd solemnemente y hu-

TOM. L 26
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bo en Liéndros una de esas grandes festividadesque
geiialan la época de una mejora material, que impul-
sa el comercio ¥ eltrifico, que produce utilidades
i los:aceionistas y que aumenta el orgullo que log
ingleses tienen de su nacionalidad y la conciencia
de que son capacesde inventar y de ejecutar. obras,
que no han ejecutado ni inventado ninguno de; log
otros pueblos deila tierra. « En efecto, registrando
la historia de todos los prodigios del entendimien-
to humano' y el catalogo de las obras de: todos: los
reyes y seflores poderosos, no se encuentra unaidea
tan atrevida y tan original como la del Tunel, idea
que como la del Palacio de Cristal, merecid: enisu
prineipio uo solo la burla, sino hasta el despresio
de una poreion de gentes.

En la época en que se inaugurd el Tunel de
Léndres, Brunel (*) tendria cosa de setenta y dos
& setenta y tres aflos. - En su fisonomia se nota-
ba todavia la robutez, la fuerza y la energia de un
caracter estudioso y metddico. - Sus facciones eran
pronuuciadas; pero revelaban  sencillez y amabili-
dad.’ Vestia frac negro; corbata y ehaleco blanco,
pantalon oseuro y un botin ajustado desde la rodilla
hasta el;pié. Era Brunel entodo, el tipo invariable
deun viejo inglés, sencillo en su fisonomia como, en
su trage, constante en sus estudios, como en Bus
costumbres, severo en los . contratiempos y difis
cultades, y amable y simple en la felicidad.

(*) " Sir Isamberto Brunel muris el afio de 1849.
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Aclaniado ¥ vietoréado por'la multitud atravesé
1os callés de Londres, descendib al pozo perpendi-
¢ular; pintado'ya, alumbrado’con grandes clarabo-
llas y ventanas y con una‘edmoda y éleghnte es-
calera; atravesd su prodigioso subterrnieo, dividido
en dos portalerias “luminadas por gas, y subi6 fi-
nalmente por el otro lado del rio Thmesis;  donde
lo aguardaba éntusiasmada y ‘satisfechia toda Ia
gente del cimpo que habia venido 4 contemplar la
obra estupenda y 4 eonoeer -y tributar homenages
al autor de ella. El viejo ingeniero sdludaba cor-
tesmente, y enternecido con su triunfo se le llena-
ban de vezen cuando los ojos de lagrimas.

Asf que regres6 4 'su casa, uiio 'de sus amigos
que lo esperaba para  tomar el té, saluddndolo le
dijo:

13Qué tal ha ido el dia de oy, Brunel?

~_Bien, perfectamente bien; hoy he recibido la
redompensa de veintinueve afios de trabajos. Hoy
lie olvidado que sali dél Tunel medio niuerto y asi-
do thaquinalmente de th barril que me salvo la vi-
da. " Cuando 108 pueblos son agradecidos, se puede
hacer alpo. - Mé alegro, me alegro mucho que &8
hiya concliido el Tanel. : o

Esté liombre, que con tanta ingenuidad decia a
sus 'amigos queé habia hieeho algo, acababa de eje-
cutar una obra que éwando méios quitard & los o8-
pafioles el derecho'de decir que el Escorial es la
oetava maravilla.
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Brunel, lo mismo que el arquitecto de S. Pablo,
¥ lo mismo que el inventor del Palacio de Cristal,
recibi6 el titulo de Sir, y si nacié en la cuna del
pueblo, reposara en el sepulero-de la nobleza; pero
con todo y esto, cualquier versista, cualquier reve
lucionario, cualquier alborotador, es 4 veces mas co-
nocido en el mundo que estos grandes hombres que
bajan oscura y modestamente & la tumba, sin mas
gloria que elevar contra la envidia y el desprecio
del mundo monumentos que miéntras duren, atestis
guaran el justo orgullo y el magnifico poder de su
génio. 3

El Tunel, como la mayor parte de Léndres, est
invadido por el comercio. En las pilastras de los
arcos han colocado alacenas semejantes & las de
nuestro portal de Mercaderes, donde algunas po-
bres gentes se dedican 4 vender medallas, cajitas
de madera, vistas del Tamesis, y otras chucherfas.
A todas horas del dia y parte de las de la noche,
el Tunel esth lleno de coneurrencia, no solo de las
personas que tienen forzosamente que pasar de una
4 otra orilla del rio, sino de viageros y de curiosos
agrupados en derredor de las pequefias tiendas y
de los mfisicos ambulantes que acuden allf con sus
cilindros y 6rganos, 6 sentados tranquilamiente ho-
ras enteras, como lo hacen todas las noches los abo-
nados y parroquianos de los portales.

Al entrar en el Tunel se esperimenta esa sensa-

cion fria y himeda, propia de los sepuleros y de los
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subterréneos donde nunea penetra el sol; pero aquel
grueso cilindro de ladrillo que soporta el inmenso
peso de las aguas, estd construido con tal solidez y
precision, que & pesar del tiempo y de las fuertes
mareas, no penetra, ni se filtra una sola gota de
agua; sin embargo, todo el que por primera vez
atraviese el Tunel, no puede evitar un cierto temor
involuntario, y se le fizura que por cualesquiera é.le
aquellos arcos puede de un momento romper el rio
y destruir completamente aquella obra que por lo
foerte y atrevida debe llamarse romana; pero que
Ja sorpresa y la preocupacion la juzgan muy débil
éinsubfistente.




