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CALLE DE EL PASO—EIl Paso Texas.

dos establecimientos de comercio; con alnambrado de gas y con una loteria.

Pero salgamos ya de ella: dejémosla con su vetusta i1glesia, susextensos vi-
fiedos, sus fértiles terrenos y su gran variedad de drbolesfrutales, y penetre-
mos 4 la tierra de nuestros vecinos del Norte,

El Paso es la primera ciudad que encuentra el viajero. En la estacion
hay carruajes piblicos que cobran 50 cvos. por conducird cada persona al
hotel, y coches de 1a 1lamada Fomeroy’s Tran:for Company, la cual solo cobra
25 cvos. Esta compaiia se encarga de llevar los equipajes i domicilio 6 al
hotel que se le indique. Cobra por cada baiil 50 cvos. y 25 par cada peque-
na petaquilla. Al agente de esta compaiiia se le pueden entregar sin temor
los checks de eqnipajes, lo mismo en Cindad Juarez que en El Paso, debiendo
el Agente de dicha comp que los recoja dar en todos casos al pasajero,
en cambio del suyo, otro check$ el correspondiente recibo, el cual vuelve i
recoger al entregar los bultos. Bueno es advertir aqui tambiien que esta mis-
ma compania llevard 4 cualquier hotel, sin cobrarle nada ni por su per-
sona ni por sus equipajes, 4 todo pasajero que tengalolelo directe para cual-
qliier otra cimlmll de los Estados Unidos del Norte; pues tiene hechos arre-
glos especiales para el efecto con las compaiiias ferrocarrileras. ILoscarrua-
Jjes publicos cobran $2. 50 por la primera hora, $1,50 por la segunda y $1 por
la tercera ysiguientes. El principal hotel es el Fendome, que cobra de§2.50
a $3 aldia por hospedaje completo. Las principales casas de huéspedes, don-
desolo se consiguen habitaciones son: el St. Charles Hotel, que renta cus ele-
gdntes cuartos de 75 cvos. 4 $1.50 al dia, situada en la calle de E1 Paso, es-
quinade la de Overland, y el Central Block Hoiel, N° 101}, calle de San
Francisco, donde hay cuartos desde 50 y 75 cvos. hasta $1.50 al dia.

Ya tendremos ocasion de regresar 4 El Paso cuando nos ocupemos del sis-
tema ferroviario del Soutkern Pacific; por ahiorasigamos hasta Chicago toman-
do uno de los trenes del A#-kison, Topeka y Santa F7,
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De ¢l Laso § Chicago.

Zl: ATCGHISON, TOPEKA & SANTA FE-L:AS VEGAS HOT SPRINGS
DENVER—-KANSAS CITY-CHICAGO.

X('u?):mm% de salir del gran pais del porvenir y nos hallamos 4 las puertas
L\ de aquel gque asombra al mundo con la rapidez de sus progresos: progre-
sos debidos 4 las sabias instituciones que le rigen; 4 la estabilidad de su go-

bierno liberal; 4 las garantias que ofrece al hom-

. bre de bien, va sea cindadano del paiséno, y &

Saﬂta Fe ese espiritu de adelanto que nacecon cada uno de

R sus h'ljo.a. JQucrer ex poder! deberia ser el lema ins-

Oute‘ i crito en su bandera; pues, verdaderamente, pare-

ce que nada hay de imposible realizacion para es-

te pueblo. Nace el norte-americano, no importa cuin humildes sean los

panales que le envuelvan, con el germen de una ambicion legitima que pa-

rece gritarle constantemente al oido jadelante! jadelanie! y el escucha aque-

llas voces y se esfuerza, ylucha, y vence! yse rodea de esas comodidades que

hacen la existencia més llevadera: y escala puestos distingnidos en la socie-

dad. en las ciencias y las artes, en los ramos todos del saber humano: y cre-
ce, y con €l el paisque le vi6 nacer.

Que observe el turista con un poco de detenimiento algo siquiera de lo que
pasa en su derredor al viajar por este pais, y podrd asi mejor apreciar la ra-
zon v justicia de los conceptos que quedan aqui consignados, Pero para esas
observaciones ofrecen campo mds vasto las grandes capitales del pais y asi
debemos apresurarnos 4 llegar 4 ellas. Antes, sin embargo, conviene que
sepamos algo del gran Ferrocarril Atchison, Topeka & Santa F¢, que es el que
nos ha de conducir desde El Paso hasta la populosa cindad de Chicago.

Este ferro-carril no comenzs 4 construirse en El Paso, punto del que nos
disponemos # partir, sino en el Estado de Kansas. La primera linea del que
es hoy uno de los m4s extensos sistemas ferroviarios de los Estados Unidos
del Norte quedé concluida entre las ciudades de Atchison y Topeka, en 18€o.
La empresa comprb poco despues una linea, construida ya, de Topeka £
Kansas City, la cual continud § extendi6 hasta la cindad de Chicago en 1887

y 1888, Tambien compr-.’» en 1887 el Ferrocarril ! Golfo, Colorado v Santa Fé
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con ¢l cual y las adiciones que hizo 4 sus lineas de Kansas, pudo unir las cos-
tas del Lago Michigan y las del Golfo de México, ligando asi nds estrecha-
mente las relaciones comerciales de los altamente importantes puertos de
Chicago y Galveston. En la actnalidad este gran sistema ferroviario co-
mienza en Chicago, pasa por los Estados de Illinois, Jowa, Missonry, Kan-
sas, Colorado, Territorio Indiano, Texas, Nuevo México, Arizona y Califor-
nia, siendo Galveston, en el Golfode México, y El Paso, en la frontera me-
xicana, sus puntos terminales al Sur; San Diego, Los Angeles y San Fran-
cisco, en California, sus puntos terminales al Oeste; y Chicago, en Illinois,
St.  Joseph, en Missouri, Superior, en Nebraska y Denver, en Colorado, sus
puntos terminalesal Norte. En el Estado de Kansas liga unas con otras d
todas las ciudades mas importantes.

Por su mapa, gue aparece en el lugar correspondiente, se verd ficilmente
que es vastisima la extension de los terrenos que atraviesa, terrenos ricos en
sn mayor parte; propios unos para la agricultura y otros, por la abundaucia
de sus magnificos pastos para la cria de ganado.

Atraviesa la via llanuras inmensas; y bosques poblados de ricas maderas;
y, serpenteando inmediata a profundas barrancas, escala elevadas pendien-
tes, y cruza caudalosos rios sobre magnificos puentes de hierro; y pasa por
grandes centros de poblacion, donde todo es animacion y vida; y ofrece, en

fin, al viajero, una sucesion de cuadros risuenos, que mantienen siempre vi-

vo su interés, evitindole ese cansancio y fastidio que genéralmente se expe-

rimenta al viajar por caminos mondtonos, polvosos y exentos de todo atractivo.

No es posible en un volimen de solo tres § cuatrocientos paginas, en el cual
ha de tratarse de muchos ferro—carriles y de muchas cindades, y en el cual
han de aparecer 4 la vez numerosos grabados, ser uno muy profuso en deta-
iles. El que se resuelve i escribir una guia de viajeros como esta, que abar-
¢a una extension tan grande de territorio, solo puede seiialar, de la manera
mads lacénica posible, aquello que juzga de mds importancia para orientar, co-
mo vulgarmente se dice, al turista. Si €l, el turista, signe nuestras indica-
ciones y se fija un pocoen lo que v: ofreciéndose & sn vista, sacard de su
viaje, sin la menor duda, resultados satisfactorios.

Sigamos nuestro viaje.

El tren directo para Chicago, viael Ferrocarril Atchison Topeka & Santa Fé
parte de El Paso ilax:zoP. M.

Pronto deja atris las dltimas casas de la fronteriza poblacion: ILa locomo-
tora cruza el Rio Grande, de turbias agnas, sobre un sélido puente y avanza

umbo al Norte por entre una sucesion de bajas colinas para entrar luego en
dilatadas llanuras, sembradas aqui y alla de fértiles oasis.

La mayor parte de los terrenos que cruza el Atckison, Topeka & Santa Fe,
en los cnales seencuentran hoy 4 cada paso valiosas haciendas, ganaio en
al)illldaill‘i:t, l-u(:blf:(‘il(h‘ que prosperan y que seran manana centros de po-
blacion y comercio importantes, no eran antes de la construccion de éste

ferro—carril otra cosa gue incultas soledades, que solian cruzar de vez en
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nando los fleteros que conducian mercancias desde Kansas City HESA-
N\ éﬁﬂrnfarr“[ q‘\i’ﬂllﬁﬂu, Tﬂprkdﬂ\ 5}“1“1 ff N cuand flet jue conducian mercan | Kan City, en §

EX dos carros tirados por ocho & diez parejas de mulas i otras tantas yuntas de
—DE EL PASO A CHICAGO—

Gt.ORGET NICHOLSON— Agente Gene

bueyes, empleando en cada viaje tres y cnatro meses de tiempo y arrostran-
do mil peligros; pues los indios salvajes eran, por aquel entonces, reyes ab-
solutos en todas estas regiones.

i TREN | S | Y cudntas familias, que en caravanas se aventuraron 4 cruzar estos desier-
ESTACIONES - a4 o ESTACIONES

Sale de ||z tos en busca de una fortuna que gran falta les hacia, siguiendo adelante por

——— ; o i | los inicos caminos que habia en aquella época, y que eran los trazados peor
Newcomb ] B P 3 Shops..... R S | = i o 7 A 2
79 Iguwtmh 2 : Llega.... 5 | los indios, encontraron alli el martirio y la muerte! | cuintos jévenes llenos
: - 237 *FORT y 1 - - - - 1 -1 - 2
5’ Mendon. ... ... ( 27 *FORT MADISON ; de aspiraciones, de vida, dejaron en manos de los terribles Comanches & de
859 Rothville - - _Bale.... E ! e z { > 5 5
] 2 i”uﬁn{e sobre el Misisipi — | k mdios barbaros de otras tribus su caballera y un mundo de ilusiones!
52 *MARCELINE 239 Dallas R = Y - e : : sSEB Y1 :
£52 S0 293 TOMIAY . . 20e e oeieneenns S El Llano Estacado, llamado ahora Fankandis (mango de sarten) de Texas
g"‘ El}?f}‘,i,“, S OIS e > fi‘f \:‘l,r;““*”i‘l:‘rf," ST S s era uno de los lugares mds favoritos de los indios para sus ataques sobre las
S2TIEHmer .....coveee aan 149 Princeville -
317/ La Plata. g : 142 Edelstein.
811/Gibbs............ A g | :
805 Hurland. awedemnes - | 134 *CHILLICOTHE
295
287 Rutledge....... T e Ly 57 100 Ancona. .
282|Gorin <1 & Tk
27T Wyaconda ........ ...« e 94 STREATOR
268 Medill.. - - 45 pm |
MTEK.aW.C row-ln,, - 47 pm | 41 Joliet.
260 Revere o = 2 pm | 6 Corwith Junc tion.
7 Dumm % L ']u;mw 1 Calle 23a.. iy 1o
252 Argile.. i 20 pm 0/ Chieago (E s.tn ion Dearborn )
248 New Boston. . : 6:28 pm | ] |
*Tas marcadas con una L-et:r- I]it‘\ gon las thinm—‘s t'lrm-lr= () 1 tren se detiene 20 minutos
para las comidas, 6 de 5 & 10 minutos para tomar lunch.
1El tren de El Paso llega & Kansas City & 1as 7:00 A. M. y parte para Chicago & l1as 835 A
Los pasajeros que no tengancoch »-dormitorio deberin cambiar de tre np mcontinus nr{_l ""-U"

COCHES-DORMITORIOS DE FULLMAN,
Precios que en allos sé cobran.
~—  ENTRE LAS CIUDADES DE | CAMA DOBLE | SECCION _ BINETE
México y El Paso 3 ; £9.00 1 $18.00 I £34.00
México y Kansas City T : 17.50 85.00 | 6200
México y Bt. Louis = - 18,00 { 36.00 68.00
México y Chieago. . PR e 19.00 38.00 T74.00
México y Denver.. . S S A 16.00 30.00 | 56.00
El Paso y Denver s - s 12.00 29 00
El Paso y Eansas City.. A L £ 15.00 92800
| E1 Paso y St. Lonis i g 18.00 34.00
El Paso ¥ Chicago. =11 Yas e i 20.00 27.C0 I e A Ao sy ahis e ano Estac: -~ e =
Chicago y FADSAS CHY - or e aaess 28 5.00 9.00 caravanas de emigrantes. Debi5 €l Llano Estacado su nombre, segun se ci-
Chicago y 8t. Louis..... 4.00 6.00

ce, 4 qué los primeros exploradores de aquellas desiertas llanuras, que se
INFORMES UTILES PARA EL VIAJERO. eree fueron padres franciscanos, temiendo extraviarse iban dejando estacas

Hay dos trenes del Ferrocarril Atchison, Topeka & Santa Féque parten de Eansas City clavadas de trecho en trecho en su marcha de vnnqnif-:m
para Chicago por tardes, nno i 1is 5:25 7. M que 1lega i Chicago & las 8:30 de la mafiana < % g e =
slzalante ; otro que parte & 1as 700 7, 3. y llega & Chicago & 1as 9:16 de Ia mafians —Ambos San Marcial, Socorro y Albuquerque sou los puntos de mdis importancia
son trenes Veloces. entre Santa Fé y el Paso, por sus negocios de mineria, de la cria de ganado
Se permiten 150 libras de quup.'\_]f- libre de costo, con cada boleto 6 pasaje enteroy 75 Ii- Sk X =
bras porcada ; pasaje. Por los nifios menores de 5afios no se cobra; por los que tienen de ¥ por su comercio en general. A las 76 millas de El Paso se llega 4 la esta-
BAal Zan“g ge cobra 1 pasaje ¥ pasaje entero por los mayores de esa pd.nd cion de
| Paraobiener informes referentes f precios de pasaje, iocalidades en los coches-dormito- .
rios, remision de equipajes, etc., dirijanse & Rincon. De alli parte un ramal para Deming, donde se forma un nuevo
0. }l'_ MoreHOUSE..Agte. de Fletes y Pasajes, en el Edificio de Wells Fargo, E1 Paso, Texas. I b > S £
Jis. W.MacoFFIN..Agte. de Boletos para la Ciudad, Edificio de Wells Fargo, El Paso, TemaAl empalme con el S term Pacific y tambien con el ramal de Silver City.
Joax J. EesxpaLL. Agente. General, Mazatlan, Sinaloa, México, | e = = 5 . .
#2rComo suelen cambiarse 1as horas de partida y llegada de los trenes, bucno es enterarse | Albuquerque, es “1 P““'-U de donde parte para Arizona y California el Ferro-
con el Conductor, en el hotel 6 en la estacion,

L e 5 S .41 S A R A T Sy

| carril Atlantic & Pac que es uno de 10s mds importantes ramales del A%
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Albuguerque, incluyendo los de la antigua y de la

Fé por larguisimos aiios la cindad en la cual se detenian para descansar de

poblacion,
=ticne unos doce
= mil habitantes. Sn
- alumbrado piblico

sus fatigas en su viaje al través del continente las caravanas de emigrantes
que lograban eludir los peligros dela prolongada marcha. Tiene un boni
to nuevo capitolio yuna buena penitenciaria, edificiosgue forman gran con
: . traste con las afiejas torres de sus templos.

consiste . de luz

; : 5 Las Vegas, es el siguiente lugar donde detendremos 4 nuesiros lectores
elictrica de arco,

y por nn momento, Elestado de los negocios es un poco s satisfactorio
: SIS NegoCcloS Pros- - ~ - . .
x aquique en Santa Fé&. Lo que estd contribnyendo de una manera muy mar-
pcran, y como e€s- JUx S - s it 1 ~ 4
3 ) cada al adelanto de esta cindad y a que su nombre sea cc lo por todo el
tacion de empal- . =

me para los trenes

:del Este, del Oeste
|y de México, se no-
ta siemprealli mu-
cho movimiento.
Lami. Asi se lla-
ma la estacion de

donde parte otro

de los ramales de
este ferro-carril,
esta vez para
| Santa Fe, capi-
: tal de Nuevo Méxi-

Enel Liano Estacado—;Pobres emigrantes’

= co, y que, despues - : 1z

4 : - mados L.AS VEGAS HOT SPRINGS. Se dice que no hay

ide San Agustin en £ . ,.j s
b R le ity 1 mundo gue posean mayores y MeJores cnalidades medicinales que las de es-

o dea < la S 255 P =

s % i tosmanantiales, v asi acuden alli, en grandes nimeros, enfermos de todas
3 ad as anfti- = 7 3 )

2 = s partes en busca de la perdida salud.

ua 211 816 §

pais. Su primitivo

ca o se confun-

Los manantiales, cuyonimero es de 42, distan seis millas de la linea prin-
cipal; pero conduce 4 ellas un ferro-carrilito perfectamente equipado, el cual
z e construys tambien la compaiiia del Atckison Topeka & Santa 7. Esta misma
8 dc con sus edificios o < : Z : -
b a = compaiiia se hizo cargo de la dicha propiedad en 1879, y no ha perdonado
d.: nueva construc- : - < %
ST gastos ningunos para hacer de Las VEGAs HoT SpriINGS uno de los lugares
% cion, alll €i anii- % . = - 2 -
; 20 S de su clase més atractivos en todo el pais y para que alli nole falte al enfer-
i guo modo de wvivir e : - ol
R = mo ninguna de las comodidades que pueda ambicionar.
§ se codea CO as . . B
i stumbres ¥ G 1 hermoso Hotel Moctezuma que ha construido en el lugar tiene 250 cuar-
costumbres y act- : 1 _
vidad mo‘lt e tos para el uso de los huéspedes, todos elegantemente amueblados. De sus
118K ac as. < A
Allj residis el Sr espaciosos corredores y balcones pueden el enfermo y el sano disfrutarde los
Alli residio el Sr. o Tz . ; .
; - tibios rayos del sol 4 cualquier hora del dia v recrear la vista en sus agrada-
: Obispo Lamy, (cu- - : :
e S bles alrededores.
vo recuerdo sugird o - . -
i 1e darle o Varios de los manantiales son Jde agna fria y uno hay, conocido como el
a ldea de qaarie s £ = > %
N° 6. gue suministra como 30.000 galones de agua diariamente, de una tem-
y 4 3

peratura de 140 grados Fahrenheit.
El principal delos edificios para bafnos esti construido sélidamente de una

£ ; S R nombre 4 la esta-

cion) quien por mds de treinta afnos recorrié y vivid en aquellos grandes de-

- ; = N P »] Salvador Sue Sz & = = . 2 &5 .
siertos predi ando 4 las salvajes tnbus la doetrina del Salvador. Fué Santa piedra de color rojizo; consta de dos pisos y tiene 200 pies de longitud por4z
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pies de latitud. Esen verdad, uno de los mas elegantes y mascémodos edi-
ficios de baiios en el pais.

Volvamos 4 la estacion, pues ya es
tiempo de reasumir nuestro viaje.

El tren pasa 45 millas al Norte de
Las Vegas por la estacion de

Wagon Mound, lugar donde estuvo
una aduana fronteriza en los tiempos
en que Nuevo México formaba ain
parte del territorio perteneciente & la
Repiblica Mexicana. KEsta estacion
dista de la hoy fronteriza ciudad de El
Paso 431 millas.

A alguna distancia mds adelante la
locomotora comienza 4 recorrer terre-
1nos que van siendo cada vez mis pin-
torescos y cuya elevacion va aumen-—
tando tambien hasta llegar a

Raton Tunnel, (Tinel del Raton) si-
tuado4 una altura de 7,622 piés sobre
el nivel del mar. Dificil es el ascen-
80, como lo indican claramente los
fuertes resoplidos de las dos locomo-
toras que en esta parte del camino se
necesitan para tirar del tren.

Cuando la maquina se lanza al fin
en la oscuridad del tdnel se halla ain

= en Nuevo México; pero unos minutos
despues, al efectuar su salida en el

= extremo opuesto, se halla ya en el Es-
tado de Colorado.

Si pesada fué la subida noloes me-
nos la bajada; dos locomotoras ayuda-
ron al ascenso y el descenso tiene que

+hacerse con la ayuda de otra de ma-—

yor potencia la cual toma el lugar de

= ! las dos primeras; pero cuya mision es

=7 = la de trabajar en sentido contrario, es

Unabella de gstas latitudes, en sus 15 abriles. - decir, impedir que el tren se deslize
por la pendiente con demasiada violencia.

Sin embargo, nada de todo esto altera la tranqguilidad del viajero: sabe de-
masiado bien que la perfecta construccion de la via y la pericia del conduc-
tor y maquinistas son amplia garantia contra cualquier accidente. Las lo-
comotoras podrin con su pesada cola de coches subir grandes alturas y ba-
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jar dificiles pendientes, y deseribir curvas violentas, y juzuetear rozando con

P R = |sus rieles precipi-

cios inmensos; pe-

ro todo esto solo
contribuye 4 &u
mayvor distraccion,

4 amenizar mas su

;
viaje. El perma-

B nece sentado en su

mullido asiento y

lo contempla todo

al través de las

ventanillas del

tren, lo mismo que

GRAN HOTEL MOCTEZUMA—Las Vegas, N. M la bella perspectiva
que ofrecen d su vista las Montafias del Raton.

El descenso no concluye, realmente, cuando la jadeante locomotora se

detiene en la estacion de : ;
Trinidad, distante 2o millas del Paso del Raton; pero en esa pequena dis-

tancia se baja de una altura de mis de 1600 piés. '
La Junta esla signiente estacion de importancia, la cual debe exclusiva-
mente # la circustancia de ser alli donde se forma el empalme con los trenes
de Pueblo, Denver, Laguna Salada, Ogden y los que vany vienen de El
Paso y del Este. ‘ , : ‘
La Junta es un pequeiio pueblo en medio de un valle de .;Hil.“ l"?\'tt"llhhul ¥
que, aungue una mirada 4 sus nlnw]udnn-f no parezca indicarlo, se halla
4 4061 piés sobre el nivel del mar. Las cordilleras (h.? n.mn“u‘..:ns .im)_;cu estar
muyinmediatas, ¥ como & gomillas rumbo al Nortesedistingue el elevado cerro
llamado PIKE’S S o .
Prax en honor i
del primer explo-
rador americano
que re corrib aque-
llos lugares, por
alld en 1806, y que
fué el Mayor Ze-
bulon M. Pike.
De La Junta
parte el ramal del

Atchison, Topeka &*

Santa Fé que va 4

las importantes| "= B s S Fa A
cindades de Pue- DESPACHO DEL HOTEL MOCTEZUMA—Las Vegas, N. M.

blo y Denver, pertenecientes al Estado de Co.orado, y de lascuales nos ocu-
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pamos en otro lugar. Véase el indice del libro.

Desde el momento que se pasen las estaciones de Las Vegas y Trinidad los
miembros de la raza hispano-americana van haciéndose cada vez mas esca-
sos, y de La Junta en adelante es ya tan dificil encontrarlos como 4 los gar-
banzos de 4 libra, Ya alli se entra a otra clase de almfm:;fer;\, 4 otro mundo
diferente; donde en vez de antignas casas de adobe y de solidos templos de
cantera con torres esbeltas de tres y cuatro cuerpos, aparecen modernas cons-
trucciones de madera. De alli en adelante huele ya todo 4 anglo-america-
no, hasta los chamizales que cruza el tren; ya no se encuentran indifas de me-
nudo paso llevando fardos monumentales sobre sus espaldas; pero ni tam-

poco extrana ya trope-

zar 4 esas alturas con

un préjimo que se - sue-

ne la nariz con los de-

dos:si, todo comienza

4 ser muy anglo-ameri-
cano.

De La Junta hasta

Topeka la linea férres

signe hicia el Este y

Nordeste. Pasa por

una multitud de peque-

fias pero prosperas co-

CAPITOLIO DEL ESTADO—Topeka, Kansas marcas, y ll{'!‘\l)uL‘Sdt‘ Te-
correr una distancia de 337 millas desde La Junta, lega a

Hutchinson. Alli se hallan los grandes establecimientos de N. K. Fair-
bank & Co. para el empaquey refinamiento de mantecas y aceites, asi como
tambien algunas de las mds grandes salinasdel pais. - Treinta y tres millas
mas delante el tren se detiene diez minutos en

Newton, estacion de donde se separa el otro gran ramal del Atckison Tope-
ka & Santa F£ que, pasando por la parte Sur del Estado de Kansas y atrave-
sando el Territorio Indiano y el Estadode Texas va 4 parar al puerto de Gal-
veston, en el Golfo de México.

Siguniendo al Nordeste atraviesa la via el llamado Valle de los Alamos y
pasa cerca de unas grandes excavaciones de donde se extrae magnifica can-
tera, muy usada en Kansas para la construccion de edificios. Se tocan des-
pues varias otras poblaciones de importancia y se llega 4

Topeka, capital del Estado de Kansas y lugar donde se encuentran los in-
mensos y principales talleres y las oficinas generales del gran ferro-carril
que nos viene ocupando. Tiene 31.809 habitantes; calles espaciosas, magni-
ficamente empedradas: alumbrado y tranvias electricas; ferro-carriles que
parten en todas direcciones, al Norte, al Este, al Sur y al Oeste; un magnifi-
co Capitolio; hermosos edificios de escuelas; el manicomio del Estado, y se
distingue tambien por los aziicares que allise refinan y por la excelencia de

4
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laharina que producen sus muchos y grandes molinos.—Sus principales ho-
teles son: Hotel Throop y Hotel Copland, $3 al dia por hospedaje cc:npleto; Va-
tional Hotel, $2; el St. James Hotel, $1.50 y el Hotel Chesterfield, §2 al dia

La via, como se veri en el mapa, sigue casi directamente al Este, y desli-
zindose ¢l tren por entre bosques de exuberante vegetacion, tarda poco en
llecar 4

Lawrence, ciudad de unos 10,000 habitantes. Continia en el mismo rum-
bo por las margzenes del rio Kansas, cuyas espesas arboledas se abren aqui y
alli, simplemente paraofrecer al viajero atrctivos paisajes, y cruzando al
fin el rio 4 las 571 millas de La Junta y 1172 millas de El Paso, Texas, cru-

‘ ; zamiento que efectia sobre
i un larguisimo puente de
| ; hierro, se detiene en la esta-
cion de

Kansas City. Esta cindad
tiene lo que llaman en inglés

|

{

!

i -

| i Uiion Depot, y que nosotrps
[ 1 ‘ " A | bien podemos traducir como

Estacion General;, pues en ‘la
misma se detienen todos los
trenes que 4 ella arriban, y to-

dos parten del mismo lugar.
Estos Umion Depotsson verda-
Administracion de Correos—Kansas Crty deramente, de gran comodi-
dad para el viajero y para el piblico en general porque, no importa para qué
punto del compids tenga uno que salir, ya sea para Nueva York, Nueva Or-
leans &para el Polo Norte, sabe gue tiene en todos casos gue acudir 4 un solo
lugar para eucontrar el tren que necesite tomar. Se evita uno tambien en
estos casos la molestia y el gasto gque ocasiona ¢l llevar los equipajes de una
estacion 4 otra cuando hay que hacer cambio de tren, gastos que tienen gus-
to en aumentar los cocheros cuando es larga la distancia que se tiene que
recorrer y pesado el equipaje que se ha de llevar. Los principales hoteles
de la cindad son:

MiprAND HoTEL—Esquina de las calles 72 y Walnut. Precios: hospedaje
completo, de §3 4 $5 al dia.

Coars HousE—Esquina de las calles 10* y Broadway. Precios: hospedaje
completo, de §3 « §5 al dia.

HoOTEL VICTORIA—Esquina de las caues g* ¥ Mc. Gee. Precios: hospedaje
completo, de $3 4 $4.50.

HoTEL CENTROPOLIS—Calle 5* y Grand Avenue. Precios: hospedaje com-
pleto, $2 al dia.

ST. JAMES—FEsquina de la calle Walnut y Missouri Avenue. Precios: hos-
pedaje completo, §2 al dia.

HorEL THORN—N® 221, West gth St. Conducido bajo el plan eurapeo.

—

UNION DE LAS CALLES DELAWARE Y MAIN—Kansas City,
El Hotel Thorn es el finico conducido bajo el plan europeo; es nuevo y
con clegantes habitaciones las cuales rentade$r 4 $1.50 al dia—Administracion

de Correos, en la esquinade la calle 9* y Walnut—Zxpreso de Wells, Fargo y

Cia., N° 704 calle Mz — Coches de Sitio: cobran 50cCvos. POr « onducir & cada
pasajero de la estacion del ferro-carril & cualquier hotel; los coches de la
Transfer Company hacen otro tanto por 25 cvos. y cobran 30 cvos. por cada
baul— Zzatros: los principales son Warden Grand Opera Hause, en las calles g*
y Holmes; su capacidad es de 2,500 localidades; ¥ 1d Theatre, en

las ca-
lles 7 y Walnut, frente al Hotel Midland, con una capacidadde 1750 locali-

dades; Ninth Strect Theatre, esquina de las calles g* y May, con unacapacidad
de 1,500, y la Coats Opera House, enla esqu de las calles 10*y Broadway, con
capacidad de 1,800 localidades— Periddicos: los principales son el Zimes, que
publica dos ediciones diarias, cl fowrnal y el Globe, que aparecen todas las
mananas.

Kansas City est4 situada en las mirgenes del rnio Missoury, en su 1ado Sur
y cercadela desembocadura del rio Kansas. Veinticinco aiios pasados
la ciudad consistia de unas cuantas casuchas de madera construidas en la ori-
1la del rio, frente 4 las cuales atracaban los vapores del rio Missouri para
dejar § tomar carga y pasajeros.

Sus primeros pobladores, sin embargo, parece que pertenecian 4 esa clase
de gentes que no solo se preocupan por ¢l presente sino tambien por el por-
venir, y asi, mientras muchas cindades de importancia permanecian en el
mismo estado & solo hacian escasos progresos, Kansas City, sin embargo de
la desventajosa topografia de sus terrenos, arrasando colinas y rellenando
barrancos {ué creciendo constantemente, en todos sentidos hasta llegar 4 ser

lo que hoy es, una hermosa cindad de 132,416 habitantes segun el censo de
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LA “UNION DEPOT” Y LA AVENIDA UNION—Kansas City.
1890; esta construida principalmente de ladrillo, con m anificos edificios
Cestinados al comercio y elegantes residencias particulares; sus negocios han
idoen constante anmento por muchos anos hasta llegar 4 alcanzar la gran
importancia que hoy tienen: Aqui se hallan los m grandes estableci-
mientos de todo el Oeste para el empaque de sustancias alimenticias. Die-
ciocho diferentes lineas ferrocarrileras convergen 4 esta ciudad y sus nume-—
rosos trenes que llegan y salen diariamente, asi como el gran trifico de sus
vias fluviales, todo ha contribuido ¥ est4 contribnyendo 4 su gran desarrollo.

El terreno que ocupa l1a cindad es de 32 millas cnadradas 4 sean poco mas
de 20, 700 acres; se extiende 84 millas por las orillas del rio y tiene 620 mi-
lias de calles, 109 millas de atarjeas, €2 millas de tranvias, contando las mo-
vidas por cable, por caballos, y por electricidad, y tiene, asi mismo, magni-
fico alumbrado eléctrico. Su consumo diario de agua es de 14,000,600 de ga-
lones, pero sus depdsitos pueden abastecer un consumo diario hasta de
30,000,C00 de g;llnuvs,

En esta ciudad es donde se construy 5 el primer puente sobre el rio Mis
couri, el cual tiene 1357 piés delongitud; su costo ascendi’ 4 mas de $1.000,000.
Despues se ha constrnido alli tambien otro puente por la compaiia del
Ferrocarril Chicago, Milwaukee &, St. Pawul, midiendo este iltimo 7,392 piés

Tiene la cindad siete i ocho diferentes lineas de tranvias (de
estas varias millas son tranvias de cable) y magnifico alumbrado eléctrico.
Su estacion General de Pasajeros, cuyo grabado aparece & la cabeza de esta
{gina es un amplio, elegante y cémodo edificio.

ada encierra materia tanta, digna de estudio, como el animado cuadro
que ofrecen las principales estaciones de pasajeros en las grandes ciudades

de este pa’s. Ya sea que estc uno en la de Kansas City, 5 en lade St. Louis
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(Mo.), 6 en las de Chicago y Nueva York, 6 en muchas otras, en todas se en-
cuentran siempre tres § cuatro vec al dia y durante dos § tres horas cada
vez, una agitacion, un bullicio constante, un hormiguero, pordecirlo asi, de
seres humanos que llegan é que se preparan 4 salir para puntos cercanos o
paralas mis lejanas cindades del globo.

Unos, poco avezados 4 viajar, 0o sabiendo el lugar adonde pueden acudir
para procurar sus equipajes, 6 para llevarlos y conseguir sus ckecks, 6 no sa-
biendo cuil de losquince 6 veinte trenes que formadosen largas hileras se
preparan 4 partir es el que deben ellos tomar, dudan, vacilan i cada paso
que dan y hacen repetidas veces la misma pregunta 4 todo el que encuen-
tran 4 su paso, temerosos de ser enganados. En los espacioscs Salerc de [Fs-
pera destinados d los hombres, se ven, en uno de sus extremos, grupos que
discuten animadamente sobre cualquier asunto mientras se arrojan con Imi-
tua complacencia i la cara gruesas bocanadas de humo: humo perfumado
algunas veces, que haria sonreir de placer:d la 'y morte-americana mais
enemiga del tabaco, y otras veces, un humo gue por no venir 4 olerlo & este
mundo preferirian los muertos permanecer ensus tranqguilos sepulcros.

Alld, én el opuesto extremo del salon, se vé otro gran nimero de pasaje-
ros que de pié, ¥ formando largas filas al lado de los /unch counters, van ha-
ciendo desaparecer 4 vapor & 4 toda méquina, (perdénesenos la manera de
expresarnos ya que de ferro-carriles tratamos) se les ven, deciamos, hacien-
do desaparecer platillos confeccionados al estilo de este pais, entre los cua-
les es tan dificil gue falten el kam and e¢ges (huevos fritos junto con tajaditas
de tocino) y el poré and beans (frijoles con puerco) como seria que en la me-
sa de algunas familias en México faltasen el pulgue \as fortilias de mais y- los
frijolitos rcfritos.

Si fijamos la vista en otra direccion, veremos un crecido nimero de coche-
ros vociferando & mds no poder, con el fin de asegurar /a presa 6 el pasajero,
1o mismo da; y muchas veces, si el dicho ]a:n:aiuru es de espintn indeciso y
apocado, les veremos tambien apoderarse 4 viva fuerza de sus equipajes y
como queriendo hasta dividir al individuo en varias partes para llevarseuna
cada nno como trofeo de una victoria :a.riquiridu sobre sus rivales, los otros
cocheros.

Por una parte se ven pasajeros con ligeros trajes de lino y otros con grue-
sos sobretodos & envueltos en pieles, como s1s€ preparasen 4 ir 4 descubnr
1as glaciales regiones polares, lo cual bien pudiera indicar que procedian de
climas calidos & frios, & que al levantarse de sus camas se habian equivocado
«1 ponerse el traje propio para la temperatura de aquel dia, 6, en fin, podria
indicartambien cualquier otra cosa. Algunos van vestidos a /a dermicre y
otros con levitas cuyo corte debe haber inventado nuestro padre Adan. Unos
llevan la impaciencia retratada en el rostro no pudiendo apresurar la
marcha de 1as manecillas del reloj de la estacion, que son las que han de
marcar 1a hora de la partida, y con nervioso paso recorren mil veces el largo
salon, mientras que otros, sambutidos entre un monton de cajas, petaquillas
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y otros equipajes esperan tranquilos; con envidiable calma, el curso de los
acontecimientos.

Alli se encuentra al capitalista que viaja porrecreo 6 por necesidad; y al
obrero que queriendo mejorar de fortuna abandona una ciudad para buscar
en otra trabajo mds lucrativo; y al pobre erifermo, que en busca de su salud
perdida se dirije, con la esperanza de encontrarla, 4 algun lejano clima gue
su médico para no verle morir en sus manos le ha recomendado gue visite.

Alli se encuentran reunidos toda clase de tipos; gentes de todos los paises
del mundo y se oye hablar en todos los idiomas. Se ven alli mujeres jove-
nes y viejas, unas de hermosura tal que los mismos angeles del cielo envi-
diarian y otras mas feas que el despertar sin una peseta para el chocolate
despues de haber sofiado que se habia sacado uno el premio gordo en la
loteria.

Mas suena luego la campana de prevencion gue indica la proxima partida
de nno de los trenes; todo el mundo corre & ocupar su asiento: pronto se ale-

ja de aguel bullicio, y luego sale otro tren, y otro, y muchos mas: cada uno
con diterente rumbo y todos llenos de humano cargamento. Se han ido to-
dos al fin, todos aquellos pasajeros, acariciando muchisimos de ellos quizd
mil risuefias esperanzas para um cercano porvenir. jlLlegarin & verlas reali-
zadas? jvolveremos nosotros 4 encontrar 4 alguno de ellos en nuestra pere-
grinacion por este mundo?........

La estacion ha guedado al fin tranquila, tranquilidad que solo dura mien-

tras se acerca la hora que la TABLA DE PARTIDAS Y SALIDAS DE TRENES seifia-
la para que se repitan escenas lo mismo & parecidas 4 las que acabamos
de presenciar.

Pero si ya todo el mundo se fué no hay necesidad ni es grato que perma-
nezeamos nosotros solos en la estacion; sigamos, pues, adelante tambien.

Si; partamos de Kansas City despues de tomar en la estacion el propio
tren, y sin detenernos en deseribir los sumamente pintorescos terrenos que
por una distancia de 458 millas vamos 4 recorrer, ni los soberbiamente cons-
truidos puentesde hierro y madera sobre los cuales hemos de cruzar el rio
Missouri y el caudoloso Misisipi, ni en describir tampoco las muchas otras
pnhl:u'imws de importancia que ha de ir tocando nuestro tren, lleguemos ala
cran Chicago, segunda cindad de Amér tanto por el nimero de sus habi
tantes como por su i{tlp(]ﬂ:lll(‘l:t comercial.

‘ F
* - -
Chicago y Ty Exposicion,
APILINTES HISTORICOS—JACKSON PARK—HOTELES Y SITIOS
DE RECREO—-SUBURBIOS, ETC.
\(iui nos hallamos ya, en la gran CIUDAD DE LA EXPOSICION, en Chicago,
cuyos progresos por no haber tenido precedente en la historia univer-
sal, han llamado la atencion y provocado la admiracion de todos los paises
del mundo; ciudad 4 la que acudirin en bre-
ve representantes de los gobiernosy habitan-
tes en crecidos nimeros de todos esos mis-
mos paises, para celebrar de una manera
apropiada, de una manera grandiosa, en
union del pueblo norte—americano, el cuarto
centenario del descubrimiento de América,
y para honrar asi mismo la memoria del ilus-
tre CristSbal Colon.

Dos afios hace que la nacion de los Esta-
dos Unidos comenzi a estudiar sobre la ma-
nera mejor de celebrar tan fausto aconteci-
miento, decidiéndose finalmente 4 extender
una general y cordial invitacion & todos los
paises del antigno y del nuevo mundo, “para
hacerlo por mediode una grau exhibicion in-
ternacional de artes, industrias, manufactn-
ras y productos de la tierra y del mar, anhe-
lando 4 la vez estrechar con tal motivo los
vinculos de amistad con las diferentes nacio-
nes del globo ¥ reunir en su propiosuelo al ma
yor mimero posible de los miembros que
componen la gran familia humana.

Por acta del Congreso era preciso, sin embargo, que se reuniesendiez

Colombia a Jos habitantes del mundo.




