276 DE MEXICO A CHICAGO Y NUEVA YORK

ticulo exterior cada vez que va uno i depositar su boleto en ¢l. No es facil,
pues, sorprender la vigilancia del portero, aunque €s cierto gue cuando hay
agolpamiento de pasajeros ansiosos de pasar al anden y aprovecharse del
tren queestd 4 punto de partir, no pudiendo esperar tres minutos mas para
tomar el tren siguiente simplemente porque #res minulos de Liempo Som st-
miamente valiosos pdra los residentes de Nueva York:en estas ocasiones, decimos,
suele alguno escurrirse entre el gentio empunemenic.

El autor de estas lineas, queriendo hacerexperimentos con la habilidad del
portero, aprovechdse un dia de una de estas aglomeracionesde gentey logra
pasar al anden sin haber depositado en la umna el boleto que ya habia com-
prado, obteniendo asi una prueba mds de que la perfeccion es imposible al tra-
tarse de las obras mds esmeradas 4 de los actos mas escrupulosos del honibre.
Pocos momentos despues, cuando el tren se habia puesto ya en movimiento,
con el deseo de extender nuetros experimentos, nos dinjimos a un Conduc-
tor, y diciéndole gue al pasar al anden no habiamos tenido tiempo de depo-
sitar el boleto en la urna, lo colocamos en Sus manos con la siplica de quelo
hiciera ¢l por nosotros en su viaje de regreso. No tuvo dificultad en ofre-

cernos que asi lo haria, y dirigiéndose al otro de los Conductores gue acom-
panian cada coche le dijo mostrandole el boleto y con un guino de 0jo:—Ce

y var dos; ya me aso de cerveza.  Entonces, al escuchar no-
sotros la observacion exclamamos 4 nuestra vez jen lodas partes se cuecen hats!

Pero dejemos & un lado digresiones y continuemos nuestra tarea.

Los andenes de las estaciones conducen tambien 4 amplios salonesde espe-
ra para senoras y sefiores, provistos del mueblaje necesario para asegurar la
comodidad del p.’;h:i;_w)_ A ambos lados de la ca estan las escaleras que
guian 4 estas mismas estaciones, usindose las de un lado para tomar cual-
quiera de los trenes que se dirijen al Norte y las del lado contrario para to
mar cualguiera de los que se dirijen al Sur; pues los unos Henen
su via szrpurmia de la de los otros siendo asi imposible, por lo tan
to, que pueda nunca haber un choque entre ellos. La velocidad con
que corren estos trenes €s 4 razon de doce millas por hora, en conformidad
con un reglamento de la municipalidad, deslizindose sobre sus braiidos rie-
les proximos % las ventanas del segundo, del tercero y tambien del cuartoy
quinto piso de los edificios, s tal su elevacion en algunas partes sobre el ni-
vel de las calles; pero donde mas llama la atencion esta etrevida obra del ar—
te [véase la PAE. 279] es en la calle 110%, entre la Octava y la Novena Aveni
da: alli se halla tendidala via sobre un puente curvo sostenido por esbeltas
columnas de hierro 4 una elevacion de 63 pi¢s sobre el piso de la calle.

Todas las lineasde los ferro-carriles elevados se dirigen al Norte, directa-
mente 6 por medio de conexiones que hacen entre umnas y otras, desde
Soutkh Ferry, en la Bateria, hasta el Rio Harlem. El tiempo que emplean en
el viaje desde South Ferry hastala calle 127> es de 43 minutos, y el nimero
de pasajeros que de estaslineasse sitven diariamente, segun cidlculos hechos,

asciende 4 300,000!
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Va que el puente de Brooklyn y 1a Islita Bedloe, que es la que sostiene en
el centro de la bahia 1a colosal Estatua de Bartholdi, son los dos puntos que
el forastero tiene generalmente mads interés en visitaral llegar 4 Nueva York,
dirijdmonos en seguida alli, y contemplemos de cerca esas dos obras gran-
diosas salidas de la mano del hombre.

El justamente celebrado Puente de Brooklyn debe su nombre i la circuns-

tancia de haber unido la importante cindad de Brooklyn con la de Nueva
York. Sus planos y el primer presupuesto fueron formados por el distingui-
do Igeniero John A. Roebling, quien no tuvo la satisfaccion de ver conclui-
da su obra, pues muri6de resultas de una caida que se di5 un dia mientras
inspeccionaba los trabajos. La construccion de este puente se comenzd en
Enero 2 de 1872 y se abrié al piblico en Mayo 24 de 1883. Su longitud to-
tal es de 5,089 piés; su anchura de 85 piés y su altura media sobre el nivel del
agua de 135 pi¢s, habiendo ascendido su costo 4 $15,000,000.

Consiste de cinco partes 5 secciones, teniendo lacentral 6 sea la compren-
dida entre las dos elevadas torres I,595 piés; las dos laterales que miden des-
de las torres hasta los ataderos 940 piés cada una, y las dos secciones 6 tra-
mos terminales, el del lado de Nueva York desde los ataderos hasta laentra-
da del puente 1,562 piésy el del lado de Brooklyn 971 piés, formando asila

longitud total indicada. Hay en el puente cinco vias: lade en medio para
la gente de i pié; asdos laterales interiores para los trenes de un ferro-car-

ril de cable que conduce mis de cien mil pasajeros diariamente entre las dos
vecinas cindades, y las dos laterales exteriores para uso de toda clase de
vehiculos.

Las torres tienen 268 piés de altura sobre el nivel de las aguas del rio; su
anchura en este mismo nivel es de 134 piés y su espesor de 56, dimensiones
que van disminuyendo desde éste punto hasta su parte mas elevada donde
tienen 120 piés de anchura por 40 de espesor. De estas torres y por medio
de 4 cables de alambre de acero que tienen un diimetro de 153 pulgadas

estd suspendid;\ la parte colgante del puente, 4 cuya suspension ayudan tam-
bien numerosos cables delgados del mismo material que penden delo mas ele-
vado delas torres. Estastorres estin apoyadassobre cimientos que sostiénela
dura rocaque hay debajodel lecho del rio, 478 piés bajola superficiedel agua,
cimientos que miden 172 piés de largo por 10z piésde ancho. Cadaunodelos
cables pri:u-i},aﬁcs puuk: resistir un peso de 12,200 toneladas, ascendiendo asi
la resistencia total de los 4 juntos 4 48,800 toneladas, sin incluirse en esta

potencia la de los numerosos cables menores ya mencionados.

El ndmero de los alambres de acero que contiene cada uno de los gruesos
cables es de 5.296, siendo de 3,572 piés la longitud de cada uno de ellos mis-
mos. A los extremos de las secciones laterales estin los ataderos Ganclajesde
los cables, los cuales pasan i través de un muro que tiene un espesorde 25 piés
Grandiosa esen verdad esta obra, la mayor de su clase en el mundo, y : i
cuinto dice ella en favor de los adelantos gque se han hecho en las art e e =

jcuinto en favor de los triunfos que ha conquistado la humana inventiva! jy FERROCARRIL ELEVADO —Vista en 1a calle 110a.
[ Copyright by D. Appleton & Co., N. Y.]
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cémo patentiza el espiritu indomable de adelanto que caracteriza al pueblo
norte-americano, al que no arredran ni los crecidisimor desembolsos mone
tarrios, ni los mayores obstaculos que la naturaleza misma pueda colocar4 sn
paso, una vez que se ha convencido de que larealizacion deuna medida 6 pro-
yecto cnalquiera hade redundar en la gloria de su patria y en su convenien-
cia y engrandecimiento propio!

Para contemplar de cerca la magestuosa estatua, que para dar una mues-
tra de sus simpatias le regalé el pue-
blo francés al de los Estados Unidos
del Norte, habri necesidad de tomar
en nho de los muelles de la Bateria
uno de los vaporcitos que hacen via-
jes a la Islita cada hora, cobrando por
el viaje redondo 25 centavos. Enla
Isla de Bedloe, que dista comouna
milla y tres cuartos de la Bateria, pne-
den obtenerse refrescos y funck. Co-
molos vaporcitos hacen viajes cada
hora puede permanecer el turista en
la Islita el tiempo que desee, pues los
boletos son buenos para regresar4 la
ciudad en cualquieradelos viajes. En
los \;x}mu'itux se venden pequenas fi
guras y fotografias de la estatuna que
los viajeros tienen generalmente gus
to en comprar para conservar Como

- nn recuerdo de su visita 4 este lugar,

., Cuando la Francia concibié la idea

AUGUSTE F. BARTHOL de hacer 4 los Estados Unidos del

Norte este soberbio regalo, se abrié en el pais una suscricion popular, reu-
niéndose en poco tiempo la suma necesaria parala construccion de una gran
estatua. La obra se encomendd despues al célebre escultor francés, Augus
te Bartholdi, quien hacia mucho tiempo acariciaba la idea de hacer un viaje
i América. Aprovechise entdnces de fica oportunidad que se le
ofrecia para realizar su deseo, juzgando al mismo tiempo muy conveniente
consultar con personas de prominencia en América sobre el particular, y se
embarcd para este pais. A su llegada le impresioné vivamente la hermosu-
ra del puerto de Nueva York, atrayendo muy particularmente su atencion
la Islita Bedloe, situada en el centro de la bahia, y fué en aquel momento
cuando su creadora mente concibié la idea de erigir en ella una estatua tan
colosal que no tuviese su igual en el mundo. Y comoes en este pais donde
la palabra /ifesfed tiene su mayor y mejor significacion, le parecié muy pro-
pio que la estatua que se erigiese aqui fuese una que simbolizase LA LIBERTAD
ILUMINANDO AL MUNDO. Esto, ademads de servir como prueba duradera, pens5
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€l, de los buenos deseos de la Francia, podria prestar servicios practicos sir-
viendo de faro al puerto de Nueva York.

De regreso 4 su pais, fué su plan aplandido porunanimidad y se inangura-
ron los trabajos en Paris el dia 6 de Noviembre de 1875, Despues de ocho
aiios de continuo trabajar el gran artista concluyé su obrd y se hizo de ella
entrega oficialmente al ministro de los Estados Unidos del Norte en Paris
el 4 de Juliode 1884. :

Como para la ereccion debida de estatua tan colosal se necesitaban ci-
mientos y un pedestal cuyo presupuesto de construccion ascendia a $300,000,
se abrié en Nueva York otra suscricion para el efecto, pudiéndose reunir

despues de algn-
nas demoras la
cantidad necesa-
ria. Didse princi-
pio luego 4 la
construccion del
pedestal y la colo-
cacion de la esta-
tua sobre €l qued6
al fin terminada.
Su formal presen-
tacion 4 esta na-
cion tuvo lugar el
28 de Oectubre de
1886, dia que fué
declarado festivo
por el Mayor de
la ciudad de Nue-
va York. Las ce-
remonias que
acompanaron al
acto de presenta-
cion fueron impo-
nentes y el entu-
siasmo que reind
indescriptible, La
istatua mira ha-
cia el Oriente y
tiene 151 piés de
elevacion. Su pe-
destal mide g1 piés
de altura y la base
En la Isla Bedloe, al pie de la gran estatua.—Nueva York. 52. Su elevacion
total desde el nivel de las aguas hasta el extremo de la antorcha que sostie—
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ne en la mano derecha es de 305 piés y 11 pulgadas. El peso de la misma

asciende 4 450,000 libras 4 sean 225 toneladas, de las

cuales 176,000 libras son de cobre y las restantes de

hierro forjado. La escalera de forma espiral que con-

duce desde el pedestal hasta la cabeza tiene 154 pelda-

nios, y 54 la escalera que gnia desde el nacimiento de

su extendido brazo hasta la antorcha. Dentro de su

cabeza caben 4o hombres cémodamente, 10 pueden es-

| tar de pié dentro de la antorcha y 15 sentarse al derre-

| dor de la llama. Ellargor de lamano es de 16 piés,

| ¥ 5 pulgadas; su dedo indice de 8 piés, con una circun-

ferencia al derredor de la segunda coyuntura de 7 piés-

6 pulgadas, y el tamaiio de 1a nnia es de 13X10 pulga-

das. Las dimensiones de la cabeza son: de la barbaal

crineo, 17 piés, 3 pulgadas; de una oreja 4 la otra, 10

piés; la distancia al través del ojo, 2 piés; el largor de

lanariz es de 4 piés y el del brazo derecho de 42 piés,

con una circunferencia de 12 piés en su parte mas

gruesa. Su cintura mide 35 piés y su boca tiene una

La antorca de la estatua, anchura de3 piés. La altura de sus cimientos esde

64 y la del pedestal de g1 piés.

Auguste F. Bartholdi, el distingunido autor de la estatua mas colosal que
existe actualmente en el mundo, nacié en Colmar en 1833. Sus primeros

laureles los conquists cuando tenia apenas 19 afios de edad, con la ejecucion

de un notable bajo relieve de Francesca de |
Ramini. Durante la guerra franco-alemana | |
peles por su patria en las filas voluntarias.
En 1878 concluyd un gran monumento escul- |
pido en sélida roca, £/ Leon de Belfast, dedi-§
cado 4 la memoria de una situada guarnicion. |
Por esta brillante obra el Gobierno le conde-|
cord con la Cruz de 1a Legion de Honor. -
Yaque tratamos de las obras gigantescas |
con que cuenta Nueyva York quizd no esté de-
mas decir que una mds sorprendente ain ven-
drd 4 aumentar el mimero de éstas muy en bre-
ve. No considerandose suficiente el Puente
de Brooklyn para satisfacer las necesidades
del creciente movimiento de pasajeros y car-
ga entre Brooklyn y Nueva York, ni ripidos
lo suficiente, tampoco, los numerosos vaporci-
tosque hacen este servicio entre Nueva York y z (7
Jersey City, acaba de formarse un fuerte sin- La cabeza de {a estatua.
dicato en el cual figuran capitalistas de los principales de Nueva Vork y




terior de la cabeza de |a e

tambien algunos de los magnates mds prominentes de ferro-carriles, para

nnir 4 estas tres grandes y vecinas ciudades por medio de tineles que se prac-

ticardin debajo del
lecho de las aguas
del estrecho, dentro
de los cualesse
construirin ense-
guida ferro-carriles
subterrineos cuyos
veloces trenes re-
correran en breves
minutos las distan-
cias que las separan.
Se caleula gue as-
cenderd & $1.250,000
el costo de cada mi-
lla de tinel, no in-
cluyéndose en esta
cifra el gasto gque
arrojard la construc-
cion del ferro-carril
subterrineo.

Volvamos ahora

a la cindad y visite—

magnificos parques
y calles principa-
les, examinando 4
la vez algunos de
los elegantes y cos-
tosos edificios, ann-
que sea muy ligera-
mente ya que no
permiten  hacerlo
de otra manera las
dimensiones de es-
ta obrita.

Sabemos que la
de Broadway es la
principal de las ca-
lles de la ciudad.
Principia en la es-
quina Nordeste de
la Bateria, en Bow-
ling Green, sitio &
plazuela de forma
circular, plantada

mos algunos de sus Escalera que conduce i la cabeza de laestatua. de irboles y en cu-
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CATEDRAL DE SAN PATRICIO—Nueva York.
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