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en 1810, cOm 1,600; €en 1820, con §5,000; en 1830, con 6,000; en 1840, con
16,460; en 1550, con 77,860; en 18€0. con 160,773; €1t 1870, con 310,864; en
1880, con 350,522; el 1890, el nimero de sus habitantes ha snbido ya, segun
el iltimo censo, 4 460,357-

Esta cindad tiene magnificos hoteles ¥ restanrantes, teatros, parques ¥
otros sitios de recreo. Entre sus hoteles los signientes son los principales:

THE SOUTHERN, entre las calles Broadway, walnut, Fourth y Elm, con-
ducido bajo el plan americano. Precios, de $3.50 arriba.

LACLADE HOTEL, conducido bajo el plan americano, en la esquina de las
calles Sexta 'y Chestnut. Precios: $2, $2.50 Y $3 al dia. - = ;

TINDELL HOTEL, conducido bajo el phmmneriv;nm. en la esquina de la : Spulie NN
calle Sexta y la avenida de Washington. Precios, de $2,50 4 ¢5 al dia. . & o

ST. JAMES, esquina de las calles Fifth Walnut, conducido bajo el plan frrrﬂfurl’ll @hltd“u & attcu
americano. Precios, $2, ¥ $2.50 al dia. & * =) S

HURST EUROPEAN HoOTEL, conducido bajo el plan europeo solamente, en : y ; T T 5
la esquina de las c s Chestnut y Broadway. Precios, de $I arriba. C.H.CHA I_"i_-‘_!v..[-.. GERENTE GENERAL-JAMES CHARLTON
reos, esquina de las cailes Sexta ¥y Olive— Eapreso e AGTE. GRAL. BPE PASAJES, ¢CHICAGO, 1l PR

.ust v Broadway— H st Irsio X .
Locust y Broadway r Union 3 1 ferro-carril cuyo uomibre sirye de epigrafe al presente capitulo €s una

it i e

=

S T

Administracion d

Wells, Fargey Cia., esquina de las calles

Telegr=phk Co., N” 414 calle Pine—¢ onsulade Mexicano, esquina de las calles B dotas Bneas {2

Sexta y Olive—o7. Lowis Transfer Co., tiene su despacho enl ycalle Chestnut, 3 as lineas mis importantes y' comodas para viajar entre St. Louis
N° 423 Sus Smnibus esperan en la estacion la llegada de los trenes y con- Mo., y la populosa CIUDAD DE LA ExposicioN. Se extiende en I S han
ducen pasaj,urus 4 cualquiera de los citados hoteles 4 25 CVOS cada uno. Por - recta de St. Louis 4 Chicago, e : : ‘_ e - "l at “?_ inea ('if--‘l
an belize no cobran; por llevar cada bail al hotel cobran 25 cvos. Los agen- ; P\  tancia de 283 millas R ks e una dis-
tes de esta empresa S€ presentan 4 los pasajeros €n ¢l tren poco antes de > T 11.11 as, y de St. Louis tambien & Kansas City,
llegar 4 St. Louis, y & aquellos que les entregan 1os ¢ hecks de sus equipajes : El\ que distade alli 323 millas. La distancia, pues, entre { ‘:li.(‘;”‘v{)

les dan un recibo.

Las Oficinas de Bolcto de los principales ferro-carriles son las signientes: ¥ 2o tienen necesidad de llegar 4 St. I

Missouri FPacific y St. Louis Tron Mountain & SOULACT T, N° 102 calle Fourth— Hr- = i millas de dis e ; hf%r_“ St. Louis pueden ahorrar 113

jash, esquina de as calles Olive ¥ Broadway-—t¢ v & Alton, N° 216 alle F iillas de C \hl;nu'l.i entre dichas dos ciudades;” haciendo el

Broadway—Zenniyi ta s t‘s!iuin:\xls-Ias(_‘;;li s Olivey Broadway —Na- viaje directo & sea por el ramal de Roodkonse, 5 Blooning

cional Mexicano, N 10014 calle Fourth—/ hisom, Topeka & ¢ Fé, esquina Hhid S

de lascalles Chestnuty Broadway— Central Mexicano, N° 105 calle Broadway .scrito hard compren-

L o ] = salle e h s ¢ c O, " 1 Gt - Jo

— Ohio & Mississippt, _:" 105 calie Broadway '__-V-‘ _'-"’-""“-” Texas, “- .104 der ficilmente la impor-

calle Fourth— CAzcago, Burlington &* Quincy, N° 218 calle Broadway— C/rcage e g =

Rock Tland & Fac 106 calle Fourth— ¢ &= Nashwlle, 114 calle L‘mf ia del Ferrocarric L ‘

Fourth— M { dhio, N° 108 calle Broadway. o9 & Alfon, pues él une con
Para 11 r 4 St. Lounis se cruza el Rio Misisipi sobre el gran FPuen- sus rieles de aceroa tres de

te de E en cuya l‘lms‘lrl'lt‘l"lnn

y Kansas City, via St. Iouis, es de 606 millas; pe
y Kansas (1 i 5 millas; pero los que

como se veri consult: apa:lad i
ltando el mapa: ladistancia porestaruta €s de 488 mllas

se emplearon 5 anos ¥ cuyo costo fué de los centros de poblaci :
$10,000,000- E s poblaCcion.
Fs St. Louis un centro comercial de muy comercio mas grandes de
de comunicacion fluvial se ramifican en tod
ferro—carriles, pues de nada menos gue de 1t
entran y salen numerosos trenes diariamente en la cindad. la importancia de cad: ;
Una visita 4 sus grandes establecimientos fabriles y almacenes, 4 los di- dheatas o E = S
ques en el rio, los cuales se extienden 4 lo largo de foda la porcion coOmer- stas ciudades tieney
cial de 1a ciudad, ofrecera al viajero animadisimos cuadros que representan
fielmente la actividad € industria que Sirve de base al desarrollo del comer- dignado acompaiarnos
cio de esta gran cindad, asi como al adelanto general de este pueblo. hasta aqui 5 :
En San Luis encontrara el turista s6lidos edificios piblicos ¥ particulares El i
de 8 y 10 pisos, de indisputable elegancia y dignos de una cindad de s im— il que nos ocupa €s, vet-
purt;mcia; toda clase de modernas comodidades, tales como alumbrado de daderamente, uno de los
léctrico, un excelente y extenso sistema de tranvias eléetricos y otros ferro-carriles mis hibil
bundantes y lnjosos carrua- mente dirigidos en todo el

grande 11111}01'1:1111"1:‘, cuyas vias
as direccione S, } t:i'n'li'l-l!._‘“. sus
diferentes ¢ importantes lineas L.ouis ¥ Kansas Citv. De

todo el pais: CHICAGO, ST.

idea el lector que se haya

glib _‘ e
por traccion animal, calles bien a—mpwir;ul.m, a
jes publicos magnificos jardines, parques y otros sitios de recreo, = i
3223 : E pais, y el que ha iniciado

muchas de las grandes mejoras que en los
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388 DE MEXICO A CHICAGO ¥ NUEVA YORE

buir tanto para la comodidad del piblico que viaja. Fué uno de los prime-

ros 6 el primero en esta-
blecer eluso de los cochies
provistos de elegantes si-
llas para reclinarse 6 rc
costarse, lujosos cochc
salones, coches-comedo-
res etc., vy solo los co-
ches-dormitorios de com-
partimentos llamados
“Majestic” y “‘Teutonicy’,
hechos por la Compaiiia
de Pullman, costaron 4 la
empresa § 40,000 cada
uno. Los Directores de
esta via férrea, sin embar-
go de lo mucho que ya
han hecho en este senti-
do, estndian constante-
mente nuevas medidas y
proyectos que puedan au-
mentar esa comodidad ¥
cruzia, por medio de la ve-
Nada de extrafio, por consiguiente, que el Chicapo &

COCH “OMEDOR—Ferrocarril Ch cago & Alton
acortar las distancias entre las ciudades que e
lo¢idad de sus trenes.

¢ - ~ 1Aac s Y .
Alton sea tan favorecido por los que viajan entre las tres grandes ciudades ya

mencionadas. Deseosa la empresa de corres ponder al favor

que el piblico la (119])0;“:-1::_ asi como para po der dar debido

cumplimiento al aumento de su trifico, ba de poner al ser-

go y St. Lounis, el
CHICAGO LIMITED,

vicio del' piblico un nuevo tren entre Chics
cual es conocido con el nombre de THI
el mas veloz de cuantos corren entre ambas
cela carrera de 283 millas

en solo 8§ horas.

ciundades, pues ha-

Teodo este tren se cons—
trry 5 siguiendo nuévos
planos hechos expresa-
mente para €l por la Com-
paiiia de Pullman, y esti
todo vestibulado, desde el -
primero hasta el Gltimo de «=¢
sus coches, - :
Este tren no se ri(‘li(‘.nc CAPITOLIO DEL ES
en las estaciones para las [Ferrocars

comidas, pues éstas se sirven duranteel vieje en su propio comedor, & /a carte,

£ s L 28
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1 - is 4 1as 8:15 los los diasex-
El “Chicago Limited” sale de St. Louis a las 8:15 A. M., foc

cepto los domingos, y llega 4 Chicago a
las 4345 P. M., haciéndose asiel viaje con
la luz deldia. De Chicago sale 4 las 11:00
A. M. (excepto los domingos) y llega & St.

Louis 4 las 7:30 P. M. Ademas de éste la
Empresa del Ghicago & Alton corre tam-
bien otros tres magnificos trenes diaria-
mente entre St. Lonis y Chicago. Su via
esta tan bien balastrada de piedra gque casi
no se siente el movimiento de los coches.

Los terrenos que atraviesa el Chicago &
Alton se componen casi en toda su exten-
sion de ricamente cultivadas praderas, tan
dilatadas que en partes la vista no alcanza

% distinguir sus confines, y 4 ambos lados
dela via va dejando eltren
pequenas ]\(A)M:n'imu s que
subsisten y prosperan mer
ced 4 la agricultura.

Se sale de St. Louis des

puesde partir de la Union
Depot (Estacion General)
por debajo de las calles ¥
altos edificios de la ciudad,
recorriendo un tinel que
empalma, por decirlo asi,
con el gran Puente de Ea

que cruza el candaloso Mi-

isipi ar a es JONUMENTO DE LINCOLN—Spnn
sisipi. Al entrar a este MONUME .
SR [Ferrocarril Chicage & Al

: el viajero se halla
B i eélenele »mo opuesto
aun en el Estado de Missouri, pero una vez sale de €l en el extremo of
se encuentra ya en el Estado de Illinois. >
; = T ac 11lac cerca - as

El tren corre directamente al Norte por algunas millas ¢ erc ano 4 las ;
“ ].a primera estacion de

mar-
genes del Misisipi, el cual queda del lado izquierdo.
1 » se encuentra es
mids importancia que se encuen . s st
Alton, ciudad de 10,184 habitantes, situada en las orillas del t.,'uanlu rln._ (101
mo 4 tres millas al Norte del punto donde se unen las agnas de éste v las de
: : k5 3 1 1 aspe intoresco
rio Missouri, v 4 25 millas de St. Louis. Debe Alton el aspecto p;'nto (& '
SE fs < 1 = elevs g s agran al-
que tiene 4 los terrenos que ocupa, los cuales se elevan esc flrp,nlo-, i t‘ﬂ— f( ;
: sus te 1 ' 3 € 105
fura sobre las mirgenes delrio. Las torres de sns templos y sus edilici
o : 2 2 ‘ Scb- — . - rc
mis elevados se ven desde el tren, el cual pasa i corta distancia del cent
de la poblacion. ] =5 i i
Poco despues la via forma una curva hicia el Nordeste, y dejando el Valle
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del Misisipi del lado izquierdo se ven por iiltima vez S aguas
tuoso rio. ! A las 98 millas de St. I.UIIiE&::' lijfl:::j:: Mg it
Springfield, cindad capital de Tllinois. FEstd situada en el centro del Es
tado, en una pradera de ricos y bien cultivados terrenos como 4 millz 1—
Sur del rio Sangamon, Springfield es una atractiva L‘irllll;’hl d:_- ? 852 ‘1‘1’?‘,1‘?
tantes. Sus calles se cruzan formando dngulos rectos: tiene (’ﬁi'):li.i:)il‘-} :\-n-’
nidas sombreadas por largas hileras de irboles frondosos y hermosos (‘ch“E:
cios pﬂmcos y particulares, siendo principal entre los primeros el Ca :i.to'AiI
‘lcl_lust.uln. Su costo de construc’ ion fué de £3,500,000 y tiene al '1151 a :. TJ
mejanza con €l de Washington. El ocnpa to i.;l ll.tl"l‘(‘lh’lf]'!':l (‘(-n"lldi?l c‘- l:f
de la cindad y €s uno de los mas cSmodos y mas bellos edificios c‘lt.' su Lc-1i11~-<
= = - sJeors 2 - = 1 . .
:11(: :’]LI}j;:I:‘-ia_hu elegante fachada puede verse desde el tren, del lado izquiér-
., En esta cindad fué donde el inmortal Lince ash ors arte de su vi
El fué quien dirigié la primera t:inlmrl‘.u‘irf::‘q:}:“ :}1:;[‘ =T:Itt£1:r|?riiti ‘:‘ilc)“-l‘sda'
gamon; a’qui ejerci5 la carrera de las leyes: aqui, en la 1‘-&*‘;‘;[‘1”“ del };‘-':l"-
do, ocup }purs!nrlhﬁtmgunln y de aqui salis parair 4 ocupar la sillz l"-‘ =i
dencial en Washington. Despues de su muerte fueron traidos a[‘ui dsu-:L?l-
ll&rilll:l(l)S restos y depositados en un sepulcro provisional en .(‘I i‘umcn-tv:'iec;
Oak A:-J_'{-" ;EE 4 de Mayo de 1865; y en Octubre 15 de 1874 fueron finalmer
te depositados en la magnifica tumba que se construya f:;;m el -efe('t' [ { ‘
el grabado] alli mismo y la cual costé 206, 550. ¥ = Sz
Los amrpns;nmln- !rn"cS(h‘ S_]lﬂgﬁvlll, asi como sus numerosos jardines, la
h i L‘_uuquhl:ulu el titulode Ciudadde las Flores. muy merecido por cierto \:
pr][]t_‘lp[llc.‘i‘- huh-lxl_--x son: Leland Hotel, Revere Hous. " Hotel Palace v St \\'r “
cuyos precios varian de $2 4 §.50 al dia por llospce‘l.‘ljc completo. : .
_A las 156 m1i'£r.m de St. Louis se llegaa Bloomington p«.hln'\-l-.n urie 22,242k
bitantes y que dista 126 millas de Chicago. De znp{i I|'.|z'lr:. el ramal \‘14 : H
dido que termina en KRoodhouse. A las 245 millas de St. Louis Sr:- 1'1;- r;m‘
3 Joliet, ciudad de 27,407 almas. Su caserio se extiende :'\';un}-rﬁ:; hdul‘: :i‘:'l
rio Des Plaines y del Illinois & Michigan Canal. Cuenta la (“111-['1!]‘ c(:ln -L!
rios grandes molinos de harina y establecimientos parala fabricacion de i\'ﬂ
R‘:c:nenms de labranza, y se encuentra tambien aqui una de las Peniten 11
rias del Estado. Despues de una carrera de 38 millas mds llegan los t '(“
del simpitico ferro-carril que ya conocen nuestros lectores 53 S
Chicago, cuya descripcion aparece en la pagina 151 de esta guia. TLos
trenes del Chicago & A/ton paran en la Union Depot, estacion sitn ul-; 2 ’1:
calle Canal, entre las de Madison y Adams. Su despacho :ichlmilct; i" a 2
contrari en la calle Clark, N © 1gs. : gt

E1 Fervocarvil AWabash,

@HAS. M. HAYS, DIRECTOR GENERALI:—F. CHANDLER, AGENTE
GENERAL DEPASAJES, ST. LOUIS, MO.

Clies que hemos de cumplir con la tarea que nos hemos impuesto de en-
b terar al piblicosobre cuales son las principales y mejores vias de comu-

nicacion entre México y las principales ciudades de los Estados Unidos, no
podemos menos que hacer mencion del FER-
ROCARRII, MODELO, que es como llaman al
Ferrocarril Wabask cuantos viajan en sus sun-
tuosos trenes. La empresa que tan habil-
mente lo dirije, deseando corresponder al fa-
vor que siempre la dispensé el piblico, ha ve-
nido introduciendo constantemente valiosas
mejoras en el servicio de sus diferentes Ii-
neas, hasta llegar 4 colocar al sistema todo
en ese grado de excelencia que ha podido
granjearle el aludido titulo de FERROCARRIL

MODELO, bien merecido por cierto.
En sus trenes que corren durante el dia, lo
mismo que €n los que corren por la noche, encuentra siempre el viajero ele-
gantes coches provistos de las espléndidas sillas para reclinarse y recostarse,
construidas en conformidad con los modelos mas recientes y mejorados; es-
tando ademis compuestos los trenes que parten por la noche de coches ves-
tibulados todos, desde el primero hasta el dltimo de los destinados al servi-
cio de los pasajeros, fignrando tambien entre ellos los célebres Coches de
Compartimentos § alcobas. En estos iltimos coches puede el turista estar
completamente aislado 6 separado del resto de los pasajeros, si asi lo desea,
y rodeado de toda la comodidad de que pudiera disfrutar en el cuarto de un
bien conducido hotel. Desde las alfombras del piso hasta los espejos y mu-

1lida cama, todo es lujoso y estd arreglado con gusto exquisito.

Fué el Ferrocarril Wakask el primero que introdujo estos célebres Coches-

T e e e o
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Alcobas tan generalmente preferdios por las familias, en vez de los camaro-
tes de los coches-dormi-
torios comunmente usa-
dos por todos los ferro-
carriles; pues en los co-
ches-alcobas puede el

pasajero cerrar las puer-
tas de su propio cuarto
con llave y disfrutar asi
en €1 de tanta libertad
como en su propia casa.
El precio es el mismo
en estos que en los co-
ches-dormitorios de
Pullman.

Nada tan grato como
hacer debida justicia &

DE MEXICO A CHICAGO

¥ NUEVA YOREK.

bien codimentados ESTACION DE PASAJEROS DEL FERROCARRIL WABASH—Chicago.

manjares, mixime si el

disciplina de todos los empleados que estin bajo sus érdenes. Todo-esto, el
servicio es esmerada- L

lujo, la comodidad y la seguridad, encontra -] turista que viaje en los tre-
nes del Ha

mente limpio, mientras
el tren se desliza sobre
bruiniidos rieles de acero
4 razon de cuarenta mi-

. de cuya importancia !;u-lr.; juzgar < onsultando €l mapa que

Ll!).’lft‘t‘l.’ €en ('I prt‘ﬁcnk' Cil!‘i?.'ul.‘ii).

Que no echen pues en olvido esto los turistas mexicanos que lleguen a St

Louis de paso para la gran ExPosicioN UNIVERSAL COLOMBIANA, si €S que

|
|
)
{
:
|
|

llas por hora. Nada tan
agradable como disfru-
tar de las comodidades
que ofrecen algnnos so-
berbiamente lujosos
Coches-Salones, donde
pueden & la vez admi-
rarse las femeniles gra-
cias y atrctivos de las
hermosas y elegantes
pasajeras, pues es en és-
tos donde generalmen-
te se reunen durante el
dia. Nada tan grato, en
fin, como viajar en un
ferro-carril que tiene la
reputacion de ser de los
mas seguros contra
cualquier accidente, de-

bido tanto 4 la pericia de sus Conductores y maquinistas como ila buena

no tienen boletos direc- : o it ¥

tos hasta Chicago. En
1a ciudad de México, ya
sea gue hagan su viaje
por el Central Mexicono
o por el Nacional Mexica-
no, podrin obtener bo-
letos con el privilegio
de viajar por este ferro-
carril si manifiestan sa
deseo de hacerlo asi al

agente del Central Mexi-

cano en la Plazuela de____
Guardiola 6 al agente

del Nacional Mexicanoen
los bajos del Hotel San
Cirlos. En St. Louis,
Missouri, el despacho de

jCuan grato es e vi

ajar en

estos coches del Walash!

boletos del Halash esti situado en la esquine de las calles Olive y Market.
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FAVORITA DEST. LOUL

Fervocarril Chicago, $t. anl & Hansas Eity.

W. R BUSENBARK, DIRECTOR DE TRAFICO, CHIGAGO,
. F. H. tORD, AGTE. GRAL. DE PASAJES.
\ste capitulo puede bien considerarse como un paréntesis en el plan de

as vari as que he azado desde la capital de México 4 Chicago
o 2 IS = oeay P % |+ 1 las varias rutas que hemos trazado desde 1 capital de J1€x1co a cag
; ..-'!C';';:(__. AGO% | OLEDO#* D;'; [ROIT#---

y Nueva York, paréntesis que nos agradecerdn sin duda todos aquellos de

nuesiros lectores que vengan a este pais con el fin de

Con Coches-Dormitorios Palacios via las GRAN ESTACION CENTRAIL, s e = conocer sus puntos mas pintorescos y atractivos ¥ las
CATARATAS DEL NIAGARA hastala | EN NUEVA YORK. < 5 vias de comunicacion Hll'jur'('s para <lirigir~'(‘ a4 ellos. En-

tre esos puntos deben los turistas mexicanos incluir las

. a7 A | B <M N AL TRAVES DEL :
TAMBIEN A —3 | 3= i : e oy : i ; =

B = PBOO LTON® TUNEL DE HOOSAC. | . ) § ciudades gemelas de S¢. FPawl y Minncapolis, y tomar en

¥ Chicago o Kansas City para llegar 4 ellas uno de los

elegantes trenes del Chicage, St. Paul & Kansas City, al

——

que tambien senos ocurre llamara qui ‘‘Ferrocarrilde la

(Et’i‘ul‘5-‘:l‘l"&tihllll'lllllﬁ-%ﬂli[lﬂﬁ. . Hoja de Parra,” ya que la forma de la marca que ha adoptado noshace pen-

sar en ello.

No todas las lineas férreas que se construyen pueden alcanzar un éxito o
COCHES-COMEDORES PALACIOS ‘ resultado feliz; pero es indudable que aquellas que si lo alcanzan lo deben
En los trenes de Chicago, Nueva York y Boston. todo 4 la habilidad de las personas encargadas de dirigirlas; personas que
han sabido tener el debido acierto, no solo para r.'tnnprc'n-'lcr las necesidades
del piblico y del territorio que ellas cruzan, sino que han puesto tambien de
su parte cuantos medios les han sido posibles para satisfacer 6 remediar esas

Qiy v AC Po~t 1vATORIAS mismas necesidades, logrando asi que la linea férrea encargada 4 sus cui-
. : ORIAD y 108 g

(‘ LI RO Yy oz

VAT T 2
10,80y P’ ALAVIOOD U 2DlLLAD DU LINAL

dados rinda beneficios a la empresa y al pablico 4 1a vez.

Esto es precisamente lo que ha pasado y estd pasando con el ferro-carrii
Sip Cargo Adiciopal ep Todos los Trepes Directos i al cual dedicamos el presente capitulo. No nos ocuparemos de la historia
de su construccion: lo que mds importard 4 nuestro piublico es saber que si
se busca una linea que posea mais comodidades, una linea que mais se dis-
CHAS M. HAYS, F. CHANDLER, | tinga por el lujo y elegancia de sus coches de pasajeros, una linea que ten-
ga Conductores mas atentos y experimentados en el servicio, una linea mis
segura para viajar porsu buen balastre y por ladisciplina de todos sus emplea-
St. Lounis, Missoniri. dos, leinteresard saber, decimos, gnenolahade encontrar en todo este gran

Director General. Agte. Geral. de Fletes y Pasajes.

pais; pues ninguna hay que puedaen nada de todo ello aventajar al Chicagy
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400 DE MEXICO A CHICAGO Y NUEVA YORK.,

St, Paul & Kansas L' De una pequefia, casi insignificante linea que era ha
prosperado, merced a su excelente direc cion, hasta llegar 4 figurar hoy en
tre las vias de comunicacion mis prominentes y favoritas del n iblico en t :
lo el Nordeste, y, cruzando sus brazos de acero toda una r::;u.‘m rig ll:ll}lo-
por sus productos, han ligado entre si 4 las tres grandes cindades ;un fo :
maﬁ sus principales puntos terminales. ; 5
Ninguna region de la misma extension posee més variados recursos ni nin-
guna ofrece tampoco
oportunidades mejores
i los quese dedican al
comercio, al agricultor
y alfabricante para ha-
cer fortuna.
En los terrenos que
Cruza su via no encon-
trard el viajero pasos
dificiles ningunos, ni
elevadisimas sierras 4
abismos espantosos: no
encontrari esos cnadros
extranos y raros con
que una naturaleza an-
siosa de conmover nunes-
tro espiritu fuertemen-
te ha arrojado al paso
de otros ferro-carriles:
aqui solo encontrari
paisajes de tranquila
belleza; encontrari los
frutos querinden el tra-
bajo y la industria: en-
contrard la agricultura
en estado floreciente y
4 los agricultores CD;I
— ' < Jjustas grandes S esperan-
COCHE Lu‘gL[\:bm: FU &.K.d: } e zZas _l”‘""“ el por_xelur,
amor al trabajo y tierras tan fértiles que cmruspo‘:u'vI-:“::n “."l" 10 e
ricias del arado. % e et
Las oficinas generales de este ferro-carril se hallan en St. Paul, y el De-

pa tamento de I Fletes ¥ Pasaje irijes S C10 - ago
T : §i=. dirije sns ne "(!L'l) de 11¢
, ; ela {Ilt]d(]ih Chi 20
}Iﬂ.l.lll(l()‘:(: a su frente el tan hibil «

: mo sstimable caballero W,
bark, como Director del Trifico, cuyas ofic S B“W“‘
uyas oficinas se hallan en el elegante edi-

ficio econoc ido con el nor s d 1d de ])0
mbre de Ay, Spa (o] etos
E CsSp ch e 13
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GRAN ESTACION CENT

de la compaiiia se encuentra en la calle Clark, N* 188, y sus trenes parten dv
‘entral Passenger Station, 1a que solo hace unos cuantos meses quedds

la calle Harrisomn.

la Grand (
terminada en la esquina que forman la Quinta avenida y
Esel de estaestacion de pasajeros uno de los edificios de mayores propor-

ciones y mayor belieza u«pn{u tonica de cuantos hay en el ]:‘us_ con una

hermosa torre que se levanta atrevida en el espacio & gran altura, en la que
hay un rel5de caritula trasparente cuya sola maquina podria bien llenar to-
do un furgon de ferro-carril.

Esta linea férrea atraviesa de Este a4 Oeste toda la parte & extremo Norte
del Estado de Illinois, y en la estacion de

Dubuque, }:('I‘l{'l](-l'irltlt‘ ya el Estado de Towa, la cnal dista 167 millas de
Chicago, cruza el rio Misisipi sobre un gran puente de magnifica construc-
cion. Dubngue es una bonita cindad de 30,147 habitantes, que tiene edifi-
de ladrillo colorado todos los mas, calles amplias y aseadas, con

‘10s solidos,
coli-

irboles corpulentos en largnisimas hileras 4 sus lados, y en sus alegres
nas hermosas casas de familias rodeadas de amenos jardines. Sus franvias
eléctricos conducen pasajeros deun extremo a otro de la ciudad por 5 cvos.

I.aestacion O que se halla 4 240 millas de Chicago, esel punto [véase
el mapa] donde seunen las tres principales lineas de este ferro-carril. Bailey es
la dltima estacion que se pasa en Iowa, pues la siguiente, que es 7aop:, seen-
cuentra en territorio de Minnesota. JDadge Cenfer sellama una pequena esta-
cion sitnada 4 348 millas de Chicago, 1a cual ofrece muy bonitos paisajes;

alli se ven tambien montanas cubiertas por una vigorosa vejetacion, y los
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terrenos que recorre el tren van siendo desde aquni cada vez mas pintorescos,
hasta que se llega a
St. Paul, ciudad capital del Estado de Minnesota, situada en las marge-

nes del Misisipi, 4 2,200 millas de su desembocadura en el Golfo de México

v 4 420 millas de Chicago. Esta es, verdaderamente, una hermosa ciudad
que ha hecho grandes progresos en los ultimos afnos. En 1880 el nimero

de sus habitantes era solo de 41,473, ¥, segun el iiltimo censo, (13g0) su po-
blacion actual se compone de 113,156 almas.

AR e

Debe el nombre que tiene 4 una pequena y ristica capilla construida alli
en 1841 por un misionero Jesuita quien la dedics 4 San Pablo. Se construyé

el primer edificio en este lugar en el aiio de 1838; en 1854 obtuvo el titulo de
ciudad, fecha en que solo contaba con 3,000 habitantes. En la actualidad
es un centro ferro-carrilero y comercial de gran importancia. Entre sus

T s

principales edificios figuran el Capitolio del Estado, la Aduana, la Adminis-
tracion de Correos y el Gran Teatro de la Opera.

Aqui no se hace ya uso del anticuado sistema de tranvias de traccion ani-

mal; pues hace tiempo que se desecharon estos para dejar su lugarda los de

moderna invencion, movidos por cable y por electricidad. Estos idltimos e 41 )( 1]{‘ ]) \ l ) \ ])fl‘ 14“
corren hasta la ciudad de Minneapolis, que dista de alli 10 millas. l l J‘ [} il B e A A .

Tiene St. Paul magnificos y numerosos planteles de educacion, siendo de

mds de 20,000 el nimero de los nifios que acuden a las escuelas; tiene 140

Sha MR 2
templos, incluyendo los de todas las denominaciones; hermosos parques; RUTA NUMERO 3.

alumbrado eléctrico y hoteles como los que no tiene ninguna otra cindad —_—

del Noroeste, y dos grandes teatros, siendo el principal el Grand Opera House, EL GRAN FERROCARRII, DE PENNSYI VANIA.

A
Las residencias de las familias ocupan las alturass de la ciudad, desde ST e
donde se ve tendida en un hermoso bajio su parte activa 6 comercial, y el
hermoso rio con sus Hl.’lj__’l]ii-lt‘\}‘- puentes y numerosas embarcaciones que
surcan sus aguas en todos sentidos.

Sus principales hoteles son: Hotel A plan america-
no, cuyos precios son de $3 4 §5 al dia, y e ! Metropotitan, conducido ba-

jo el plan europeo, que cobra de §3 arriba. ILos hoteles Langham, Nicollet
House, The Brunswick, Windsor Hotel v Hotel Sherman son hoteles que cobran
de §2 & $3 al dia por hospedaje completo.

Minneapolis, que como ya se ha dicho dista diez mllas de St. Paul, es una
atractiva ciudad de 164,738 habitantes, situada 4 ambos lados del rio Misi-
sipi, cerca de las célebres cascadas de 5S¢ Ansiony, en una amplia y alta pla—
nicie de donde se dominan en vasta extension sus alegres alrededores que
fecundizan las aguas del candaloso rio.

Aungue de mayor nimero de habitantes, muchos dicen que St. Paul es
mds pintoresca; pero esto puede ser solamente una cuestion de gusto. Lo
cierto es que ambas reunen muchos atractivos; que su importancia aumenta
con cada dia que trascurre y gue para 1900, aiio en que se levantari el nue-

vo censo, la poblacion de cada una de ellas habra ascendido ya 4 250,000 al-

mas lo menos, tal es la rapidez con que progresan.




