De ol Laso § i Aueva Orleans.

EL SOUTHERN PACIFIC—EL PASO Y SAN ANTONIO-UNA
CIUDAD SIMPATICA-HERMOSAS MUJERES.

1 concluir, en la pigina 144 de esta guia de viajeros, nuestra ligera rese-
fia descriptiva de las principales ciudades que con su construccion dejs
ligadas el interesante Fervocarril Centrzi Al o, ofrecimos volvernos i ocu-
par de El Paso, y ya es tiempo de cumplir nuestra

llrU]llL’h;L.

Antes, sin embargo, de que dediquemos nuestra
atencion 4 esta fronteriza cindad, conviene sepamos
algo sobre el mds extenso sistema ferroviario de
cuantos hay en todo el Continente A mericano, ¢en
todo el mundo, deberiamos quizd decir; pues no sa-
bemos de ninguna otra empresa ferroviariaque ope-

re v tenga bajo su inmediata direccion mas milesde

millas de ferro-carril que la que nos ocupa: aludimos 4 la del Southern Faci—
fic, que fué tambien, junto con la del Central Mexicasio,
la primera gue dejé unidas con sus cintas deacerod
las dos Repiblicas vecinas, & México y los Estados
Unidos, contribnyendo asi 4 ensanchar elcampo de
sus operaciones mercantiles y 4 afianzar mas lasami
tosas relaciones entre ambos paises

Desde poco despues de la admision de California 4
la Union Norte-Americana se hablaba yade construir
un ferro-carril trascontinental, para unir mas estre-
chamente £ esta apartada entidad federativa con los
demds Estados. El Congreso, comprendiendo laim-
portancia de esta medida recomend$ la apropiacion A suiss sroductor da
de $340,000 para las medidas preliminares de la ruta; Nueva Orleans.

pero nada importante resultd de todo ello. Nofué sino hasta despues del
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DE EL PASO A NUEVA ORLEANS.

T"“*-’-‘l"' Central

W. C. WATSON—Agente Genera
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DE EL PASO A NUEVA ORLEANS

Tiempo Central.
W. C. WATSON—Agente General de Pasajes, Nueva Orl

INFORMES UTILES PARA EL VIAJERO. ’
_#La cindad de El Paso es donde termina el sistema 6 division del Atlintico del Ferrocarril
_.\mr.rhcrn Pacific y donde comienza su Division del Pacifico, Ia cual termina en S8an Francis- |
| co, California, En El o forma empalme con el Ferrocarril Centr Mezicano pam la ciu- |

| dad de México y sus estaciones intermedis a5, ¥y con el Atckison, Topeka & Santa Fé¢ para |
| Denver, Eansas C ity, Chi 2

tLa estacion d
ern Pacific que vi
Pass y Ciupap I’nm IRIO Draz,
La distancic cntre Eagle Pass
| hora y diez minutos. Los trer

iacon una crucecita esdonde se separa el rarcal del South-
Ime con el Ferrocarril Internacional Mexricano en EaGLE
y indad de México
5 millas, la cual recorren Im trenes en una

ITIl\]i‘-(Ili'\l. leg a f a estacion |
intermedia, que es Darling le Pass & las 4:30 .M . Bagle Yass salen @

las 11:00 .., Ilegan 4 Darli i Spofford & 1as 12 > M. |
iDos crucecitas marean la estacion de San Antonio, donde el S ufﬂrm n Pacific forma em- |
palme con el I'nternational & Great Norther para Laredo, yde alli para puntos de México
por medio del Ferrocarril Nacional Mexicano.
Los trenes de este ferro—carril corren por Tiempo Central entre El Paso y Nueva Orlear

¥ por Tiempo del Pacijico e l Faso y Ban Francisco. El Tiempo Central seadelanta dos
horas sobre el Tiempo del Pac

Be permiten 150 libras de rt;l.l;uh libres de costo, con ¢
hr’.ﬂ ]mn‘uia. 15 pasaje. Por los nifios menores de 51
b 4 12 afios se cobra 1 pas 7 pasaje entero por los mayores de esa edad.

1 Southern Pacific forma empalme en Nueva Orleans con todos los trenes directos y velo-
ces que de alli parten para las grandes cindades del Norte y del Este,

ada boleto & pasaje entero ¥y 75 1i-
ios no g2 cobra; por los que tienen de

P i i
COCHES-DORMITORIOS DE PULLMAN,. i
Precios que en ellos se cobran,
ENTRE LAS CIUDADES DE CAMA DOBLE SECCION GABINETE
El Paso y Nueva Orleans A £7.50 £15.00 298 00
“\nm A Orleans y \uu\:n\url. - 9.00 18.00 34,00
\lll'l-'“)\‘\ll]il.ﬂklu o 14,00 26,00
| Nueva Orleans y San Francisco 9600 50.00
Nueva Orleans y Bt. I« 10 00
Nueva Orleans y Chic 12 00

g5 Como suelen ruuhnrm 1as horas de partida y llegada de los trenes, bueno es enter
con el Conductor, en el hotel 6 en la estacion
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rompimiento de la guerra civil cnando el Congreso Federal comprendis la
necesidad de tomar medidas mds activas en este sentido, para poder protejer
asi al rico Estado de California; pues de la citada guerra podrian renacer
complicaciones que hiciesen perder al pais esta lejana porcionde su territo-
rio. Los Sres. Stanford, Crocker, Huntington y Hopkins se habian unido
en sociedad para construir la parte de la deseada linea férrea de Ogden al
Oeste, y el Senador Sargent recomendaba urgentemente los proyectos de
los ferro-carriles Central Pacific y Union Pacfic. Finalmente, un decreto por
medio del cual se hacian las necesarias concesiones para el efecto pasd las
dos cimaras del Congreso, y recibi6 la aprobacion del Presidente Lincoln
el 1° de Julio de 1862.

Era pues éste, como se ve, mas que un asunto de interés particular 6 per-
sonal, un asunto del Gobierno, el cual tenia por fin principal la proteccion
de todo su territorio al Oeste del Rio Misisipi. Pero si bien es cierto que el
Gobierno estimaba la construccion del ferro-carril trascontinental comg una
necesaria medida militar, comprendia a la vez que por medio del citado fer-
ro-carril se poblarian las apartadas regiones del pais y que se desarrollarian
su agricultura y su mineria, contribuyendo asi 4 anmentar el poderio 7 la
riqueza de la nacion.

Se did al fin principio 4 esta obra, magna y peligrosa, si se tienen en cuen
ta las grandes dificultades que habian que vencerse para tender los rielesen
una distancia mayor que 2,000 millas al través de inmensos desiertos, de ca-
si inaccesibles montaiias y cruzando regiones habitadas solo por indios bir-
baros cuya hostilidad se tenia que vencer tambien i cada paso.

El Central Pacific fué el tronco del cunal brotaron despues nuevas compaiias
y nuevos ferro—carriles, y aunque los principales duefios 6 accionistas en to-
das estas nuevas compafiias y ferro-carriles eran los mismos que figura-
ban 4 la cabeza del Censral FPacific, cada uno de ellos era dirigido y operado
separadamente de los otros. Para sumayor armonia y para que todos pu-
diesen estarbajo una sola direccion se form6, pues, de los miembros mas
prominentes de éstas, en Marzo 17 de 1884, la hoy conocida con el nombre
de Soutkern Pacific Company. Ella comprende todas las diferentes empresas
ferrocarrileras antes aludidas. Véase el mapa para formarse una idea de
su gran importancia y extension.

El Paso es ciudad que cuenta con unos 12,000 habitantes y esdeagradabl
aspecto. Aunque ensu infancia aun, tiene calles amplias, rectas y limpias,
con costosos edificios aqui y alla de tres y cunatro pisos.

Su temperatura (salvo alguno que otro dia en el afio) no es ni muy calida
ni muy fria y la salubridad de su clima es notoria. De todas partesdel pais,
pero muy particularmente de los Estados del Este, afluyen i El Paso per-
sonas que sufren de afecciones pulmonares; puesla sequedad y pureza del
aire que aqui se respira dicen que mucho influye para aliviar y prolongarla
vida de aguellos en cuyo organismo la terrible enfermedad ha hecho ya
grandes estragos, y que ha salvado & muchisimos que acudieron i dicho lu-
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gar en tiem po oportuno, cuando la tisis se hallaba aun en sa primer grado.

El Paso fué la primicra puertainternacional que los ferro-carriles abrieron
:ntre los dos vecinos paises para qgue por alli pudiesen ellos efectnar su ripi-
da comunicacion y cambio de efectos; y ese trifico que se inaugunrd con la
conclusion del Sowtkern Facific y el Central Mexicano ha ido en continuo an-
mento, contribuyendo muy eficazmente al desarrollode la fronteriza cindad.

Diez aiios pasados, el lugar que nos ocupa contaba apenas con 200 habi-
tantes, los cuales vivian en ruinosas casuchas de adobe, separados del resto
del mundo porinmensos desiertos, sin escnchar nanca el alegre silbar de la
locomotora; y para comunicarse con cualquier ciudad de imp;armuri:l tenian
que emprender largunisimas y peligrosas
jornadas.

Pero no estaba ya.por entonces lejano
el dia en que debian verificarse cambios
notables en el aletargado pueblito.

En el afiode 15880 cuatro importantes
ferro-carriles activaban 4 la vez sustraba-
jos con direccion & El Paso: eran estos el
Southern Pacific, el Atchison Topeka & Santa
Fé el Texas & Pacific v el Galveston Har
risburgh & San Antonio R. R. El primero
de estos se acercaba por el Oeste; el se
gundo por el Norte v el tercero y el cuar
to por el Este. ; :

Aunque 4 la sazon se hallaba aun cada St. Charles Hotel—E1 Paso
uno de estos ferro-carriles 4 mis de cien millas de E1 Paso, ya el pablico
fijaba suatencion en esta seccion del paisy poco tard 5 la insignificante aldea
en sacudirse el polvo acumulado sobre ella en el trascurso de tantos afios.
Gentes especuladoras comenzaron 4 llegar en grandes uimeros de todas
partes; se establecieron diversas clases de negocios, segun las exigencias del
momento; la subdivision de terrenos en solares y la construccion de casas se
inaugurs en seguida y, entre tanto, los ferro-carriles indicados redoblaban
sus esfuerzos para anticipar su llegada 4 !a de sus antagonistas.

El que se llev5 la palma, como vulgarmente se dice, fué el Southern Pucific.
Verificé su entrada en El Paso el dia 13 ‘de Mayo de 1881. Pocosdias des-
pues la primera locomotora del Atchison Topeka & Sanfa FZ con sus sSonoros
silbidos hacia subir de punto el entusiasmo de los vecinos de la ya enton-
ces activa comarca; unos cuantos meses despues arribs el primer tren del
Texas & Pacific y otros cuantos meses mds tarde queds tambien concluido el
ferro-carril de Galveston Harrisburg & San Antonio. Entre tanto la construc-
cion del Central Mexicano se seguia con toda actividad, como ya lo demos-
tramos en el primer capitulo de este libro, quedando al fin terminado des-
dela cindad de México hasta El Paso el dia 8 de Marzo de 1884

Ya hoy, pues, la decoracion se ha cambiado por completo. Aquellas vi-
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viendas de antidilnviana arquitectura se han trocado en elegantes edificios;
los 200 aislados habitantes hinse aumentado 4 unos 12,000 y cinco diferen
tes lineas férreas forman un acarreo constante y continno de pasajeros y de
efectos entre México y los Estados Unidos del Norte, poniendo 4 la ciudad
al mismo tiempo en comunicacion directa con los principales centros mer
cantiles de ambos paises.

Los valores de las mercancias exportadas de México a los Estados Unidos
del Norte por medio de la Aduana de El Paso, Texas, durante los iltimos
cinco anos son los siguientes:

aNo QUE PAGARON DERECHOS LIBRES DE DERECHOS

1885 ;. - $149.803.78
1886 e 210.439.47
1887 s .-+« 170.528.00
1888 e e s 172.492.75
1889
1800
1801
1892

Nosolo se han hecho notables mejoras en el estilo de los edificios destina
dos al comercio qltimamente: tambien los edificios piblicos y las residencias
de particulares han recibido su correspondiente atencion. Actualmente
se halla proximo 4 concluirse uno elegante, de ladrillo, piedra y hierro
destjnado 4 servir de Aduana y Administracion de Correos.

El edificio de la Corte, cuyo costo de construccion ascendié 4 $110.000 y
la nueva Aduana aludida, la cnal habrd costado una vez terminada la obra
§250,000 harian honor 4 una cindad de 50,000 almas. Su alumbrado pi-
blico consiste de gas y luz eléctrica de arco, y sus calles principales dedica-
das al comercio son lade El Paso y la de San Antonio.

Durante los dltimos dos 6 tres afios no ha habido aqui mayor actividad en
los negocios; pero los comerciantes de El Paso tienen gran fé en el porve-
nir de su cindad: y bien puedén tenerla, pues por su situacion geogrifica, por
lasalubridad de sn clima, por la' circunstancia de haberse convertido en
centro de ferro-carriles, los cuales la han de acarrear siempre un trifico que
ha de ir en constante aumento; por ser €l punto 6 puerta internacional por
donde se abastece 4 una gran porcion del territorio mexicano; por hallarse
en el centro de una region donde abunda toda clase de minerales y por es-
tar inmediata 4 ricas comarcas agricultureras, no cabe duda ninguna gne es-
t4 destinada 4 aleanzar andando el tiempo una gran importancia comercial.

El Southe=n Pacific forma empalme en esta cindad con el Central Mexicano
para todas las princi
del iiltimo citado pais que deseen visitar las cindades de Los Angeles, Santa

pales poblaciones de México; asi es que los pasajeros
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Birbara, San Francisco é Sacramento, en California, y hasta Portland, en el

regon; asi como las cindades de San Antonio, Houston, Galveston y Nueva
Orleans, no tienen que hacer mis que un solé cam-

bio de trenes signiendo por esta ruta. En Spofford
Junction forma empalme el Sewthern Pacific, por me—

dio de un pequeiio ramal que tiene hasta Eagle Pass,
con el Ferrocar-
ril Internacional
Mexicano para
Torreon, y la
capital de Mé¢-
xico; en San
Antonio, con el

- - e 1 b
ELk SOUTHERN PACIFIC EN GRAND @ANON-Texas,
Nacional Mexicano, por medio del Tuternational & Great Northern para Laredo,
Monterey, San Luis Potosi, Tampico y México, y en Nueva Orleans con to-
dos los grandes ferro-carriles que de alli parten para St. Louis, Chicago,
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Cincinnati, Cleveland, Nidgara, Buffalo, Boston, Nueva York, Filadelfia

Washington y demsds grandes cindades del Norte y del Este de lanacion.
La parte delgran Ferrocarril Southern Pacific gue queda entre las cindades

de El Paso y San Francisco es conocida como su *‘Sistema del Pacifico,” y

la comprendida entre EI Paso y Nueva Orleans como su “Sistema del
Atlintico.”

El tren expreso para Nueva Orleans parte de El Paso 4 1a hora indicada

en el itinerario que acompaia este capitulo. La bien balastrada via del fer-

- ro-carril se extiende desde este punto
adelante hicia el Sudeste, y sus elegan-
tes trenes se deslizan veloces sobreella,
atravesando las inmensas llanuras del
Estado de Texas.

Pronto se pasan las estaciones de Is-
leta y San Elizario, muy propias para
la agricultura por la riqueza de sus ter-
renos y donde se dan, ademds de mu-
chas otras clases de frutas, unos duraz-
nos grandes y dulcisimos que los mu-
chachos de estos lugares se apresuran
en vender 4 los pasajeros durantela pro-
“| pia estacion del afio, en los cortos mo-

fimentos que enellos se detiene

S A

Sierra Blanca, adonde llega

el tren 4 las 6:27 de la tarde y

jque dista 92 millas de El1 Paso

fles la estacion de la cena. Na-

5 = i, S o 4 da hay aqui que pueda llamar

MISION DE SAN JOSE—San Antonio, Texas. particularmente la atencion

del viajero; la estacion, sin embargo, esun verdadero odsis en medio del de-
sierto, ysu servicio de mesa es bueno. Una vez han restablecido los pasa-
jeros sus desfallecidas fuerzas estomacales el tren se pone de nueyo en mo-
vimiento, y mientras dura la Inz incierta del crepusculo nc se ve al través de
los cristales del tren otra cosa que dilatadas planicies interrumpidas aqni y
alld por algunas lomas de poca altura, desnudas las nnas y las otrasde gruesa
vegetacion, pero no escasas de nutritivo pasto. Pero no se desanime el via-
jero si hasta el punto £ guehemos llegado no ha encontradoann paisajes ex-
traordinariamente hermosos 6 atractivos, que ‘“de todo hay en la terra del
Senor.” Lo dificil seria, si, noencontrar nada digno de llamar la ‘atencion
€n una zona tan extensa como la querecorre el Ferrocarri! Southern Pacific.
Temprano, 4 la mafiana signiente, entraeltren al Gran Cafion del Rio
Grande, y poco despues se vuelven 4 ver lasturbias agunasdel rio al cnal debe
su nombre y que sirve de linea divisoria entrelos Estados Unidos y México.

DE MEXICO A CHICAGO ¥ NUEVA YORK. 477

Esta parte del camino, [véase el grabado] ofrece perspectivas magnfficas
¥ que & la vez impresionan fuertemente. A las 7:05 de la mafiana se detiene
€l tren en

Dos Rios, estacion del almuerzo, y despues de
de costumbre continia adelante para llegar 4

Spofford 4 1as 8:40 A. M. Esta es 1a estacion de donde parte un corto ramal
del Southern Pacific [véanse el mapaé itinerario] para formar empalme en
lfltqg!;{j:ii?oco;l el Ferrocarril Internacional Mexican , para Torreon, la ciudad
infermedias.

permanecer alli el tiempo

las estaciones
: Spofford dista
sormillasde El Paso, %o5 de
Nueva Orleans

/ y 133 millas de
la 1!:11_:0rlmtt-.-/ - poblacion de

—

PALACIO MUNICIPAL—San Antonio, Texas,

San Antonio, que es la primera 6 principal ciudad del Estado de Tejas.
El tren llega aqui & las 12:55 del medio dia y forma empalme con el Zuterna-
fional &= Great Northern para Laredo y de alli parala cindad de México por
el Nacional Mexicano.

Sus principales hoteles son los siguientes: Menzer Hor /, en la Plaza del
Alamo; precios, de$2.50 4 #5al dia; Soutkern Hotel, en 1a Plaza Principal, §2.50
al dia; Hote! Maver,

» N 330 calle Houston del Este: precios, de $2.50 4 $3;
St. Leonard y Cenira

¢ Hotels, Plaza Principal; precios, de $1.504 $2 al dia. Es-
108 hoteles estin conducidos todos los mis bajo el plan americano.

La Ciudad estd situada en el centro del fértil valle del Rio de San Antonio,
Porsobre cuyas cristalinas aguas se puede cruzar varias veces en el centro de
ia cindad mismas sobre puentes bien construidos, con solo recorrer unas cuan-
tas de sus cnadras. Dista 572 millas de Nueva Orleans, 154 millas de la
frontera mexicana en Laredo y 634 millas de El Paso. Es una cindad de

-3
30,000 habitantes, provista de buenos hoteles, tranvias. alumbrado eléctrico




478 DE MEXICO A CHICAGO Y NUEVA YORK.

v de toda clase de modernas comodidades. Su clima es de notoria salubn-
: R dad y su temperatu-
ra no podia ser mas
agradable. Hay
aqui interesantes
uinas de antiquisi-
mas misiones, entre
las cuales figura mas
promimentem en te
la del Alamo, por
haber sido aqui don-
de lostejanos sufrie-
ron una terrible de-
rrotaen Marzo 6 de
1836 por las fuerzas
del Geral. Lébpez

de Santa Anna
El tren parte de
San Antonio & la
1:20 P. M. y poco
despues comienza el
viajero 4 notar gran-
des cambios en los
terrenos que recor-
UNO DE LOS BAYOUS DE LA LU!SIANA, re, cambios que s€
hacen cada vez mds marcados, Ya nose ven con lamisma frecuencia aque-
l1as grandes llanuras entre cuyas alfombras de excelente pasto p_mlian en-
contrarse apénas algunos pequefios matorrz ales: ya aqui la vegetacion €s mas
robusta: tan robusta y tan densa masadelante, cerca de la linea divisoria en-
tre los Estadosde Texas y la Luisiana que no parece sino que aun laluz del
dia se vea en dificultades para pmu»lmr hasta el corazon de aquellas selvas:
A las 5:15 P. M. se llega d Shulenburg, donde algo ];uwlcn hacer palm resta-
l)](_c{‘rﬁt‘ 1()“ (]Ut' RILHI arn 'il “].llli >C III]\!"I'IUP estomac dl (i% cCoOmo t:ll]]!ﬂt‘l] (‘Tl 2
Houston, d!l()[l\l!. se detiene el tren 20 minutos: arriba a las gi40 y sale a
las 10:00 P. M. Houston es en importancia la tercera cindad de Texas, tant0o
por su puhl.xcmn como por su comerc io. Se extiende 4 ambos 1;1111‘)‘.\ rclel
llamado Buffain Bayou, € 1cunal desemboca en la Bahia de Galveston. El im-
portante puerto de Galveston solo dista 5o millas de Houston ¥ hay estable
cidas entre ambas cindades magnificas vias de comunicacion, tanto porugua
como pnr tierra. Los pnv_:r‘lp;llcr- hoteles de Houston son el Cagital : Hotdls
Globe Hotel, Hu ns Hous Tremont House. San Antonio, Hounston y Galves:
ton son ('mtl'.‘i“s que tOr]u aquel turista gne pudiese disponer del tiempo pa-

ra ello haria bien en visitar.

A la 1:30 de la mafianay despnes de cruzar el Rio Sabino en la estaciofl
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‘19 Orange sobre ufi ms l"I:lil- (o] ]:‘JE.'HLL‘

e de los terrenos I Estado de
I'cxas para entrar 4 losde la L..m\lzm Este punto dista 949 millas de El
Paso y 257 millas de Nueva Orleans.

El tren avanza siempre por terrenos fertilisimos, dejando 4 ambos lados de
!a via unas veces extensos cafiaverales; otras, plantaciones de algodon & de

arroz; otras, tupidos bosques de drboles gigantes con flecos y cortinajes lar-

guisimos de musgo color gris,

y cruzando otras veces sobre

puentes de madera y hierro

alegres fayous, siendo de es-

tos los prinn‘ip:c!n-s el Bayou

zmos situado 4 76 millas de

Nueva Orleans; el Bayou Beuf,

73 millas; el Bayou Lafour-

4 las 52 millas y el Bayon

des ,H,w‘.- nds 4 32 millas. En

todas estas estaciones y en

la llegada muchas otras, vense acudir
del tren 4
una multi-
tnd de mn-
chachas ¥y

muchach os

descalzos, sin som-
breroy de color to-

dos ellos como el

del café cuaado se ha pa-

sado de tueste; y junto
con esta gente menuca
acuden tambien mujeres

jovenes y viejas, con ros- ALGODON, ARROZ nzuhARgD‘m

tros tefildos del mismo firme color y en los cualessec omprende 11:;tu\00111p€

1o en-imprimir todos los grados de su fealdad una prédiga africana naturale
za. Pero sin embargo de esto, se lee claramente en las tinieblas de su fiso-
nomia la alegria que les proporciona la llegada de cada uno de

estostrenes,
y causa buen efecto oirles reir estrepitosamente, con toda la boc

y despues
de poner los ojos en blanco varias veces y de hacer mil visajes, concluir con
esa colilla § linguido final de risa tan peculiar de las gentes de su raza

Y asi, gozando el pasajero que viaja poreste ferro-carril, unas veces por lo
extrafio y raro de los cuadros que se ofrecen 4 su vista y otras por su her-
mosura imlc&»t'riplihlz:. pasa unas horas tras otras sin percibirse de ello, sin
aburrirse ni fatigarse, y llega al fin feliz y contento 4

Nueva Orleans, que es la estacion " termin:
wSouthern Pacific vy una de las de ravor

en el Sur del Fervocarril

nportancia en todo el pais.




