Fervocarril Futernacional FElexicano.

APUNTES HISTORICOS—RAMALES EN PROYECTO-SUS PRINGI-
PALES ESTACIONES Y CONEXIONES,

“Yomo no cuantos viajen entre México y los Estados Unidos del Norte han

de poder seguirlas mismas rutas que acabamos de terminar, hemos re-

sueltoaumentar nuestra Guia con el presente APENDICE, el cual ayndard al

viajero 4 conocer mejor los demds principales ferro-
carriles de ambos paises. Dedicaremos este primer
capitulo al Ferrocarril Internacional Mexicano,
Los primeros pasos para la construccion de esta li-
nea férrea se dieron en 1881 por una que se llamé
Compaiia Constructora Internacional; pero subsi-
guientemente y despues de algunas modificaciones
hechas en la concesion original, la cual se otorgd en
el mes de Junio de 1881, pas6 dicha concesion poco
despues 4 ser propiedad de la que hoy se llama Compasiia del Ferrocarril In-
ternacional Mexicano,

El 28de Noviembre de 1882 se dié principio 4 1a obra en Piedras Negras,
avanzando los trabajoscon mucha rapidez. Para el 30 de Setiembre de 1884,
6 sean un ano y 1o meses despues de lafecha anterior, la Empresa habia con-
cloido 275 kilSmetros de via, incluyendo el pequefio ramal de 17 kilémetros
de Salinas4 San Felipe, ramal que construyé con el solo fin de poner su li-
nea troncal en conexion conlas mds ricas minas de carbon descubiertas
hasta hoy en México, y tres afios y cinco meses despues, 6 sea el 1° de Mar-
zo de 1888, quedé abierta al servicio piblico toda la linea, la cual consta de
616 kilémetros desde la estacion de Torreon, que es donde empalma con el
Central Mexicano, hasta la fronteriza poblacion de Piedras Negras 6 Cindad
Porfirio Diaz, que es como se llama en la actualidad.

Este ferro-carril, como se veri en el mapa que acompafia estos apuntes,
atraviesa todo el Estado de Coahuila de Sur 4 Norte y sus principales esta-
ciones son: Torreon, Matamoros, Hornos, Paila, Jaral, Monclova, Treviiio
y Salinas. Pasa por un territorio muy rico en minerales y atraviesa los ex-
tensos criaderos de carbon de piedra pertenecientes a Mr. C. P. Huntington,
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_i f 0 ...... Jolonia. . 12:06 pm
.// 7% b Matamoros 12:30. pm
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*Una ?ﬂr! 1lita indica Ias estaclones donde inn trenes se detlenen 20 minntos para las co
ldas—tEmpalme del Ferrocarril de Monterey y el Golfo Mexicano—{Empalme del Centrul
mpalme del Southern Pacific.

permiten 120 ibras (68 k
entero directo de cualquierp
En esta clase de viajea no
i12afios se cobra 15 e

an Delgc

™ E 8 I ifios mend %, por ]..H que tu nen de
aje ¥y pasaje entero por los mayores ¢ edad

Solo loa pasajeros que posean bols t )3 de primera clase tendrin derecho i visjar y procu

\ camas en los Coches-Pullm: wediante el pago ccrréspondiente. |
Como suelen ca arse 11~}m~.~ de part ¥ llegada de los trenes, buéno es enterarse
14 onductor, en el hotel 4 en la estac
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EN UNO D.E 7!.,05 ANTIGUOS PUEBLOS DE COAHUILA.

[Ferrocarril Internacional Mexicano]

ano de los duefios del Ferrocarril Southern Pacific, que es el mas extenso de
cnantos ferro-carriles se han construido hasta hoy por una misma empresa
en los Estados Unidos del Norte.

El Ferrocarril Internccional Mexicano forma conexion en el Norte con el
Southern Facific; en su actnal extremo Sur con el Central Mexicanoy enla es—
tacion de Trevifio con el Ferrocarril de Monterey y el Golfo Mexicans, conexio-
nes todas 4 cual mas importantes.

Diremos antes de seguir adelante, que la Compania del /

1rril Interna-
cional concluira préximamente la construccion de su via troncal hasta la muy
importante cindad de Durango, capital del Estado del mismo nombre, la
cual dista de 1a estacion de Torreon en direccion casi al Suroeste 150 millas.
Anadiremos 4 esto que tiene tambien en proyecto la construccion de un ra-
mal de 27 kilémetros de 1a estacion de Paila 4 Parras, ciudad de unos 7,000
habitantes y cuya industria principal es la fabricacion de vinos de distintas
clases y muy excelentes; otro ramal de (7 kildmetros, de laestacion de Jaral
4 Saltillo, capital del Estado, y un tercer ramal de 127 kilémetros de Sali-
nas 4 Lampazos: en este iltimo ramal se han construido ya 17 kildmetros
hasta los criaderos de carbon de piedra. Tantoel ramal de Salinas 4 Lam-
pazos como el de Jaral 4 Saltillo dejarin unidos al Ferrocarril Internacional, de
via ancha, y al Ferrocarril Nacional, de via angosta. En la estacion de Trevi-
fio, como ya dijimos antes, es donde el ferro-carril que nos ocupa enpalma
con el Ferrocarril de Monterey y el G

DIEXICT

o, el cnal pasa por Victoria,
capital del Estado de Tamaulipas, ytermina en Tampico, poniendo asi en co-
municacion directa 4 todas las poblaciones importantes que ambos ferro-
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carriles atraviesan con uno de los mejores puertos de la Repiblica Mexicana.

>ara los nombres de todas 1cs estacioncs de la linea, distancias, y otros in-

formes interesantes fijense nucstros lectores en el Itinerario que aparece en

este capitulo. Aquisolo hazemos una ligera mencion de las estaciones prin-

cipales y de aquellas en las cuales pucde tomar el viajero la diligencia para
dirigirse 4 puntos del interior del Estado. Son las siguientes:

Hornos es una pequeiia estacion i 53 kildmetros de Torreon. La diligen-
cia parte diariamente para Viezca y San Pedro, poblaciones distantes 24 ki-
lometros. El viaje se hace en tres horas.

Paila dista 138 kilémetros de Torreon. Hay servicio diario de diligencia
entre esta y la ciudad de Parras, situada 4 27 kilémietros de la estacion. Se
hace el viaje en treshoras y cuesta $2.00. Parras esta situada directamente
al Sur de la estacion y fué fundada en el afo de 1

598. Esun lugar queno
carece de atractivos, que cuenta con 7,coo habitantes, que tiene un magnifi-
co clima, que produce unas nvas de las que se fabrican vinos que con justi-
cia tienen la fama de ser de los mejores del pais, y, en fin, esun lngarque re-
cibird su contingente de emigracion y seguira la marcha de adelanto de mu-
chas de las otras ciudades de Coahuila, tan luego como quede unida 4 ellas
por medio del proyectado ramal de ferro-carril 4 que antes aludimos.

Jaral. Asi sellama la estacion de donde parte diariamente una diligencia
para Saltillo, capital del Estado, ocupando siete horas para recorrer la dis-
tancia que entre los dos puntos esde 67 !4 kilometros. El viaje cuesta §3.75.
Jaral dista 205 kilos. de Torreon.

Monclova fué la capital de Coa-
huila, alla cuando éste y el de Te- §
xas formaban un solo Estado.
Tiene 2,600 almas y estd situada
en el centro de una extensa region
minera. Setenta y cinco kildme-
tros al Oeste queda el pueblo de
n
hecho recientemente grandes des-
cubrimientos de metales de plata

Cuatro Ciénegas, donde se ha

y plomosos, y las famosas minas
de Sierra Mojada quedan en la§
misma direccion, 4 una distancia
de 254 kilémetros. Monclava se

halla 4 378 kilémetros de Torreon.

Baroteran es una estacion que
dista 473 kilémetros de Torreon.
Corre una diligencia dia- =
riamente entre ésta y San-
ta Rosalia 6 sea la Villa de

Muzquiz, como lallaman algunos,
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metros. FEl viaje se hace en cuatro horas y cuesta $2.00.

Sabinas debe considerarse como unade las mds interesantes estaciones
de la linea con motivo del porvenir que laespera. Solo cuenta en la actua-
lidad con el escaso nimero de 500 habitantes; pero estd situada en el centro
de los ricos y extensos criaderos d e carbon de piedra, de log cuales se con-
vertird en lugar distribuidor y de depésito. Allise estableceran tambien
grandes fundiciones de hierro, de cuyo mineral hay inagotables depdsitos
proximos al Feriocarril Internacional, entre las estaciones de Castafios y Mon-
clova. Ademads, la circunstancia de que serd alliel punto de union del
ramal férreo de Lampazos contribuird & su importancia y adelanto. Sabi-
nas est4 situada en las mirgenes del rio del misme nombre y 4 499 kiléme-
tros de Torreon. Hay en explotacion entre esta estacion y San Felipe
un ramal del ferro-carril, de 17 kilémetros, y entre la misma y San Juan de
Sabinas, servicio diario de diligencia. La distancia entre San Juan de Sa-
binas y la estacion es de 24 kilometros, que recorre la diligencia en tres ho-
ras. El precio de pasaje es de $1.50.

San Felipe, término actual del ramal de Sabinas & Lampazos, esla esta-
cion donde se toma la diligencia para la poblacion de Juarez, la cnal tiene
unas 800 6 goo almas

Allende, estacion 4 564 kilémetros de Torreon, debe su nombre a la pobla-
cion del mismo nombre la cual queda 4 un lado, muy cercana 4 la via, y que

enta con 1,500 habitantes. En la estacion de Allende se toma 1la diligen-
cia para Zaragoza, poblacion de unas 1,000 almas.

A cada pasajero se le permiten en la diligencia, para cualesquiera de los
puntos arriba indicados, 25 libras de equipaje libres de costo.

El tren de pasajeros parte diariamente de Torreon 4 1a 1:30 P. M. yllega d
Cindad Porfirio Diaz (antes Piedras Negras) 4las 7:00 A. M. deldia siguiente.

Cindad Porfirio Diaz es una poblacion de porvenir, el cual deberi muy
particularmente al trifico de este ferro-carril. Cuenta en la actualidad con
7,000 habitantes, su temperatura es agradable, tiene agna en abundancia y
cercanos 4 la poblacion hay magnificos terrenos para la agricultura. Su co-
nercio se halla en estado floreciente y promete gran desarrollo en un cerca-
no porvenir, al que contribuird sin duda muy eficazmente la préxima inau-
guracion de los trabajos en grande escala en las antignamente llamadas 4/
nas de Teotarralli, en las que hay grandes depisitos de carbon de piedra de
excelente calidad. ElSr. D. Jesus Valenzuela, de la cindad de México, com-
pré hace corto tiempo estas minas y ya se ha formado una fuerte compaifiia
que las explotard en grande escala. Estas minas estin inmediatas a Villa d.
Fuentes, que solo dista 5 kildmetros de Ciudad Porfirio Diaz, y en ellas se da-
rd emipleo 4 varios cientos de hombres guienes rayaran en Cindad Porfirio
Diaz, lo cnal aumentari la circulacion del dinero aqui. Préximamente se
constrnird una via férrea de la poblacion que nos ocupa hasta las minas, y
de éstas otra via hasta Monterey, con el fin de abastecer de carbon i los fer-
ro-carriles Nacional Mexicano y el de Monterey y el Goifo Mexicano,
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Entre los edificios piblicos de Cindad Porfirio Diaz merece mencion espe-
cial la dduanz [véase el grabado] la cual se construys en 1890 y cuyo costo
fué de $195,000. Ademisde esta suma, el varandal de hierro que la rodea
costd $7,000 y su mobiliario §7,Soo.

Entre las iiltimas importantes mejoras que se han llevado 4 efecto aqui
fignran la entubacion

las.aguas y el establecimiento del alumbrado eléc-
trico, sistema incandescente de Edison, y entre las que hay en proyecto la
construccion de un Hospital Ciyil

Los principales hoteles de Ciudad Porfirio Diaz son: Hotel Iniernacional, ca-
lle de Zaragoza, cerca de laestacion del ferro-carril. Plan americano y eu-
ropeo. Precios: plan americano, $3 y plan enropeo dé $1 4 §2 al dia.— Hote!
Canales, situado en la esquina de las calles Allende y Morelos. Agqui se coci-
na al estilo americano y los precios son: hospedaje completo, $2al dia;
cuartos solamente, 75 cvos. Todos estos precios son en moneda mc=icana.

Eagle Pass se llama la poblacion situada precisamente del lado opuesto

del Rio Grande, en terreno de los Estados Unidos del Norte. Su poblacion

actual es de 3.500 habitantes, y aunque de su comercio no podemos decir
que se halle en el mismo estado de prosperidad que el de su vecina en el la-
do mexicano, la actividad y espiritu infatigable que caracteriza 4 sus habi-
tantes, muy particularmente 4 sn Cimara de Comercio, de la cual es Presi-
dente en la actualidad el Sr. W. A. Fitch, alcanzcrin sin duda mds tarde
grandes resultados. El Sr. Fitch es propietario del Hozel Maverick y uno de
los dignos vecinas de Eagle Pass que con mis interés apoya cnalguiera me-
dida que pueda contribuir al adelanto de la fronteriza poblacion en que resi-
de. Ademads, el Ferrocarril Internacional Mexicano tiene de todas maneras
que ser un poderoso agente en el desarrollo de las dos vecinas poblaciones.
Hoy estin ambas unidas por el magnifico y sélido puente del ferro-carril, y
tambien por otro costoso puente destinado al servicio de toda clase de ve-
hiculos y de la gente de 4 pié.

Los pas: rent por este ferro-carril 4 las cindades de los Es-
tados Unidos del Norte, salen de la ciudad de Meéxico 4 las 8:15 de la noche
en los trenes del Censral 0. Al dia siguiente almuerzan en Silao 4
las 7:45 de la mahana; comen en la estacion de Aguascalientes 4 la 1:15 de
la tarde y cenan en Calera 4 las 6:45.

jeros que se diri

AMexica

Al segundo dia despues de la partida de México se desayunan 4 las 7:00
de la mafiana en el nuevo salon-comedor de la estacion construida en Tor-
reon por la Compaifia del Ferrocarril Internacional. En esta estacion es
donde los pasajeros dejan la via del Censral Mexicano para seguir por la del
Internacional Mexicano hasta la frontera.

A las 6:15 P. M. se sirve la cena en la estacion del Jaral, y 4 las 7:00 de la
manana siguiente llega el tren i la Ciudad Porfirio Diaz. Cruza despues el
Rio Bravo ¢ Rio Grande sobre un magnifico puente de hierro y se detiene en
Eagle Pass, donde los empleados de la aduana americana examinan los equi-
pajes de los viajeros.
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Contindan los trenes de este ferro-carril hasta Spofford por los rieles denn
ramal del Soutkern Facific construido desde alli hasta Eagle Pass para formar
este empalme, y luego siguen por la via troncal del citado gran sistema fer-
roviario hasta San Antonio y Nueva Orleans, puntos donde forman otros

empalmes con diferentes lineas férreas para todas las grandes ciudades
lel pais. 5
Sin embargo de todos estos empalmes, la= mtas que mas particularmente

-
-

(Un remiendito mi amo?—Lo hago blﬂn‘;f baratito.
recomendaremos 4 los lectores de esta gnia que hagan su viaje por el Zufer-
nacional Mexicanp son las siguientes:

RuTA N°1—De la Ciudad de México a Torreon por el Central Mexicano;
de Torreon 4 Cindad Porfirio Diaz (antes llamada Piedras Negras) por el
Internacional Mexicano;de Cindad Porfirio Diaz 4 Nueva Orleans, por el Soutk-

rnn Pa : de Nueva Orleans & St Lonis y Chicago, por el Ziinois Cenfral;
le Chicago 4 Cleveland, Nidgara, Boston y Nueva York por el Lake Shore &
kern v el 4 York Central & Hudson River,
2—Las mismas lineas indicadas en la Ruta N° 1 hasta San Luis

y Chicago; de cualesquiera de estas dos ciudades a Cincinnati, Cleveland,
Nidgara, Boston, Nueva York, Filadelfia, Baltimore 6 Washington, por el
Ferrocarri! de Pennsylvanmia,

RUTA N° 3—Las mismas lineas indicadas en la Ruta N° 1 hasta Nueva
Orleans; de Nueva Orleans directamente 4 Washington, Baltimore, Filadel-
fia, Nueva York y Boston, porel Richmond & Danville, conocido tambien con

el nombre de Fiedmont Air Li
RuTA N° 4—Las mismas lineas indicadas en la Ruta N 1 hasta San Anto

!
i
]
i
I
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l}\}{().; (it_ an Antonio 2 Texarkana por el Tuternational & Great Northern v
".‘:';7.’{“” : L"": ?L‘ : c_xnrlk:m:t aSt. Louis porel Sr Zouis Iron Mountain &
Southern; de St. Louis 4 Chicago por el Chicage & 6 por el 5
2, g Chicago Aito, 3 b
por el Hllinois Central. : = e pore
'TA N® 5—Las mismas lineas indic v
: ; Las STMAas as indicadas en la Ruta N° 1 hasta S

SRR e i : @ a ] aSan : -
uio; de f‘).‘m Antonio & Kansas City porel Missours t5as & vas; de :\'m:
sas City & Chicago por el Ckicago Burling 51 . =
) h Y [ C CALTE wripncton & (Owy = {ichkts, 7T
ka & Santa 2. P ¢ 25 (u , 0 por el Atckison Tip -~ e :

Para terminar estos a i

ara t £ s apuntes diremos que el Ferrocarril Internacional Mexi i \ ifi
120, de via anchs: g el i .  COTTe O 5 Sl el {0 l : v f f
].{' R('pfifi]il:': I\l["l“\f"’:“lv[l] .11:1{1}:);;1‘.‘11_'-( i]:r.g {_n«l}lwn qllr:I hacen el v iaje directo de rrrncurr‘ Erxaﬁ ‘\ afl 11..
8 lica Mexicana a los Estados Unidos del Norte; que sus Coc o x
: = SE oD C 12 2; que sus Coches-
b E):'Ilhlllﬂ-rllna nle_I ullman estin provistos de amplios y comodos camarotes Gaston Mesuicrs
que empalma sin retraso en Eagle Pass y San Autonio, Texas, con fcrrc;‘ e

carriles para cualquie > 1os Estados Unid
4 para cualgquier punto de los Estados Unidos del Norte, y que viajan- (')tm de los grandes ferro-carriles de

Agepte Geperal de Fletes y Pasajes,

los Estados Unidos del Norte es el

. :
do por.este ferro—carril se ahorran las sigui i 1 I
= ro—C: g an las siguientes distancias sobre cus: ie 1 1 | i :
S por cate Tuocaailsenll S : re cualquier E1 Pasohasta Nueva Orleans, incluyendo sus
Entre México y las ciud 3 Nue { = s
3 y 1 dades de Nueva Orleans, Nueva York vy Washi amales
e i ans, Nueva York y Washing- AL
{:n:rc Q%( ico ¥ 1]:;5 de Sll. ]I.Ollih, Cincinnati y Chicago, 395 millas
intre México y las cindades de Kansas ry C ha, 318 millas
- A Ao é £ sas City y Omaha, 33 as. al “ ! i ; : : e
candose fambien con tal maohen'de ,‘; iz4 Im-:[.,- ':i:iic;-llll\;‘ 318 millas; ahor- P o Central Mexicano, y tambien los turistas de México que viajen
] L - 4 o . Tas ' Ja > i L5 : “hi
Diremos que tiene magnificos, cimodos, nuevos y bien conducidos restau e e
r:mt_vs, rieles de acero; una via derecha, bien nivelada, y cuyas ;rl';ltlltztl.l!'R
no Imfr‘llu entre Torreon y Piedras Negrasdel uno por ciento &6 sean 52 Ilil‘;:
por milla; que tiene, en fin, trenes rapidos, experimentados mac ninistas 1
buenos y atentos conduct 3 [é: i Ita. v ! s
3 conauctores Véase su mapa 4 la vuelta.

Texas & Pacific. Tiene desde

L S P S

Forma en El Paso, Texas, co-

a extension total de 1,499 millas
=] parece en las dos siguientes

mo sc \'Cl'.; €n su Hlﬂ“if! fi'llt' a

p;{ginas‘un muy conveniente empalme con el Ferrocarril

por t:1 Naciona
stras grandes ciudades, tendrin que hacer por este ferro-

PR ————— Y

carril parte de su viaje, siempre que deseen seguir por

a mis corta, en cuyo casolo harin de la manera si-
de la ciudad de México, por ejemplo; hastal.are-

guiente:
2
ronal Mexicano;de Laredod l,ong\-icw‘

B e S CTONAED do, Texas, por el MNac
y xas, NVa

Los empleados amerie vaela s 2 : st : 2 :
alli los Uf“i!;“jl("\ .m}‘ ricanosde 14;“#”‘“'“ de Eagle Pass, Texas, examinan por el Internatwnal & Great Northern: de Longview 4 Texarkana, por el 7¢x-
: s 2] €S .0s pasajeros deben tener listas 1z aves de 10s mis - v . . -
para evitar demoras, y *-'3 llc{l--u—cu junto con !r“J:'\lL(‘ﬁl-llas-”'iuih de los }”,““‘”“‘-‘;' as & Pacific; de Texarkana i St. Louis, por el Sz, Louis & Irom Mountain K. R.
: . Lot : : S € »ajes algunos objetos & e SR 5y A = L E
Ltll_llc,_g que debieren pagar derechos serd necesario nlflnjiﬂwt"ui‘lu =9, 1}1;5{::]1 v de St Lonis 4 Chicago por el Chiage < Alton & el Wabash. De todos es-
P t.._“]n? de ]\li:’g]u:m:x‘ I.os empleados de la aduana mexicana t'\'-!rnin'm 103 a conocimiento el lector, puesnos hemos ocupado de
equipajes et S R et ] xicana exs: 8 F :
11(114 {]hi]J \_‘l;nlﬁ lL;il'"lS].\:ﬁf\i‘-\ a Ilila i).l\.\l]t,‘r(ih procedentes de los Estados Uni- ellos en estas paginas.
; N . Lospasajeros destinados 4 puntos mas lejz S T 3 7 5 3
ra deberin obtener nuevos checks para sus L‘L:[}ihl':';_:”l].;}1"':‘1310-?;[1”{ l."‘ fronte- Del servicio del Zexas & Pacific solo |
- e biss riles ara sus pajes en Eagle Pass, Texas 3 :
En los viajes locales, 6 sea entre puntos de '\Iv{;ico 10 se (-n'[;lrﬁt‘ (i eFah' : Joseen todas las modernas comodidades; jsus C onduc-
i . ey e . Ao 5 - a por los ni- i s
:.105‘ me I:()l_“L:‘ de 3 anos; por los que tienen de 3 a ~ anos se e 111](;111'(; = ‘\ 108 en el servicio, h de
]2, ¥ pasaje entero por los mayores de esa e } 5 pasa- :
solo se conceden. libres d iyores de esa edad. FPara viajes de esta clase sus estaciones
At den, libres de costo, 33 libras de equipaje con cada boleto : - 1 - 1e los viajeros
En el despacho de la C S pat e MES o Pamérasd 2 = | 5 satisfecho y agradecido el estomago de 10S viajeros.
= t pants 4 3 de San Francisc 5 i 5 :
N°® 12, pueden obtenerse boletos de pasaje directo para Nue \,?\-( ; L s que atraviesa pm--lc anadirse, que de El Pasoade-
Ter ahra o z % ] =il <t 3 = ara i A ork 6 cual-
guie r{ulr.l <.11’1n_1 n]i_r]tllob Estados Unidos del Norte, por cualquiera de las cin
¢o rutas aqui indicadas, & “ry - 3 e : i — a= =
Th sihia l‘iii‘]:o L‘l‘f:'“:;. ?’ I"’rl ‘I‘l;“}‘lmﬁrf_“ll"d ruta que se desee, pues como planas como una mesa de billar y cubie
A e y €l fricrnacionas Mexicane forma em yalme con todos s DIl .ra 1 .
cipales ferro-carriles de los Estados Unidos y del I("m'uii g loe oy te y nutritivo pasto: solo uno que otro ce
Para pormenores 6 cualquier informe que se desee obtener deben dirigirse
en persona o por escrito 4 % E1rse E 5
War. MACKENZIE—Apte. ( 1 su inmensid
3 —Agte. Geral. de Pasajes SRS s : : z
HoORACE N. GIBSON ,.,-\”kag < l‘lM}H'-" Ciudad Porfirio Diaz, México. recer aldeas nisue
G s - - S e . Omerc - a » 5r Jre A, fo . i
G T DM LIRNCHONS N ALz U EIco: F7. Worth. Dallas y otras; sigue la via por entre selvas
ando ricas plantaciones de arroz y dlgodon;  pasa
al viajero paisajes tan interesantes

tos ferro-carriles tiene y
ymede decirse que es excelente: sums

trenes son veloces y |
nistas tienen la experiencia de largos :

tores y maqui
donde los trenes se detienen para las comidas" sale sifmpre

Respecto 4 los terrenc
lante son llanuras inmensas en una extension de muchos ciento§ de millas,
rtas en su ]nil_"(lr ‘)ﬂftlf (it‘ ﬂ]l“'[]fi('l?l-
rro pequeiio y aislado ha podido le-

vantarse hasta hoy en medio de estos que llamaremos mares de tierra, por

ad. Pero despuesse rompe la monotonia, ¥y
fias aqui y alla; aparecen mas tarde grandes cindades, como
ambrias, cruzando

comienzan & apa-

{\. I?"“\:i"""'_-‘ gte. Geral, en el Este = (:.‘.111\‘ liru;u?\‘\"::v{ T}}I&::\c;g\ﬂ(yi, caudalosos rios y atraves

}_:“';: 3 é:;:ﬁljl“_:\g“" Geral. en e e (:-’l]‘-t’_ﬁ‘. Clark, Chicago. por alegres bayous, y despues de ofrecer . : X
R. ). Ssarrm.. g PRl e N ﬂj{{‘zl;(li:li(:“}:i?‘q,}};',‘-5:“’“‘1 Boston. y variados como .‘\l-)hl pueden encontrarse en la rica region q'l}t.‘. re(‘cf‘m el 7ex-
£ Ry ird, Filadelfia. 1 & Pacific, se detienen sus trenes en la grande y simpitica Nueva Or-

leans. de la cual nos hemos ocupado ya tambien en este libro.
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FERROCARRIL TEXAS & PACIFIC

La Ruta Mejor para Viajar entre Mexico y los Estadcs
Unidos, v la mejor para ir a la Exposicion.

Para viajar en trenes r: ipidos y con fc i(l'l clase de comodidades cémprense
los boletos via el *“ Texas & FPac ific’” y la ** Ruta Iron Mountain.”’

Servicio de Coches-Dormitorios de Pullman en Todos los Trenes
de la Ciudad de México 4

St. Lous, via EL Paso, LLAREDO Y SAN ANTONI

Formando conexiones en St. Lounis para Chicago

y para todas las ciudades del Este.

Para mds informes dirijanse

GASTON MESLIER,
I

Agente General de Pasajes y

DALLAS, TEXAS,

Fervocarril Rlissourd, Bansas & Texus,

M. P, HUGHES, AGTE. GRAL. DE PASAJES, DENISON, TEXAS.
E. B. PARKER, AYUTE. GRAI. DE PASAJES. ST. LOUIS.

~ tra de las ratas mejores y mis cortas entre México y la cindad de Chi-
()cago es la que forma el Ferrocarril Missouri, Kansas & Texas, al cual esta
dedicado el presente capitulo. Un viaje que dura varios dias es por lo gene-
ral algo molesto y cansado, aun para aquellas
personas acostumbradas 4 viajar; pero cuando la
mta que se signe atraviesa alguna rica y prospe-
ra region, la cnal una prédiga naturaleza haque-
rido revestir con sus mejores galas & favorecer
con sus mdas valiosos dones, entonces hasta ese
aludido natural cansancio desaparece i influjo
del cambio de climas y temperaturas agradables,
y de la sucesion de bellos, atractivos p:timjt-s.
_a hermosura no cansa nunca la vista, e ]la alhaga siempre nuestros sentidos,
y esta es la razon por :;uL tampoco se aburre nunca el turista que viaja por
el Missouri, Kansas & T cuya linea troncal se e .xtiende desde cerca de la
frontera mexicana al través de la parte central de Texas y las hermosas, fe-

" races praderasdel famoso Territorio Indiano; cruzando las mds ricas seccio-

nes de Kansas y Missouri y ofreciendo al viajero perspec tivas y paisajes ta-
les que no pueden menos que mantener vivo constantemente su interés.

El turista puede elegir para su viaje 4 los Estados U nidos una de las tres
rutas signientes. Primera: por el Nacional Mexicano hasta Laredo; el Jnfer-
national & Great Northern de Laredo 4 Taylory de alli adelante el Missous
Kansas & Texas. Segunda: el Central Mex: » hasta Torreon; el [nlernacio-
nal Mexicano de alli 4 E, 1gle Pass; el Sonthern Pacific de Kagle Pass 4 San An-
tonio: el fnternational & Great Northern dc~ San Antonio 4 Taylor y de alli
adelante el Missouri, Kansas & Texas. Tercera: el Central Mexicano hasta El
Paso; el Southern Pacific hasta San Antonio; el International & Great North—

ern hasta Taylor y de alli adelante el Missours, Kansas & Texas. Este ulti-
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