FERROCARRIL TEXAS & PACIFIC

La Ruta Mejor para Viajar entre Mexico y los Estadcs
Unidos, v la mejor para ir a la Exposicion.

Para viajar en trenes r: ipidos y con fc i(l'l clase de comodidades cémprense
los boletos via el *“ Texas & FPac ific’” y la ** Ruta Iron Mountain.”’

Servicio de Coches-Dormitorios de Pullman en Todos los Trenes
de la Ciudad de México 4

St. Lous, via EL Paso, LLAREDO Y SAN ANTONI

Formando conexiones en St. Lounis para Chicago

y para todas las ciudades del Este.

Para mds informes dirijanse

GASTON MESLIER,
I

Agente General de Pasajes y

DALLAS, TEXAS,

Fervocarril Rlissourd, Bansas & Texus,

M. P, HUGHES, AGTE. GRAL. DE PASAJES, DENISON, TEXAS.
E. B. PARKER, AYUTE. GRAI. DE PASAJES. ST. LOUIS.

~ tra de las ratas mejores y mis cortas entre México y la cindad de Chi-
()cago es la que forma el Ferrocarril Missouri, Kansas & Texas, al cual esta
dedicado el presente capitulo. Un viaje que dura varios dias es por lo gene-
ral algo molesto y cansado, aun para aquellas
personas acostumbradas 4 viajar; pero cuando la
mta que se signe atraviesa alguna rica y prospe-
ra region, la cnal una prédiga naturaleza haque-
rido revestir con sus mejores galas & favorecer
con sus mdas valiosos dones, entonces hasta ese
aludido natural cansancio desaparece i influjo
del cambio de climas y temperaturas agradables,
y de la sucesion de bellos, atractivos p:timjt-s.
_a hermosura no cansa nunca la vista, e ]la alhaga siempre nuestros sentidos,
y esta es la razon por :;uL tampoco se aburre nunca el turista que viaja por
el Missouri, Kansas & T cuya linea troncal se e .xtiende desde cerca de la
frontera mexicana al través de la parte central de Texas y las hermosas, fe-

" races praderasdel famoso Territorio Indiano; cruzando las mds ricas seccio-

nes de Kansas y Missouri y ofreciendo al viajero perspec tivas y paisajes ta-
les que no pueden menos que mantener vivo constantemente su interés.

El turista puede elegir para su viaje 4 los Estados U nidos una de las tres
rutas signientes. Primera: por el Nacional Mexicano hasta Laredo; el Jnfer-
national & Great Northern de Laredo 4 Taylory de alli adelante el Missous
Kansas & Texas. Segunda: el Central Mex: » hasta Torreon; el [nlernacio-
nal Mexicano de alli 4 E, 1gle Pass; el Sonthern Pacific de Kagle Pass 4 San An-
tonio: el fnternational & Great Northern dc~ San Antonio 4 Taylor y de alli
adelante el Missouri, Kansas & Texas. Tercera: el Central Mexicano hasta El
Paso; el Southern Pacific hasta San Antonio; el International & Great North—

ern hasta Taylor y de alli adelante el Missours, Kansas & Texas. Este ulti-
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24 DE MEXICO A CHICAGO Y NUEVA YORK.

meo citado ferro-carril empalmaen Hannibal con el Chicage Burlington & Quin-
¢y, conocido tambien con el nombre de la Burlington Raute, formandoasi una
de las rutas mis directas y agradables para viajar entre 1os dos vecinos paises.

La linea troncal del Missouri, Kansas & T:xas atraviesa el mayor de los Es-
tados de la Union Norte Americana desde la estacion de Taylor, y pasando
por Waco, Temple, Hillsboro, Fort Worth & Dallas, recorre en unaextension
de 258 millas la zona mds productiva y prospera del gran Estado de Texas.
Ocupando ya ésta puesto importante entre las demias entidades federativas,
tanto por sus recursos naturales como por los excelentes medios con que
cuenta para la educacion y por su influencia social y politica, €l porvenir
tiene sin duda reservada para Texas una grandeza comercial dificil de com-
prenderse & de poderse apreciar debidamente en lostiempos que alcanzamos.
Una vasta extension de su territorio, para la que hace apénas unos cuantos
afios nn mundo ignorante de sus miiltiples elementos de riqueza no habia
podido encontrar nombre mas apropiado que elde “*Gran Desiertode Texas,™
se ve ya hoy convertida como por encanto y merced al industrioso pueblo
gue la habita en verdaderos jardines, en campos ricamente cultivados que

rinden enormes productos, asegurando asi la prosperidad de sus duenos y
del Estado en general. Susextensas selvas, en las que abundan maderas de
las mds preciadas, han suministrado el material para la construccion de sus
progresistas cindades, las cuales se levantan hoy en los sitios mismos donde
sin ser molestado pacia ayer el medroso ciervo; sus montaias han hecho en-
trega de grandes tesoros y de sus vastas llanuras se arrean constantemente
grandes partidas de ganado que dan de comer i todo un continente. Y, sin
embargo, todos estos productos, toda esta prosperidad, no son sin duda mas
que ui asomo, un indicio de lo que en no lejana fecha llegard d ser el ricoé
inmenso Estado de Texas.

El algodon, que por tantos anos ha venido siendo el principal de los pro-
ductos de este suelo, ascendiendo el nimero de tercios 6 pacas de 1,750,000
4 2.000.000 anualmente, ha visto nacer 4 su lado muchas otras industrias
tales comola ganaderia, la agricultura, la mineria y la industria fabril,
y las ha visto progresar con rapidez hastallegara figurar hoy como poderosas
rivales suyas. El nimerode acres de terrenobajo cultivo y destinados ila
siembra de maiz, trigo, avena, centeno, cebada, cana de azucar etc.,
va en continuo aumento; mientras que sus ricos bosques, los cuales
ge calcula que cubren una drea de 25,000,000 de acres y que son capa-
ces de producir 64, 500,000,000 de piés de madera estin abasteciendolosnume-
rosos grandes molinos de aserrar con que cuenta el Estado, en los cuales se
adereza para despuesser embarcada hasta algunos de los lejanos mercados
del mundo.

El Estado de Texas y los productos de los terrenos que atraviesa el Missou-
ri, Kansas & Tex 15 estardin dignamente rcprtsc'.u:uh)s en la gran 1".x1>ns~i(‘iuu
Universal Colombiana que tendrd lugar en Chicagoen 18g3. Para este fin

se ha rennido un fondo de §300,000 por medio de suscriciones particulares,

DE MEXICO A CHICAGO Y NUEVA YORK. 525
el cual se ha puesto en manos de un comité compuesto de algunos de sus
ciudadanos mds prominentes con el finde gue se gaste de una manera que
pueda acarrear mas benéficos - resultados al Estado.

Adelante de Denison la via del Missouri, Kansas & Texas entra 4 las hermo-
sas y aun virgenes praderas del Territorio Indiano, una porcion del cual se
abrira proximamente 4 la colonizacion. En Lehigh y McAlester el tunsta
encuentra riquisimas minas de carbon bituminoso, las niis ricas de cuantas
hay en todo el Sud-Oeste y de las cuales se abastecen en gran parte del ne-
cesario combustible Texas, Missouri, Kansas y tambien México.

Despues de recorrer unas 249 millas de este hermoso territorio, el Missonri,
Kansas & Texas atraviesa por una distancia de 8o millas terrenos pertene-
cientes al por excelencia agriculturero Estadode Kansas, pasando por Par-
sons y Fort Scott, que son dos de sus principales cindades, y despues al tra-
vés del gran Estado de Missouri en una extension de 249 millas, cruzando
las cindades de Nevada, Clinton, Sedalia’y Boonville, situada esta iltima en
las mirgenes del rio Missouri, y de alli adelante hasta la importante ciudad
de Hannibal, que es su punto terminal y cuyas orillas bafian las aguas del
caudaloso Misisipi.

Ias bellezas y rigueza del Estado de Missouri son ya tan generalmente co-
nocidas que su descripcion aqui juzgamos seria innecesaria.

En Hannibal los elegantes Coches-Dormitorios de Pullman, en los cuales
los turistas han sido conducidos hasta aqui y en los cuales han pasado indu-
dablemente ratos agradabilisimos por las razones ya aludidas en este capi-
tulo, entran 4 los rieles del ferro-carril Chic Burlington & Quincy, por los
cuales se continiia el viaje hasta Chicago sin hacer cambio ninguno.

Los trenes del Missouri, Kansas & Texas estin' provistos de hermosos co-
ches de sillas para recostarse, para el nso libre de sus favorecedores. Sus
agentes y representantes cuyos nombres figuran & continuacion tendrin gus-
toen proporcionar al viajero mapas, itineranos y precios de pasajes; en ase-
gurar localidades en los coches-dormitorios y en suministrarle cuantos in-
formes pueda necesitar. :

>ara todo esto y para cuanto put‘tl:l ofrecerse en conexion con el excelente
ferro-carril Missouri, Kansas & Texas deben dirigirse i
A. S. DopGE, Director del Trafico, ..... o : . ..St. Louis, Mo.
W. G. GraHAM, Agte. Gral. de Pasajes. S ot . ..oedalia, Mo

H. P. HuGHES, Agte. Gral. de Pasajes, .Denison, Texas.

E. B. PARKER, Ayndante Gral. de Pasajes, N° 509 Chestnut St., St. Louis.
F. L. MANCHESTER, Agte. Gral. en el Este, N? 409 Broadway St., N. Y.

E. D. SPENCER, Agte. de Pasajes en el Norte, N° 197 S. Clark St., Chicago.
Gro. A. Mc NUTT, Agte. Viajero de Pasajes, N° 619 Main St. Kan. City, Mo.

1. M. BorTLE, Agte. Viajero de Pasajes, N° 409 Broadway St., N. Y.
H. ¥. BowsHER, Agte. Viajero de Pasajes, ...... N° 185 Walnut St., Cin., O.
Jxo. L. WILLIAMS, Agte. de Pasajes y Boletos, N° 104 N. 4th St., St Louis.

W. D. Lawsox, Agte. Viajero de Pasajes, . Fort Worth, Texas.
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MISSOURL KANSAS & TEXAS.

EXCELENTE Servicio, CoMODIDAD Y SEGURIDAD EN
TODOS NUESTROS TRENES.

indi iaj 1 ferro-carri SOURI,
s un hecho indisputable que viajando por el ferro-carril Missot ;
4 Kansas & Texas se ahorran grandes distancias y muchas horas de

tiempo entre las ciudades de México y Kansas City, St. Louis y Chicago

i i = CAGT . N AR SR le los
Ademds, =ste ferro-carril atraviesa una interesanie y rica seccion de k

Estados Unidos, notable por sus bellos paisajes.

COCHES PALACIOS pe PULLMAN ex TODOS
| ros TRENES EXPRESOS DIRECTOS

.
ELEGANTES SILLAS RECLINATORIAS, ESTAS PARA EL USO

DE LOS PASAJEROS SIN CARGO ADICIONAL NINGUNO.

L ferro-carril MissoURl, Kansas & TEXAsS (':ni:;liirl:! 6 forma conexion
] 4 en Hannibal con la RuTA pE BURLINGTON para Chicago, y alli con los
ar z I

i 3 ps las gr: »3 ciudades del Norte y del Este,
principales ferro-carriles para las grandes ciudade 3

sin cambio Ilill;‘Ll.lil), ey :
: S I > =] . I dirl)«< ©
Para llnl‘l clase de Enful mes €n conexion con este lerro-carril dirjjanse &
ar: g as

E. B. PARKER, Agente General de Pasajes,
ST. LOUIS, MISSOURI, U. S

The Burli R
Che Durlington Route.
A, C.DAWES, AGENTF GENERAL DE PASAJES,
ST. LOUIS, MISSOURI
A RUTA DE BURLINGTON, estd formada de unode los sistemas ferrovia-
I_J rios mas perfectos y mejor equipados del mundo, ¥ para el trifico gene-
ral entre México y Chicago durante la Exposicion Universal Colombiana

- podri quizd ignalarla alguna otra linea en su excelente ser-

B | OI vicio; pero no podrd aventajarla ninguna.

u{ lnD [m Ademais de formarsus lineas uno de los mejores medios

H de comunicacion con Chicago, corre trenes s3lidos de Kan-

Dure sas City, St. Lonis, Chicago y Denver 4 todos los puntos de

interés en el Norte y el Este de los Estados Unidos. Los

que acudan pues, 4 la gran Exposicion deberian, una vez terminada Su visi-

ta alli, tomar uno de los magnificos trenes de la Rutz dr Burlington y dirigir-

se 4 alguno de ellos; por ejemplo, 4 Minneapolis y St. Paul, si su visita fue-

re en el Verano, pues en esa estacion del afio es cnando mis animadas estin

las dos citadas poblaciones gemelas, porser puntos favoritos para veranear,
adonde acude gente de lejanas porciones del pais.

Podrian tambien, si les animaba el deseo de conocer el inmenso desarro-
llo que la agricultura ha alcanzado en los Estados de Illinois, Towa y Mis-
souri, hacer un viaje & cualesquiera de sus présperas poblaciones, cuyos
abundantes productos tanto contribuyen 4 la riqueza de dichos Fstados: &
podrian asi mismo hacer un viaje al Estado de Colorado y admirar los sor-
prendentes paisajes que ofrecen sus montanas, y el maravilloso desarrollo
que en los iiltimos afios han hecho la hermosa ciudad de Denver ¥ otras po-
blaciones del Poniente,

La reciente extension de la #uta de Burlinston hasta Black Hills ha inicia-
do una era dé prospeéridad para‘aquella secion del pais, desarrollado uno de
los distritos mineros mas ricos del mundo, en el cual abunda toda clase de
metales y al cnal estd afluyendo gente de todas partes. Esta extension de
la linea llega hasta Hot Springs, en Dakota, hermosos manantiales de aguas
termales, destinados sin ninguna duda 4 alcanzar gran celebridad, debido 4
las muchas propiedades medicinales que poseen.
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3o DE MEXICO A CHICAGO Y NUEVA YORE.

La empresa de la Ruta de Burlingfon tendri gusto en hacer arreglos espe-
ciales con rebajade precios, arrendando coches para su exclusivo servicio,
siempre que se trate de una partida de viajeros para cunalesquiera de las in-
teresantes poblaciones que abarca su extenso sistema ferroviario.

Nadie puede negar que no hay ningun otro ferro-carril en los Estados Uni-
dos que pueda mejor dar 4 conocer al turista las miiltiples riquezas dela par- >
te Occidental del continente; pues atraviesa nada menos que diez de los Es- : = 74 YCENIC LINE
tados de la nacion, los cuales ofrecen una sucesion de paisajes tan variados 3 NN A TATA 21N
como atractivos, desde las feraces y plicidas llanuras de Illinois hasta las = el ) ; hiod s

escarpadas montafias de Colorado, algunas de las cuales se levantan 4 X 1 i‘ wr & Ay r
B Stslp moilabia dy Colees Fervocarril Denver & Rio Grande,

El TREN N° 1 de la Burlington Route es el mejor para viajar de Chicago 4
Denvyer, tanto porque hace la carrera por el mejor de los ferro-carriles como
por su equipo y velocidad. Parte de Chicago, de la estacion de pasajeros IP' Dinver & R1o GRANDE, dicen personas que se creen autorizadas para
llamada CUnion Depot, 1a cual estd situada en la esquina de las calles Adams ello, estd tendido al través de terrenos que exceden en atractive
r Canal, todos los dias 4 l1a una en punto de la tarde (esta hora esti sujeta 4 terrenos que cruzan los demds ferro-carriles d E- mundo entero. No habie
cambio) v llega a Denver 4 las 6:15 P. M. del dia siguiente, haciendo la car— : ”"-”""“"‘ ““"'_'-'} v 1€)0 “"_‘-‘:" solo I mos pasar i |
rera de 1025 millas en veintinueve horas § sea4 razon de 36 millas por hora, > tros lectores la noticia tal Al g haski noso oS pera
término T'IlL‘*ii(':. - 4 & . A _' 4 ."Hi!‘rlh-ﬂ aseguraries, que despues de haber cruzado este

S. K. HOOPER, AGENTE GENERAL DE PASAJEROS Y B( JLETOS, DENVER.

Este tren que estd vestibulado todo y cuyo equipo es nuevo y clegante, se o g) gran pais en distintas T lones muchas veces, no re;
compone de COCHES-DORMITORIOS PALACIOS DE PULLMAN, COCHES DE SI- o % : “mlf“j“ﬁ N e S J OIRION T
s GOCHE COMEDOR g ST e DRI SGEN‘G I'H'QE :‘li:-:ii-nll:“!l:,:;:\? L:‘l:xl:'uz\.:w]:“. 3 '. l. .‘ :11::-[]|E-I-1-i."j{‘jtr) por ias
Los viajeros pueden hacer uso de las sillas para recostarse sin pago adicio- L‘f o‘i\;d._,, ; e RSO IOYpy i oz Foad

E 1 - . tanillas de los trenes del ZFerrocarril Denver & Rio
nal ninguno Todo el tren estd provisto de aparalos de calefaccion por va- N ST ; ¢ R

7 INO qQuiere decir esto que otros de los ferro-carrile
por ¥ de alumbrado de gas, del sistema de Frost. Por las excelentes comi- ] :
das que se sirven en el Coche-Comedor solo se cobran 75 cvos. 4 los gran-

des y 50 cvos. a los nifios.

I].IH n\'l"ll‘l\\li‘l nuesira Z."-F'[Il'i‘iil en este EE:IIU. carezcan
paisajes que con avidez busca siempre el if-r

Ol viajero, y que compensan con creces cualquier

Pueden comprarse boletos de viaje y asegurarse camas en los coches dor- A= SR T s ey e
; 2 o ; ? 2 - 2 gasto que para recrear la vista en ellos se
mitorios con anticipacion, acudiendo al daspacho de boletos dela compafiia
sito en la calle Clark, N° 211, 6 en la Union Depot, estacion de pasajeros ya

.-ﬂudida, Los premm que se cubrau en los Coches-Dormitorios Palacios son:

pueda hacer : solo queremos decir, que en
ninguna otro linea férrea de cuantas conocemos
se encuentr :n igual ndmero perspectivas

ENTRE CHICAGO ¥ | AMA | SECCION | GABINETE fan bellisimas : queremos

Hurlmgton i‘z 00 $4.00 §7.00 esta parte de su obra, puso Nat
Lincoln 3.00 6.00 | 10.00 bellas
Denver 6.00 12.00 21.00
San Francisco, Cal. 15.50 31.00 59.00

pinceladas y dej6é pruebas, sorpren
dentes en toda la extension de la palabra, de

su excelso poderio.
El importante ferro-carril Missouri Kansas & Texas que nos ocups en el ca-

pitulo anterior empalma con la Burlington Route en Hannibal, formando asi viajando por el ferro.carril Denver &
estos dos ferro-carriles una de las mejores rutas y mdscortas entre la cindad Grande
de México v Chicago.

Algunos de los paisajes que se encuenfr:

son, por su grandeza y por el efecto

fll][f su i“:’\lt'n]p:ill 10n !Jz—!r".lil‘!‘ en el
Cuantos informes se deseen en relacion con viajes especiales, precios de de imposible

pasaje etc., se suministrarin con gusto en cualquiera de las oficinas & agen- que puedan

cias de la Burlington Route, 6 dirigiéndose4 A. C. DawEs, Agente General de creerse que nuestros conceptosenvuelvanexa: [

Pasajes, St. Louis, Mo. geracion

descripcion No hay

hacerles justicia, vy no vava

alguna ; pues, sinceramente, los sitios aludidos superan
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534 DE MEXICO A CHICAGO Y NUEVA YORK,

exageracion. g Quién que haya pasado por BLAack CANON y RovaL GORGE con

la luz del dia podrd negar lo que aquf decimos?
& Qué imaginacion ha pc o concebir antes de
conocer estos sitios nada tan imponente, tan gran
dioso, tan sublime ?

Vano esfuerzo seria el que hiciéramos con el
fin de que el lector comprendiese la estupenda v
sombria grandeza de Koyal Gorge y de todo el
llamado Black Casion ; tan dificil seria ello como
fotografiar en su espiritu las impresiones que
agitaron vivamente al nuestro mientras el tren
que nos conducia se perdia en las eniranas de
aquellas sierras ; mientras se deslizaba por el pié
y por debajo de aquellos mundos de granito,
que en paredes perpe diculares se alzan & ambos
lados del estrecho cafion hasta las nubes, sepa-
rdndose alli a més para que el sobrecogido

viajero, que mudo de admiracion ‘\\Tltl'j”lr]il

aquello, vea siquiera una angosta tira del azulado

firmamento 6 un bil rayo del medroso sol, que

urrecanti Needle. alcanza

nar el fondo de aquellos
profundos abismos, y pueda comprender asi que no ha sido trasportado en la
jornada 4 ningun mundo fantastico v desconocido, sino que respira aun en
este tan miserable como querido y hermoso 5 . Bt
mundo en que vivimos: para que alzando
sus ojos al cielo pueda dirigir alabanzas
desde alli al Todopoderoso, creador de tantas
maravillas

El ferro-carril Denver & Rio Grande se com-
pone de dos sistemas, uno de via ancha y el
otro de via angosta. Ambos siguen juntos de
la ciudad de Denver a la de Pueblo, y de aqui
hicia el Oeste, pasando por el Grand Cafion del
Arkansas (que es donde se encuentra el [amoso
paso de Royval/ Gorge) hasta la estacion de
Salida, la cual dista 220 millas de Denver. Alli

se separan ambas lir : la de via angosta
sigue hicia el Oeste hasta la estacionde Grand

Funciion, pasando por Marshe Fass, olro de

los Justamente célebres puntos de este ferro-

carnil, y por Black Cadon, ya aludido en el

parrafo anterior; mientras que la via ancha _

corre hacia el Norte hasta Leadville, enira Royal Corge.

mas delante en el pintoresco < Lagle River, por el cual sicue

IR T W=~ = - T e aily | -l - M
VISTA EN EL VETA PASS--Ferrocarril Denver & Rio Crande.
hasta el punto donde dicho rio une sus aguas 4 las del Rio Grande ; avanza

o ‘ .'-711.

per las riveras de éste hicia el Oeste, llega 4 Glenwood Springs y continga
en la misma direccion hasta unirse ofra vez con la via angosta en Grand
Junction.

El altimo de los estupendos cafiones que se pasan por el ferro-carril de via
ancha yendo hédcia el Oeste es el del Rio ( srande, adelante de su confluencia con
el Eagle River (Rio del Aguila) y precisamente antes de llegar 4 los manantiales
de Glenwood 6 Glemwood Springs, nombre con que son universal y favorable-
mente conocidos. Las formaciones de las estratificadas montafias que se ven
en este cafion son tan extrafias como admirables, encontrdndose un grupo de
ellas como & mitad del cafion, el cual por su hermosura y configuracion ha re-
cibido el nombre de Zemplo del Rey Salomon

Los pasajeros que deseen conocer los interesantes sitios de Marskal Pass y

ack Caflon deberan, pues, dejar !a via ancha y tomar la via angosta en la
estacion de Grand Funclion si es que se diri hicia el Este, y en la estacion
de Salida, si se dirigen al Oeste. Ya hemos dicho que ambas lineas pasan por
Royal Gorge. Los boletos de viaje son tan buenos para una como para la otra
linea. En los despachos de boletos de Ia compafiia podrd enterarse el turista
de la hora en que parten los trenes que debe tomar para pasar por los indicados
sitios con la luz del dia

Para que el viajero pueda examinar mejor las maravillas de Black Cafion se
ailade al tren un coche-observatorio antes de entrar al cafion, en la estacion de
Cimarron yendo hicia el Este y en la de A%7zar yendo hé4cia el Oeste. Este
coche esti completamente descubierto y provisto de siillas. Conviene que el
turista esté enterado de esto, pues como casi nunca hay campo suficiente en
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El Tabernaculo, el Templo yel Assembly Hall de los Mormones, Salt Lake City.

11
d

Ferrocarril Denver & Rio Grande )

icho coche para todos los pasajeros, los mas listos son los que aseguran locali-

ades en él. Cimarron es la estacion de la comida.

En nuestro primer viaje 4 estos encantados sitios, recordamos que poco antes

de llegar 4 la estacion de Cimarron se acercé & nosoiros. con un par de anteojos

de vidrio quemado en las manos, el chico que vende periédicos y frutas en el

fren y nos dijo :

-supongo que usted pasard el cafion en el coche-observatorio ?
Es la intencion, contestamos.

Pues en ese caso le recomiendo # usted que se arme de este par de anteojos
}

ara impedir que los carbones de la loco
I 1 ¥

1wtora le entren en los ojos, pues acon

tece con irecuencia y es muy peligroso

¢Si? ;Y cudnto % nos vendria costando

seguir tan impor i \ tante cosejo?
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—Oh, setenticinco centavos solamente.

—Pues vengan los anteojos.

Pagamos su importe, contemplamos por un momento agradecidos aquellos
pequetios cristales 4 los cuales ten famos que ser deuds res desde equel dia por
la conservacion de nuestra vis les hicimos una caricia con el pafiuelo y los
guardamos en el bolsillo del chaleco.

Llegamos 4 Cimarron, y despues de la comida nos dirijimos al coche-obser-
vatorio. Una vez instalados en ¢l pasamos una mirada escud lora porsu
humano contenido, ¥y pudimos notar que habia allf turistas de lejanos climas,
de muchas de las razas del mundo, sintiendo solamente que no estuviese la
nuestra mejor representada entre todas ellas.

El tren se puso en movimiento ¥ poco despues avanzaba porel estrecho cafion.
Las vistas aumentaban en importancia, y el entusiasmo de los pasajeros del
coche-observatorio crecia tambien al mismo tiempo, cont uyendo al eolorido
de la escena las exclamaciones que arrancaban s turistas aquellos
incomparables cuadros que unos tras ofros iban ofreciendo las montafias

En este cafion se ven las llamadas ¢ pheta Falls salt 1 que se
desprende de una inmensa altura, para depositar su esp n el seno
del rfo que pasa por el fondo del cation rompiendo sus cristales contra los pefias-
€S que forman su lecho ; y se ve tambien, en ‘una parte donde el cafion forma
un espacioso anfiteatro, levantarse magestuosa, inmensa. Ia Curs nti Needle,
(Aguja de Currecanti) una solitaria montafia de granito, cuya afilada cima
parece penetrar hasta la region de las nubes. Véase ¢l grabado.

Pero ya antes dijimos que la descripcion de estos lugares es imposible. Tal
atraccion tuvieron para nosotroscu lo por primera vez los v sitamos, que nos
olvidamos de ton nota de los puntos mas notables en un libreto de que para
el caso nos hal 108 provisto, y nosolvidamos hasta de anteojos que por
75 cvos. habfamos comprado para proteccion de nuestra vis 1, 1a cual, dicho sea
de paso, nada sufrié con el olvido, Nos acordamos de ellos una vez nos vimos
ofra vez en despoblado, por decirlo asi,

¥a que por hoy no podemos occ uparnos con més detalles del Do,
Grande, ferro-carril sin igual por sus atractives, recomendaremos visiten los
puntos aqui aludidos & todos aquellos turistas que deseen conocer algunas de
las obras mas sorprendentes y hermosas de la Naturaleza. .

El Lervocarril de Erir.

D. L. Roberts, Agre. Gral. de Pasajes, Nueva York—F. W. Buslgirlk, Ayu-
dapte Geperal de Pasajes, Chicago.

J €ase el mapa que ocupa lasdos siguientes piginas y se podrd facilmente
juzgar dela importancia de este ferro-carril y sus conexiones. Por
medio de estas abarca una inmensa extension de territorio y atraviesa & nne
entre sid casi todas las mas populosas ciudades del pais,
entre las cuales figuran Nueva York, Filadelfia, Boston
Chicago, St. Louis, Cincinnati, Cleveland, Buffaloy otras,
pudiéndose por lo mismo obtener boletos de pasaje

directo entre todas ellas signiendo por ésta ruta.

El propiamente lamado Ferrocarril de Erie formala pri-
mera division Sseccion de esta gran combinacion ferrovia.
ria. Comienzaen /ersey City, cindad inmediata 4 Nueva
\'ork. y se extiende hasta Buffalo ¥ las Cataratas del
Nidgara, teniendo hasta este dltimo punto una longitnd

de 442 millas. Vaen la primera parte de esta Guiay al ocuparnos de Nue-
va York dijimos, que para tomar este ferro-carril deben dingirse 4 Jersey
City en 108 ferries que parten del pié de las calles Chamber y 232 del
Oeste.

La construccion de estaimportante via férrea se comenz en el afo de
1836y queds terminadaen el aio de 1851, teniendo antes que vencerse gravi-
simas dificultades, tales como las de abrirse paso 4 fuerza de dinamita al tra-
vés de elevadas y escabrosas montaiias de solida roca; desgastando de éstas,
al borde de abismos espantosos, tan solo el espacio suficiente para la coloca.
cion de los rieles y construyendo con el gasto de gruesas sumas puentes de
acero sobre profundisimas barrancas. Es en efecto el que nos ocupa uno de
los mds costosos ferro-carriles del {mm‘ pues hanse invertido ya 4 la fecha en
su construccion y mejoras arriba de $60.000,000. Pero en cambio jcudnta es
la seguridad con gue en ¢l se viaja, cudnta la comodidad ¥ lujo de sus trenes
y cuanta belleza encierran los mil paisajes que la region que atraviesaofrece
al viajero! :

Una de las cosas imposibles del mundo es poder daridea al lector, en el
espacio de una sola pigina, de la importancia que tienen muchas de las es-
taciones de este gran ferro-carril, asi como lo es tambien describir en el
mismo espacio, aunque sea muy ligeramente, sus numerosos puentes é in-
mensos viaductos antes aludidos, entre los cuales uno hay que se dice es el
mas elevado del mundo. Que observe, pues, el viajero Por si mismo, seguro
de que mucho encontrard 4 lo largo de esta linea ferrea que le causard justa
admiracion. V sile es posible detenerse aunque sea un dia en FPaferson, im-
portante ciudad de 65,000 habitantes y quesolo dista 17 millas de fersey City,
que lo haga tambien, y visite algunas de las grandes fibricas de estampados
de algodon y algunas de las 30 fabricas de t s de seda, cuyas produccio-
nes son de las mejores y mis finas del pais, fibricas estas treinta, donde se
emplean arriba de 8 000 operarios. Que visite, finalmente. las poéticas Cas-
cadas del FPasate que quedan & corta distancia dela industriosa ciudad de Paterson.




