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VISTADEL CRAN LACO SALADO-Ferrocarri D

—Oh, setenticinco centavos solamente.

—Pues vengan los anteojos.

Pagamos su importe, contemplamos por un momento agradecidos aquellos
pequetios cristales 4 los cuales ten famos que ser deuds res desde equel dia por
la conservacion de nuestra vis les hicimos una caricia con el pafiuelo y los
guardamos en el bolsillo del chaleco.

Llegamos 4 Cimarron, y despues de la comida nos dirijimos al coche-obser-
vatorio. Una vez instalados en ¢l pasamos una mirada escud lora porsu
humano contenido, ¥y pudimos notar que habia allf turistas de lejanos climas,
de muchas de las razas del mundo, sintiendo solamente que no estuviese la
nuestra mejor representada entre todas ellas.

El tren se puso en movimiento ¥ poco despues avanzaba porel estrecho cafion.
Las vistas aumentaban en importancia, y el entusiasmo de los pasajeros del
coche-observatorio crecia tambien al mismo tiempo, cont uyendo al eolorido
de la escena las exclamaciones que arrancaban s turistas aquellos
incomparables cuadros que unos tras ofros iban ofreciendo las montafias

En este cafion se ven las llamadas ¢ pheta Falls salt 1 que se
desprende de una inmensa altura, para depositar su esp n el seno
del rfo que pasa por el fondo del cation rompiendo sus cristales contra los pefias-
€S que forman su lecho ; y se ve tambien, en ‘una parte donde el cafion forma
un espacioso anfiteatro, levantarse magestuosa, inmensa. Ia Curs nti Needle,
(Aguja de Currecanti) una solitaria montafia de granito, cuya afilada cima
parece penetrar hasta la region de las nubes. Véase ¢l grabado.

Pero ya antes dijimos que la descripcion de estos lugares es imposible. Tal
atraccion tuvieron para nosotroscu lo por primera vez los v sitamos, que nos
olvidamos de ton nota de los puntos mas notables en un libreto de que para
el caso nos hal 108 provisto, y nosolvidamos hasta de anteojos que por
75 cvos. habfamos comprado para proteccion de nuestra vis 1, 1a cual, dicho sea
de paso, nada sufrié con el olvido, Nos acordamos de ellos una vez nos vimos
ofra vez en despoblado, por decirlo asi,

¥a que por hoy no podemos occ uparnos con més detalles del Do,
Grande, ferro-carril sin igual por sus atractives, recomendaremos visiten los
puntos aqui aludidos & todos aquellos turistas que deseen conocer algunas de
las obras mas sorprendentes y hermosas de la Naturaleza. .

El Lervocarril de Erir.

D. L. Roberts, Agre. Gral. de Pasajes, Nueva York—F. W. Buslgirlk, Ayu-
dapte Geperal de Pasajes, Chicago.

J €ase el mapa que ocupa lasdos siguientes piginas y se podrd facilmente
juzgar dela importancia de este ferro-carril y sus conexiones. Por
medio de estas abarca una inmensa extension de territorio y atraviesa & nne
entre sid casi todas las mas populosas ciudades del pais,
entre las cuales figuran Nueva York, Filadelfia, Boston
Chicago, St. Louis, Cincinnati, Cleveland, Buffaloy otras,
pudiéndose por lo mismo obtener boletos de pasaje

directo entre todas ellas signiendo por ésta ruta.

El propiamente lamado Ferrocarril de Erie formala pri-
mera division Sseccion de esta gran combinacion ferrovia.
ria. Comienzaen /ersey City, cindad inmediata 4 Nueva
\'ork. y se extiende hasta Buffalo ¥ las Cataratas del
Nidgara, teniendo hasta este dltimo punto una longitnd

de 442 millas. Vaen la primera parte de esta Guiay al ocuparnos de Nue-
va York dijimos, que para tomar este ferro-carril deben dingirse 4 Jersey
City en 108 ferries que parten del pié de las calles Chamber y 232 del
Oeste.

La construccion de estaimportante via férrea se comenz en el afo de
1836y queds terminadaen el aio de 1851, teniendo antes que vencerse gravi-
simas dificultades, tales como las de abrirse paso 4 fuerza de dinamita al tra-
vés de elevadas y escabrosas montaiias de solida roca; desgastando de éstas,
al borde de abismos espantosos, tan solo el espacio suficiente para la coloca.
cion de los rieles y construyendo con el gasto de gruesas sumas puentes de
acero sobre profundisimas barrancas. Es en efecto el que nos ocupa uno de
los mds costosos ferro-carriles del {mm‘ pues hanse invertido ya 4 la fecha en
su construccion y mejoras arriba de $60.000,000. Pero en cambio jcudnta es
la seguridad con gue en ¢l se viaja, cudnta la comodidad ¥ lujo de sus trenes
y cuanta belleza encierran los mil paisajes que la region que atraviesaofrece
al viajero! :

Una de las cosas imposibles del mundo es poder daridea al lector, en el
espacio de una sola pigina, de la importancia que tienen muchas de las es-
taciones de este gran ferro-carril, asi como lo es tambien describir en el
mismo espacio, aunque sea muy ligeramente, sus numerosos puentes é in-
mensos viaductos antes aludidos, entre los cuales uno hay que se dice es el
mas elevado del mundo. Que observe, pues, el viajero Por si mismo, seguro
de que mucho encontrard 4 lo largo de esta linea ferrea que le causard justa
admiracion. V sile es posible detenerse aunque sea un dia en FPaferson, im-
portante ciudad de 65,000 habitantes y quesolo dista 17 millas de fersey City,
que lo haga tambien, y visite algunas de las grandes fibricas de estampados
de algodon y algunas de las 30 fabricas de t s de seda, cuyas produccio-
nes son de las mejores y mis finas del pais, fibricas estas treinta, donde se
emplean arriba de 8 000 operarios. Que visite, finalmente. las poéticas Cas-
cadas del FPasate que quedan & corta distancia dela industriosa ciudad de Paterson.




Elroy™._ Portage.
| MADISONw
T AR T

-

VA

Ej 7 Petoskey
el y'erse City

=

} LANSING

\ <
o.

£ *):‘ e

(R INALOG 1
/ Battle Cr, «\\“.
1 Gt VICKEDUTE A drig s
”

[l‘ulﬁ*

Parkersbiphg__ _

,_-:.‘Fn}.ntlron?

‘)}‘,— inchester

e
Huntirgton

t.Jal

‘

N

\

1
£
1 &

Arthabaska
\ Richthond

—

YRACUSE 4

. 2
ORI nunc“““g T
T A
L SCRAN Y
} P o

* _Pca Have

o\ | }
- Lock Haven % ¢ . Mauch Ch

_1l|r||to'lh?
sport e
; e
SFTRENTON
~ JEaxik

/W hitjbigy

ENGBY AM.BANK NOTE 0O

<

oﬂ?lbk

[P

Sranch

cad




DE MEXICO A CHICAGO Y NUEVA YORE.

Cincinnati, Ramilton & Dayton R, R,
M. D. Woodford, Director Geperal—E. O.

Mec.Qormick, Agepte Geperal de
Pasajes, Cipciopati, Obio.

a llamada Cincinnati, Hanrilton &> Dayton es una de las lineas férreas mis
4 convenientes para viajar entre las ciudades de Cincinnati, Indian

apolis,
Chicago, Dayton, Toledo y Detroit.

Por medio de su conexion en Indiana-
polis con el Ferrocarril Monon (Monon Route) corre
trenes directos y veloces entre Cincinnati y Chicago,
trenes vestibulados completamente, eon Coches-Salo-
nes, Coches-Comedores. y Coches.Dormitorios Palacios.
Sus demis conexiones le permiten asi mismo correr tre-

— - MRR} nes directos de Cincinnati4 St. Louis, Decatur, Keokuk,

St. Paul, Minneapolis y otros puntos interesantes del Nordoeste, y empalma

tambien en Cincinnati con €l Ferrocarril Queen & Crescent y el Lowisy

nlle &=
Nashoiile para Nueva Orleans y las estaciones intermedias.

Una de las especialidades en elservicio del Cincinn 1ti, Hamilton&* Dayton
son los llamados COCHES VESTIBULADOS DE SEGURIDAD,
un nuevo modelo, los cnales se

construidos por

dice ofrecen muchas més garanti
contra cualquieraccidente; y como
su calefaccion se efectia por m
dic de vapor y su alumbrado es 3
eléctrico, no existe tampoco des-
de luego en ellos ningun peligro

cendios. Estos coches es
peciales estin arregladosen suin-
terior con unlujo verdaderamente
raro y poseen toda clase de como-
didades.
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La magnifica estacion de este
ferro-carril en Cincinnati [véase el
grabado] queda en la esquina de
las calles 53 y Baymiller.

Entre las principales cindades
que cruza el Cincinnati, Hamilton &

/

Lzyton deben mencionarse las si-
guientes: Indianapolis, Hamilton,
ayton, Toledo y Cincinnati, todas de gran

importancia.
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Indianapolis, punto terminal de su division del Nordoeste, es la capital y
principal cindad del Estado de Indiana, y esta situada en las orillas del
Hhite River, (Rio Blanco) & 124 millas de Cincinnati y 190 millas de Chica-
go. Su fundacion data del afio de 1819 y asciende 4 107,445 el nimero de
sus habitantes, Es una bonita ciudad construida en una fértil y extensa
planicie, cuyas calles tienen go piés de anchura y forman dngulos rectos al
cruzarse: calles bien empedradas y adomadas con muchos grandes y her-
mosos edificios. Pero no solo es esta nna cindad bonita sino tambien de
gran importancia y movimiento comercial, contribuyendo 4 esto en gran
manera las 18 diferentes lineas ferro-carrileras con que cuenta. lLa cons-

truccion de maquinaria, coches de ferro-carril y carruajes, muebles, imple-

mentos de labranza, asi como tambien el empaque de cares saladas, for-
man las principales industrias de la cindad.

Entre sus edificies piblicos laman particnlarmente la atencion el Cagito-
liod I Estade, cuyo costo fué de $2.000,000; la Casa dela Corte, que costs
$1.200,000; el Asilo de Ciegosy el Asilo de Deémentes; €l Asiio de Sordo- Mudos y la
Union Passenger Depot, (Estacion General de Pasajeros) situada en la calle de
Luisiana, entre las de Meridian y Tennessee. Tiene un buen sistema de
tranvias, alumbrado eléctrico y de gas, varios excelentes parques y otros
sitios de recreo.

Sus principales hoteles son: Bates House, Grand Hotel, New Denison Hotel,

Brunswick y Occidental.

Hamilton, es una poblacion de 17,519 habitantes, sitnada en las orillas del
Rio Miami. Su principal industria es la fabricacion de artefactos de made-
ra, carruajes, harina, zapatos, maquinaria ¢ implementos para la agricultura

Dayton, situada tambien en el mencionado Rio Miami, es una ciundad de
58,568 almas y que hace tiempo figura ya como un centroindustrial de gran
importancia, debiéndose mencionar entre los principales productos de sus
grandes fibricas, las maqninarias de vapor, estufas, coches de ferro-carriles,
papel de todas clases y itiles para la agricultura. Tiene magnificos edifi-
cios publicos y particulares y su comercio se halla en estado Horeciente.
Todo indica en esta ciudad que su desarrollo seri’ grande en el trascurso
de pocos afios.

Toledo, ciudad de 82,652 almas situada en el extremo Occidental del TI.a-
go Ere, es el punto terminal en el Norte-del ferro-carril que nos ocupa. Es
ciudad de gran importancia comercial y centro interesante de ferro-carriles,
pues 17 diferentes lineas convergen 4 esta plaza. Sus principales hoteles
son: Hotel Madison, Burnel vy Boody House, cuyos precios varian de §2 4 §3 al
dia por hospedaje completo. El United States Hotel es de segunda clase y
cobra $1.25 al dia.

Cincinpati. De esta gran cindad, que es donde comienza el Ferrocarril
Cincinnati, Hamilton & Dayton y donde estin situadas sus oficinas generales,

nos ocupamos ya en el lugar correspondiente. Véase el indice.

f- AR

€1 Fervorarril Ohio & Rississippi.

J. K., BARNARD, PRESITE. Y GERENTE INERAL—W. B. SHATTUCQC,
AGTE. GRAL,. DE PASAJES, CINCINNATI, O.

1 turista de México al dirigirse 4 las cindades del Este en los Estados

"iUnidos no deberia dejar de visitar, de paso, la capital de Washington.

Para hacerlo asi sin descaminarse § sin incurriren ningun gastoadicionalde-

2 beria favorecer al Ferrocarril Okio & Mississigpi, que es la

inica linea desde San Luis y la parte Occidental de los
Estados Unidos que tiene coches-dormitorios que corren
todos los dias directamente hasta Nueva York, pasando

por Washington, capital dela nacion.

El Ferrocarril Okio & Mississippi ofrece facilidades sin igunal para visitar las
principales cindades del Este sin cambio de coches. Sus trenes que parten
de St. Louis porla mafiana, asi como los que salen porla tarde, llevan Co-
ches-Dormitorios de Pullman directamente hasta Nueva York via Cincinna-
ti, Washington Baltimorey Filadelfia siguiendo la ruta del Baltimore & Ohio,
que es la que atraviesa una de las regiones mais pintorescas en todo este
continente, Tambien forma empalme este ferro-carril con el de Chesapeake
& Ohio, via Cincinnati, Washington, Baltimore y Filadelfia al través de
las montafias y los valles de Virginia hasta Nueva York, y con la Ruta del
Erie que corre hicia el Nordeste desde Cincinnati 4 las Cataratas del Nia-
gara y de alli £ Nueva York. -

Si el viajero compra en México boletos directos 4 cnalquiera de las ciuda-
des de los Estados Unidos al Este de St. Louis, deberia hacer que en ellos
constara que eran propios para efectuar el viaje por el Ferrocarril Okio & Mis-
sissigpt.  Si los comprahasta St. Lonis solamente, entonces al llegar aqui. d‘f'
beriaacudir al despacho de boletos de la compaiia del Okio & Mississipfs, si-
to en la calle North Broadway, N° 105, para procurarse boletos poresta linea.
Alliel Sr. A. J. Lytle, nuestro Agte. Geral. de Pasajes parael Oeste, sun.}i-
nistrar{ gustoso cuantos informessesoliciten en conexion coneste ferrocarril.
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OHIO & MISSISSIPPI RR.

TRENES EXPRESos VELOGES

&M

‘RAILWAY -

—ENTRE—
ST. LOUIS, CINCINNATI, WASH INGTON, BALTI-
MORE, FILADELFIA

—_—Y—

" NUEVA YORK.

o8 trenes del “Ohio & Mississippi™ van directos & todas estas cindad
Llrlmi ningunos, y estin provistos de elepantes Coches- Durml;.or‘l:;iﬂtnl’e Fl:’ill:lllh!m‘nm‘._lr l'-?‘l:):
terrenos que cruza su via son de los mas pintorescos en todo el pais, !

NO SE HACE CARGO ADICIONAL AL VIAJERO POR LA VE-
LOCIDAD DE NUESTROS TRENES.

| 6¢. Louis, Missourl, tendri gusto en suministrar los Informes que se

1 soliciten en I
con cste ferro-carril. conexion |

J. F. BARNARD,

Presidente y Gerente General,

W. B. SHATTUC,
Agente General de Pasajes.
Cincinnati, Ohio.

#3rA.J. LyTig, Agente General de Pasajes para el Oeste, N®_105, calle North Broadway, |
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Fevvocareil Chicago, Rock Fsland & Lacific.

E. ST. JOHN, GERENTE GENERAL—JNO. SE BASTIAN, AGTE. GRAL
DE PASAJES —OFICINAS GENERALES, CHICAGO.
I A GrAN RuTA DEL Rock IsLAND, como tambien es muy generalmente cono-
4

cido el extenso sistema ferrocarrilero cuyo nombre sirve de encabezado

i esta pdgina, constituye una de las vias de comunicacion mas directas y

convenientes para viajar entre _i§ . S e e
Denver y Chicago, tanto por el - 1
excelenfe servicio como por la
rapidez de sus trenes de pasa-
jeros. En Denver forma em-
palme con ferro-carriles para
Salt Lake City, (Ciudad del Lago Salado) cap-
ital de Utah, Sacramento, San Francisco y
demds puntos del Pacifico en California, y
con el Afckison, Topeka & Sania Fé para El
Paso y la ciudad de México. Véase el mapa
que aparece en la pagina 550. Tiene este
ferro-carril dos magnificos trenes limitados
que hacen la carrera entre Denver y Chicago,

pasando solo una noche 6 un dia en el viaje”

El Tren No. 21, conocido con el nombre de
“Rocky Mountain LiMirEp ™ sale de Chi >
cago todos los dias 4 las 10:45 A. M. y llega Su Estacion en Chicago.
& Denver y Colorado Springs en la tarde del dia siguiente, antes que todos sus
competidores, sin hacer por esto cargo adicional ninguno.

“Bic 5" es el nombre de su otro gran tren aludido. Este sale de Chicago 4
las 10:00 P. M. y llega & Denver, Colorado Springs y Pueblo en la segunda

mafiana, pasando solo un dia en el viagje, via Omaha. El Tren No. 21 no esta
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Mapa de la gran “‘ Ruta del Rock Island.*®
corriendo & la fecha que enira en prensa esta publicacion. Se pondrﬂ de
nuevo al servicio del piblico el dia 1ro. de Abril de 18g3.

Estos {renes parten de Denver para Chicago, el primero 4 las 9:00 A. M., con el
nombre de SILVER STATE LiMITED, y el segundo 4 las 8:10 p. M., con el nombre
de Trex No. 6, de la Union Pass r Station, estacion general de pasajeros, la
cual estd situada al pié de la calle ¥7».

Su elegante estacion de pasajeros en Chicago, un pequefio grabado de la cual
aparece en la pdgina anterior, esti situada en la calle Van Buren, distante un
par de cuadras de la Administracion de Correos.

El ¢* Rocky Mountain Limited”’ es un hermoso tren cuyos coches.dormitorios,
coch salones, coches-comedores, etc., estdn arreglados interiormente con
gusto exquisito y provistos de todas las dltimas mejoras inventadas para Iz
comodidad del piblico que viaja. Este tren recorre la distancia de 1,127 millas,
que es la que separa & las ciudades de Denver y Chicago, en solo 33 horas ;
pero como de esfas se emplean unas cinco durante el viaje en tomar agua y
carbon vy en hacer el necesario cambio de miquinas, debe calcularse que su
velocidad media es de 40 millas por hora, pues sin las dichas detenciones
podria salvar las 1,127 millas de distancia en 28 horas. En algunas partes del
camino se desliza sobre sus brufiidos rieles & razon de 60 millas por hora 6 sea
a milla por minuto, y, sin embargo de esta rapidez, el viajero casi ni se percibe
de ello, tal es la nivelacion y magnifico balastre de la via y la perfecta cons-
truccion de sus coches. Conviene que no olviden todo esto los turistas de
México que vengan 4 la Exposicion y que deseen hacer su viaje via la hermosa

ciudad de Denver, de la cual ya nos hemos ocupado en pdginas anteriores.

Gapitule Alltimo.

INEVITABLE DEMORA—OBSEQUIO DEL CENTRAL MEXICANO—MEXI-
CO Y EL GRAL. PORFIRIO DIAZ.

<1 HOMBRE PROPONE Y Dios DISPONE, dice un antiguo retran espafiol, ¥
44 de lo mucho de verdad que él encierra tenemos pruebas plenas & cada
paso. Nosotros, por ejemplo, comenzamos el primer capitulo de este libro
diciendo: ‘Al dar & luz la segunda edicion de esta guia de viajeros van
corridos los primeros meses del afio de 1892....” Lejos estibamos entonces

de imaginar que en el mes de Setiembre habriamos de estar escribiendo sus

gltimas lineas; pero tampoco contibamos con que poco despues habria de
fa

ltarnos la salud hasta el grado de obligarnos 4 interrumpir nuestro trabajo y
A posponer asi su publicacion. Las enfermedades del cuerpo, que 'uuhi:-m:l. de
agravarse y prolongarse 4 influjo de males morales que con motivo de pérdidas
tan sensibles como irreparables hemos venido sufriendo son, pues, la causa
del retraso de tres 6 cuatro meses que en salir 4 luz ha tenido esta publicacion.
Pero la dicha demora, lejos de ser perjudicial ha sido benéfica & los fines que
con esia obrita nos hemos propuesto, pues el aumento de datos y descripciones
que despues la hemos hecho no pueden memos que aumentar su interés y
utilidad para el viajero.

Merced 4 la generosidad de la empresa del FERROCARRIL CENTRAL MEXI-
cANO, que animada del loable deseo de obsequiar al piblico de México hizo con
nosotros los necesarios arreglos para ello, DIEZ MIL EJEMPLARES de este
libro, (cinco mil de la obra completa y.cinco mil que solo incluyen las
descripciones de los ferro-carriles y ciudades de la Ruta No. 1) 6 sea
casi toda su segunda edicion, tendnin circulacion libre en el pais. De
esta manera la empresa del citado gran ferro-carril presta un gratuito y
positivo servicio & todas aquellas personas que se preparen para visitar en el
afio entrante, no solo la Exposicion Universal Colombiana sino asf mismo
cualesquiera de las populosas y hermosas ciudades de los Estados Unidos ;
pues de todas ellas contiene el libro agtiles descripciones, acom vafiadas de mag
nificos v costosos grabados : y tambien noticias de los principales ferro-carriles

que las ligan entre si, precios de pasajes, itinerarios, mapas, nombres de los




