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Richesse du Mexique. — Pauvreté des Mexicains, — Chereté
duo transit, — Manque de routes. — Les routes macadamisées,
et les chemins de fer. Compagnie impériale mexicaine pour
la création de chemins de fer. — Nécessité de I'émigration
américaine ct allemande, — Nouvelles théories sur U'impaét.

Le Mexique est-il yraiment aussi riche qu'on le
dit ? Telle est Ia question qui m’est faite continuelle-
ment; je vais y répondre avec la méme franchise
que pour les autres. Ici encore les contrastes et les
contradictions ne manqueront pas; mais il faut con-

naitre toutes les piéces d’un proces pour bien juger
la ecause. Depuis un demi-siécle, les armées du gou-
vernement et celles des bandits sillonnent ce pays
dans tous les sens, le ravagent dans tous les coins,
volent les riches et souvent les fusillent, volent les
pauvres et les incorporent dans leurs rangs. Les
éclopés guérissent leurs blessures en peu de temps;
le peuple fume sa cigarette, danse et Joue toute 'an-
née; les gouvernements se succédent avee rapidité;
les fortunes se font, se défont, se déplacent; mais il

g
suffit d'un peu de repos pour que le pays reprenue
sa physionomie ordinaire. il était moins riche, il
n'y aurait plus de population, il n'y aurait plus une
seule piasire an Mexique. Ce serait un désert inha -
bitable, inhabité.

[1 est d'une richesse incalculable en mines d’or,
d’argent, de cuivre, de fer, de cinabre, en soufre,
en pétrole, en bois précieux et de construction, en
piantes médicinales; son sol est d’une étonnante
fertilité ; mais son commerce est nul et ses habitants
sont excessivement pauvres. :

Deux choses rendent le Mexique trés-panvre, en
dépit de ses richesses naturelles.

La population ne consomme pas.

IIn’y a pas de routes convenables.

Un pays serait-il encore mille fois plus riche que
le Mexique; serait-il couvert d'or et de diamants,
du moment ou il n’a ni commerce, ni consomma-
tion, le budgetdesesreceties sera toujoursinsignifiant.

Les sept huitiémes de la population sont vétus de
chiffons malpropres qui tombent en loques: ils ha-
bitent des huttes dont on n’a pas d'idée en Europe,
et vivent d’'une manicre tellement frugale que nos
pawvres éthiques mourraient de faim avee un el ré-
gime. Ils ne dépensent presque rien dans une année,
si ¢e nest a Feglise.

l.e commerce est a peu prés nul a Pintérienr, et
cela, non-seulement parce quil n’y a pas de con-
sommation, mais encore parce que le manque de
routes ou leur mauvais état rend le transit excessive=
ment dispendicux.
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Ces deux questions tiennent trop aux destinées
du Mexique pour ne pas leur donner un peu de dé-
veloppement.

Personne n'ignore qu'un pays est riche ou pauvre,
non pas en raison de ses ressources naturelles, mais
en raison de la consommation a intérieur, et de
son commerce d'importation et d’exportation. Un
peuple qui ne consomme pas n'a pas besoin d’im-
portation; ce qu’il produit lui suffit ordinairement.
Un pays qui n’a pas de route ne saurait avoir de
commerce; les frais de transport élevant, dans ce
cas, le prix de la marchandise transportée a un taux
excessif pour le consommateur. Pour produire une
marchandise, il faut que le producteur soit assuré
de tronver un marché ou le prix de vente soit tel,
qu'aprés avoir prélevé, d’abord le prix de revient,
ensuite le transport sur le marché, il lui reste un bé-
nélice. \

Or, que se passe-t-il au Mexique, dont le sol fer-
tile pourrait produire des richesses fabuleuses? Je
prends le blé pour exemple : le prix de revient est
toujours trés-faible, a cause du bas prix de la main-
d’euvre, de la fertlité du sol et de son étendue qui
permet de laisser reposer les terres et dispense des
frais d’engrais. Mais lorsque, dans une hacienda, le
propriétaire serait souvent heureux de livrer son blé
a cinq franes le quintal, pourvu qu'on le prit sur
place, il est obligé, pour le porter a un marché, a
une trentaine de lieues de son hacienda, de payer
vingt francs de transport et méme davaniage. Dans
ces conditions, le blé n’est plus vendable, et le pro-
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priétaire ivouve de Pavantage a engraisser son be-
tail, au moyen de ce blé, afin de le transformer
en une marchandise qui se transporte elle-méme.

Ce que je viens de dire dublé peut se répéter pour
toutes les productions du Mexique qui, telles que
les céréales, les bois, les fers, ne peuvent jamais avoir
une grande valeur intrinséque sur aucun marché de
production. Pour trouver un marché, les produits
sont obligés de supporter des frais de transport pres-
que toujours quadruples de la valeur de Pobjet lui-
méme. Il arrive souvent, a cause de la diversité des
climats et de la grande étendue des provinces mexi-
cames qu'il y a disette dans I'une d’elles, et qu'on
est oblige de laisser perir les recoltes sur place dans
une province voisine, fante de trouver un prix ré-
munerateur aprés avoir prelevé les frais de trans-
port.

Les Espagnols avaient tracé des rontes quireliaient
les principales villes, mais leur nombre est insuffi-
sant, etles Mexicains les ont laissées tomber dans un
etat qui défie toute description. On peut s’en faire
une idée quand on se rappelle que pendant les qua-
tre ou cing mois de la saison des pluies, il y a des
COnvois qui ne peuvent faire plus de un a quatre ki-
lometres par jour. Dans de telles conditions, le dé-
veloppement du commerce, de Pindustrie et de la
population par la colonisation devient impossible,
En effet, le travail du colon n’estil pas une mar-
chandise qui ne se transporte que sur les lieux ou
son prix est éleve, et ou le bon marché des objets
manuflacturés rend la vie confortable?
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Aun Mexique, I'excessive chéreté des transports
maintient la main-d’enyre, dans les campagnes, a
un tres-bas prix, parce quion n’a aucun mtérét i
développer le travail, les produits ne pouvant pas
s'écouler facilement. Quant aux objets non produits
sur la ferme, ils sont 4 des prix énormes. Le defaut
de viabilité est done la digue la plus insurmontable
qui arréte la Iibre expansion des immenses richesses
de ce pays. Ce défaut a, en ontre, des conséquences
non moins déplorables ; il rend la pacification des
provinces longue et laborieuse. Grace au manque de
routes,au mauvais ¢tat des chemins, le tmnsport. Tra-
pide des troupes est impossible et les ]‘é\'()lufl(}l"ls
sont faciles. L’autorité des présidents de la Bépuhl}—
que sur les provinces méme rapprochées de l_n cz?pl—
tale, a toujours ét¢ trés-limitée. N'est-ce point a la
création et au bon entretien des routes que I'on doit
surtout la pacification de la Corse, de la Vendée ct
de Algérie?

La consiruction des voies de communication ha-
tera pareillement la pacification du Mexiql}e; elle
ouvrira une pleine carriére a I'activité humaine; les
capitaux de I'Empire et de I'étranger y trouveront
des bénéfices considérables assurés. Si 'empereur
Maximilien avait été secondé par ses conseillers, le
Mexique ne serait déja plus ce qu'il est. ]’ou? bien
comprendre la gravité du mal auquel Sa Majesté
voulait remédier dés son arrivée a Mexico, il suffit
de comparer les prix des transports du Mexique 3
ceux des autres pays.

Au Mexique,.le plus bas prix du transport, par
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kilométre et par tonne, est de 1 [r. 25 €. sur ume
route ordinaire, en France, il est de 25 a 30 cent. ;
sur un chemin de fer a traction d'animaux, 15 a
20 cent.; sur un chemin de fer 4 vapeur, 54 10 cent, ;
sur les canaux, en moyenne, 4 cent.

Ces prix sont a peu pres les mémes dans lAmeé-
rique du Nord ; mais ce pays possede un réseau de
flerives sur lesquels les lransporis ne coutent par
tonne et par kilomeétre que 1 cent., cent vingt-cing
fois moms qu’aun Mexique. On voit que 'écart est
grand entre les prix de Fradce et ceux da Mexique;
1l est plus grand encore entre ceux-ci et ceux de
PAmérique du Nord. Comme cet écart tient unique-
ment a Paffreux état des voies de communication,
I'Empereur s'est occupé d'améliorer cet instrument
de la richesse des nations et de créer des voies fer-
rées. Seulement, je dois ajouter ici, pour les iinpa-
tients quisimaginent qu’un pays peut se transformer
en un jour, quelques détails sur les difficulids que Sa
Majesté devait rencontrer, en dehors de ses conseil-
lers, avant de se Pronoficer sur une questioti aussi
importante.

Je dirai d’abord que I'Empereur avait a vaincre
des difficuliés materielles, financiéres et torales,
pour créer les voies rapides quiconviennent fe micux
au pays. il fallait, en premier lieu, connaitre le Sys-
téme qui devait docner les résultats les plus prompts

et les meilleurs. Ce systéme, que je vals exposer, ent
peu de partisans.

Yécarte les moyens de communication par eau, a
cause de son peu d'importance au Mexique, et je




passerai de suite a la comparaison entre les routes
ordinaires, empierrées ou pavées, et les voies fer-
rées. Je comprends sous eette derniére dénomination
toutes les routes ou les roues reposent sur deux
barres de fer paralléles.

Les voies de communication, au Mexique, doivent
se diviser en deux classes : 1° celles d’intérét géne-
ral, d’'un transit minimum de dix mille tonnes par
année et deyant supporter en tout temps de lourds
fardeaux; 2° celles d'mtérét municipal, reliant les
communes les unes aux autres ou les communes aux
voies d'intérét général.

Sur ces derniéres, les gros trampurls peuvent s’ef-
fectuer pendant les six mois de saison s¢ tche; pen-
dant le reste de 'année, elles devraient étre inter—
dites, excepté aux cavaliers et aux voitures légeres.
On pourrait alors, comme on ena fait 'essai en Algé-
rie, se conlenter de routes en terre ou couvertes d’un
léger empierrement. Les communes qui seules en
profitent en auraient 'entretien, La charge n'en serait
pas lourde, parce qu'il %ul’ﬁrait, pour cet entretien,
de quelques journées de lneamuons fournies par les
hdhlmms eux-mémes.

L’Etat ne doit prendre a sa charge que les lignes
qui doivent relier la capitale aux diverses provincc‘;
ou ces provinces entre elles, quand des pr(-w-,lom
bien fondées, sur leur richesse et leur besoin d'é~
changes, assurent au trésor le recouvrement de ses
avances, par 'accroissement des revenus publics qui
suit toujours le développement de la fortune pu-
blique. Il est évident que le gouvernement ne peut

pas établir de route impériale, c'est a-dire faite ou
subventionnée par le trésor, sil n'est pas certain
d’un transit annuel de 10 000 tonnes au moins, soit
que ce transil existe déja, soit quion ait les plus
grandes probabilités qu'il se développera en peu de
temps,

Cependant des considérations stratégiques pour la
sécurité des frontiéres ou pour la pacification mté-
rieure d’'un Etat, suffisent pour déterminer Ja créa-
tion d'une route aux frais du trésor, parce que tont
en profitant a la richesse du pays, elle peut lui épar-
gner des dépenses stériles. Ces considérations cco-

nomiques posées, je reviens a I'examen des différents
moyens de communication.

Apréb la chaussée en terre, dont on*a fait seuie-
ment les ponts et ponceaux ainsi que le terrassement,
systéme réserve aux communications d’intéréts com-
munaux, le mode qui semble le plus simple et le plus
économique est la chaussée recouverte d’une cara-
pace de macadam qui empéche I'infiltration des eaux
jusqu'an terrassement de la chaussée et permet la
fréquentation de la voie, dans la saison des pluies,
par les lourds chariots.

Sous le ciel des tropiques, qui verse des torrents
d’eau pendant six moisde I'année, il faut, pour I'en-
tretien de ces routes, une surveillance tout a fait au-
dessus des ressources actuelles du Mexique et du
personnel des ponts-et-chaussées. La constitulit‘)n
géologique el topographique de ce pays est pt}u fa-
vorable a la production des matériaux nécessaires a
Pempierrement; aussi sont-ils a des prix trés-cleves.
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Iy a peu de rivieres qui fournissent du gravier, il
faut extraire les plerres des roches primitives ; elles
cottent alors fort cher pour I'exiraction et le cassage.
Jusqu'a présent, le métre d’empicrrement est revenu
a plus de 100 franes pour le premier établisse-
ment.

Malgré les efforts et les dépenses cousidérables
de I’Etat, on ne parvient pas a bien entretenir les
routes pendant la saison des pluies. 1I est vrai que
les cantonmiers font défaut, et qu'une route maca-
damisée, sans bons cantonniers, se détériore vite,
Ces routes ne sont admissibles que lorsqu’elles sc-
ront surveillées et entretenues aux frais des com-
munes qu'elles traversent. (est pourquoi on me
pourrait guere les adopter que pour les chemins
communaux, donton doit améliorer d’abord la chaus-
see, en faisant les ponceaux nécessaires pour que
Peau ne passe pas par dessus, et qu'on empieriera
Peu a peu, au fur et & mesure des besoins et du dé-
veloppenient des ressources communales,

Quant aux routes pavées, leur prix de premier
¢tablissement est trop cohsidérable. On ne peut rai-
sonnablement I'évaluer au Mexique, 4 moins de
150 franes le métre, en dehors du prix des travaux
d’art et de la chaussée terrassée. Ces romutes exige-
ralent toujours un entretien , dont le gouvernement
ae peut avoir la charge, sans grever trop fortement
son budget. Les systémes précédents, quand ils ne
sont pas a la charge des localités traversées par les
routes, établissent en outre une certaine injustice
dans Ia répartition de Iemploi de Pimpot. Celui au-

quel profite Ia route, ne payant pas davantage que
celui anquel elle e profite pas du tout, :

Les voies maca damisées, excellentes dans Jes pays
da nord, trés-onérenses dans les régions Intertropi-

cales, doivent étre ay Mexique moins encouragées
par le gouvernement que les voies ferrées. Mais,
de méme que Pindustriel intcl[igeﬂt proportionne
les frais de son outillage a la quantit¢ d’objets qu’il
pourra écouler, puisque le prix de chaque objet est
greve de sa part d’amortissement du capital dépensé
pour les frais de premicer établissement, I'Etat, dans
le ckoix du chemin de fer qu’il doit adopter, comme
route impériale, doit considérer Ia quantité de trans-
ports qu'on peut prévoir pour un chemin, pendant
les dix ou quinze premiéres années.

S1 un chemin de fer ne doit porter Journellement
que de trente a cinqu;tnte tonnes, — cas ou se trou-
vent en ce moment les routes les plus fréquentées
du Mexique, — doit-on construire un chemin a
rampes de deux i trois centimeétres de pente, et a
rails pouvant supporter des locomotives de cinquante
a soixante tonnes ? [es frais de premier établisse—
ment s’éléveront 3 plas de 100000 francs par ki-
lométrei Pamortissement ef Uentretien du chemin
monteront done au minimum de 10000 francs par
an, et sil'on n'a que dix mille tonnes a transporter,
le prix du transport de chaque tonne sera greve de
un franc par kilométre : ¢e qui ferait pour le prix du
traosport d'une tonne de Vera-Gruz a Mexico, par
exeniple, une augmentation de 409 franes a ajouter
aux frais de traction, Or, par les iransports a dos




— 248 —

de mulets ou par les chariots, sur les manvaises routes
actuelles, on ne paye que 500 francs latonne dans la
bonne saison.

Pour abaisser le prix des transporis, I'Etat serait
donc obligé de payer tout ou la majeure partie de la
construction de ces chemins de fer a grande vitesse.
On comprend qu’il fasse ce sacrifice pour une route
comme celle de la Yera-Cruz a Mexico qui, sans
doute, acquerra dans peu d’années un transit con-
sidérable, quoique maintenant il ne dépasse pas
vingt mille tonnes. Mais 1l serait imprudent de se
lancer dans une pareille voie pour les auires routes
qui, avant dix ans, n'auront pas un transit de plus
de trente mille tonnes.

En établissant, au contraire, des chemins de fer a
traction d’animaux, dont les pentes peuvent étre
aussi fortes que sur les routes macadamisées, le
poids des rails qui n'ont plus a porter que des wa-
gons de deux a trois tonnes peut se réduire au tiers,
et le cube des bois de traverse peut se réduire an
cinquiéme. Si les rails sont posés sur une route dont
la chanssée est faite, on peut établir le chemin au
prix de dix a vingt mille francs le kilomeétre. L‘S"ill est
A construire enti¢rement, son prix n'atteindra pasen
moyenne cinquante mille franes le kilométre. Gest
le prix minimum que couterait seulement I'empier-
rement d’une chaussée macadamisée , réduite a la
moiti¢ de la largeur des voies actuelles.

Le prix de la traction sur ces rails sera au moins
d’un quart meilleur marché que sur les meilleures
routes empierrces, Cette différence sulfira largement
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pour payer L'entretien de la route et 'amortissement
d,_uuc partie de son capital d’établissement, quand
Pimportance du transit atteindra dix mille tonnes.
Dans ce ca'.s; Pentreprise doit rapporter des bénéfices
assez considérables pour que I'Etat n’ait a ;
qu'une subvention ptI::ur le(}Jremier étabz;;:szmi(:re'

: En consacrant ainsi chaque année cinquante mil-
lions & ces travaux qui feraient bientét affluer des
revenus allmndants dans ses caisses, 1'Etat, apres dix
ans, aurait un réseau de vingt mille kilomeétres'de
voies ferrées, sans avoir excédé les limites de ses res-
sources financiéres.

_La conclusion de cet exposé est celle-ci : les che-
mins de fer a vapeur, ayant plus de 2200 métres a
gravir pour aller de I'Océan au plateau de Mexico,
tseront cl:er::. a construire, 2 entretenir et feront les
ransports a un prix trés-élevé. Le C
n’en retirera quePdes bénéfices restreéi;:tl;‘:e:tu;nf;;
é?oque é@ignée. Les chemins de fer dits américains
ct?st-z'i—chre a traction d’animaux, seront les piu;
utiles > les moins dispendieux et les plus expéditifs
Je crois que ce sont les seuls quil faut mu[tiplie;
pour le moment, tout en protégeant toutes les autres

voles de communication que I'industrie privée voudra
créer.

Je T'ai dit, les ressources du Mexique sont im-
menses, fnais il faut des routes pour en profiter et
lcnngrattoz? pour les exploiter -et pour amener la
consommation. Sans routes et sans colons, les ri-
chesses du pays n’enrichissent personne. En voici
une preuve prise entre mille.
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A Durango, je suis allé visiter la montagne de fer
quitouche a Ia ville et que M. Humboldt a prise pour
un aerolithe. Il est vrai qu'il ne 1'a pas vue, pas plus
que les trois quarts du Mexique dont il parle. Cette
montagne metallique est estimée a plus de trois cent
trente millions de tonnes de fer. Sielle était en An-
gleterre, pays ou se travaille le fer en plus grande
quaniité que partout aillenrs, on pourrait Pexploiter
avec ses ramifications pendant trois si¢eles an moins,
a raison de quinze millions de tonnes par an, ce qui
donnerait un produit de quarante-neuf milliards
cing cents millions de francs. En pieces de cing
francs, cette somme ferait neuf fois le tour du globe.
A Durange, on exploite de la maniére suivante:
Quelgues bourriquets vont de temps 4 autre se faire
charger de ce fer, que leurs conducteurs prennent
avec les mains, puis ils le portent 4 une fabrique
sitiiée 4 deux lieucs de Ia ville, ot on le casse et le
fait fondre quand wun Jaciendero des environs
demande une chaudiére, une vis d’engrenage ou une
piéce quelconque.

Une correspondance du 10 septembre dernier
nous apprend que 'Emperenr vient d'ordonner la
formation d'une compagnie anonyme dite : « Com-
pagnie impériale mexicaine. » Protégée par le gou-
vernement, elle aurait pour but de_construire et
d’exploiter des chemins de fer dans les provinees
mexicaines de Queretaro, Guanajuato, Aguas Ca-
lientes, Sian Luis Potosi, Zacateras, Nayarit, Jalisco,
Michoacan et Matehuala. Son capital social est fixé.
quant a présent, a vingt millions de piastres (cent
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millions de franes), divisé en deux cent mille actions
de cent piastres chacune, et il ponrra étre augmenté
selon les circonstances. Afin de se procurer ce ca-
pital, on prélevera dans lesdites proyinces les contri-
butions suivantes :

« 1° Un pour cent sur la valeur de 'or et de I'ar-
gent que produit le département; 2° deux pour mille
annuellement sur la yaleur des propriétés urbaines
et rustiques du département ; 3° un pour cent sur la
valeur des marchandises élrangeres et nationales qui
seront introduites dans le département, Le payement
de ces diverses contributicns aura lieu, chacun en son
espéce, conire un recu proyisoire que les contri-
buables échangeront ensuite coptre des actions de
la compagnie.

« La concession de chaque ligne jouira d’un privi-
lége de trente ans a partir du jour ou les devis auront
éi¢ approuves. La compagnie pourra établir ses voies
ferrées, soit a vapeur, soit a traction d’animaux, sur
les chemins particuliers, en indemnisant les proprie-
taires, et se servir pour la nayigation des lacs et des
rivicres qui lni seront utiles. Son matériel sera
exempt de droits pendant dix ans. En tout et pour
tout, elle sera soumise aux dispositions de la loi
générale sur les chemins de fer, du 2 octobre 1865. »

Il ressort de cet exposé que le gouvernement,
grace a une combinaison toute nonvelle, échappe
aux exigences des grands capitalistes, et que les ha-
bitants, moyennant une faible avance sous forme de
contribution, sont appelés a participer, en leur qua-
lité d’actionnaires, aux bénéfices d’entreprises qui




