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Creacion del Ministerio de Fomento,—Sus trabajos en esta Se-
cretaria, como Ministro del ramo.—Su influencia en el ade-
lanto de la Minerfa, como Ministro y como Director del Co-
legio.—Distinciones recibidas.

ASTA esta época los trabajos cientificos de que
hemos hecho mencion en esta resefia, y otros

que por no tener roce con ella hemos omitido, de-
pendian, de una manera que podemos llamar anor-
mal, de los Ministerios de Relaciones, Guerra y
Justicia; pero el desarrollo que habian ya adqui-
do los diversos ramos de la Administracion, los
adelantos que habian alcanzado las ciencias, la
nueva faz que presentaban los estudios, el sendero
por el que los trabajos pidblicos se iban encarri-
lando, los amplios horizontes que comenzaban 4
abrirse al talento, demandaban la creacion en el
Despacho de una Secretarfa especial, que tuviera
d su exclusivo cargo estos interesantisimos ramos;:
y esta necesidad, reconocida por la ilustracion de
un Gobierno sensato, di6 lugar 4 la ley de 22 de
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Abril de 1853, que cre6 el Ministerio de Fomento,
Colonizacion, Industria y Comercio.

La importancia de este Ministerio, solemne y
oficialmente confesada por los enemigos més encar-
nizados de la Administracion que lo decretd, la es-
tamos palpando; la aptitud, no dirémos necesaria
sino de todo punto indispensable para su acertada
direccion, es un requisito indiscutible; y las difi-
cultades que cualquiera oficina; por pequeiia que
sea, presenta para su organizacion, hacen compren-
der las que desde los primeros pasos surgieron en
un Ministerio del interes y la categoria del que aca-
baba de crearse.

Era preciso, para que esta nueva Secretaria tu-
viera vida, para que se organizara su marcha, para
que fueran ordenadas sus labores y fructuosos sus
trabajos, poner 4 su cabeza un hombre en quien
concurrieran las circunstancias de talento, instruc-
cion, energia, honradez, actividad, experiencia,
patriotismo y otras semejantes, sin las que este
benéfico pensamiento, 1éjos de realizarse, estaria
amenazado de perderse.

Ninguno mas aproposito que el Sr. Velazquez
de Leon para ser distinguido con tan honroso y
dificil cargo, pues bien conocidas eran de todos las
virtudes civicas, la instruccion facultativa y las
prendas morales que le adornaban. El fué el ele-
gido para tan elevado puesto, que ocupé el 26 del
mes citado, despues de prestar el juramento de es-
tilo.
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Su posicion 4 la cabeza de este Ministerio, lo pu-
so en aptitud de realizar sus ilustradas iniciativas
desarrollando sus elevados pensamientos.

Comprendiendo que el 6rden es la base para la
organizacion de los trabajos, pues por constantes
que sean éstos, cuando son desordenados no pue-
den ser fructuosos, una de sus primeras tareas fué
la formacion de un Reglamento de la nueva Secre-
taria.

Para hacer patente el mérito de este trabajo,
basta fijarse en que, apesardel incremento que han
tomado las labores de un Despacho tan complexo,
dicho Reglamento es el vigente, y rige con ligeras
modificaciones.

Fijando su atencion en el ramo de los caminos,
tuvo ocasion de conocer que las Juntas que tenian
& su cargo la direccion de algunos de ellos, proce-
dian con tal abandono en la ejecucion de los tra-
bajos, y con tal desacierto en la administracion de
los peajes, que el estado de los mds era deplora-
ble; y resolviendo la extincion de las mencionadas
Juntas, veinte dias despues de la creacion del Mi-
nisterio expidi6 el Decreto de 10 de Mayo, que es-
tablecié una Administracion General de Caminos
y Peajes, dependiendo de esta Secretaria, bajo cuya
direccion y vigilancia quedaron los caminos gene-
rales, segun lo estableciG el mismo decreto y el de
15 de Junio inmediato.

La cuestion de los ferrocarriles, que se halla tan
ligada con la general de los caminos, de la que pue-
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de considerarse como un caso particular, ocupé
tambien su atencion de una manera preferente;
mas no pudiendo disponer de los cuantiosos cau-
dales que para tales empresas se necesitan, expidi6
tres eonvocatorias solicitando postores para otros
tantos caminos de fierro: uno de esta Capital & la
de Puebla, pasando por los Llanos de Apam; otro
de Veracruz 4 Paso de Ovejas, y el tercero que
partiendo de Veracruz terminase en un Puerto del
Pacifico.

Como consecuencia de estas convocatorias, ex-
pidi6 los Decretos de 31 de Octubre y 28 de No-
viembre de 1853, autorizando la construccion de
un Ferrocarril entre Veracruz y México, pasando
por Puebla y los Llanos de Apam, continuandose
hasta uno de los Puertos del Pacifico; el de 31 de
Diciembre del mismo afio, autorizando la del de
México 4 Ixtlahuaca; el de 15 de Julio de 1854,
concediendo privilegio para el que debia unir el
Puerto de Guaymas con el Paso 6 Presidio del Nor-
te; el de 23 de Noviembre del mismo, aprobando
un contrate para la construccion de una linea que
atravesara la Reptblica, desde la Fronteradel Nor-
te hasta cualquier puntodel Pacifico entre los Puer-
tos de Altata y Manzanillo; el de 27 de Abril de
1855, para el de México al Puerto de Santa Ana
en Tamaulipas, y por Gltimo, el de 2 de Agosto del
mismo afio, desde el punto llamado San Juan en
el Estado de Veracruz hasta Acapuleo G otro pun-
to de la costa del Pacifico.
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Innecesario parece consignar el hecho de que,
por el estado & que entré el pais, 4 consecuencia
de la revolucion iniciada en Ayutla, dichos pro-
yectos no se realizaron, con excepcion del de Ve-
racruz, para el cual dicté providencias adecuadas,
consignandole el derecho que le correspondia,
situando en Londres cantidades de consideracion
para la compra de méquinas, trenes, ete., y con-
fiando su direccion al inteligente Ingeniero Civil
D. Santiago Mendez.

El desagiie del Valle de México, cuestion que
desde el tiempo de los Vireyes ha estado siendo, y
es aun en la actualidad el objeto de los mds serios
temores y de los mas delicados estudios, ocupd de
preferencia la atencion del nuevo Ministro, quien
desde la instalacion del Ministerio di6 las érdenes
mas precisas y convenientes para que se limpiara
el canal de Huehuetoca, ejecutando en éllas obras
masurgentes 4 fin de dar paso libre al rio de Cuauti-
tlan; dispuso el desazolve de los rios y canales; hizo
construir canales desaguadores; nombrd una Di-
reccion Especial de este ramo, y expidi6 el Decreto
de 12 de Abril de 1855, que contiene las disposi-
ciones conducentes & un objeto tan importante.

Merced 4 esta actividad, se conjuré el mal de
una inundacion que tan formalmente amenazé &
la Ciudad en aquel afio.

Por decreto de 20 de Julio de 1853, encomendd
los edificios piblicos al Ministerio de Fomento,
con lo que, tomando bajo su direccion las obras ya

J. V. dé Lean.—6
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emprendidas y promoviendo todas las necesarias,
se hicieron notables reparaciones en los Palacios
Ejecutivo y de Justicia, en las oficinas Piiblicas, en
los Palacios de Puebla, Monterey, Sonora y la Isla
del Cdrmen, y todo con una prudente economia.
La importancia que en el comercio exterior tie-
nen los muelles por el papel que desempefian en

el servicio de los puertos, por lo que facilitan las

operaciones de los buques y porque son, por decirlo
asi, la linea de union entre el mar y la tierra, no
pudo pasar inadvertida 4 tan entendido funciona-
rio; y tomando violentamente informes del estado
que guardaban los puertos, consideré queel de Aca-
pulco era el que mds reclamaba la atencion; y ven-
ciendo gravisimas dificultades, dispuso la construe-
cion del muelle en el mismo afio de 1853, cuyos
trabajos adelantaron notablemente en el corto tiem-
po de su duracion; pues tuvieron que suspenderse
4 causa de la intensidad con que se hizo sentir alli
el movimiento revolucionario; 4 causa de que, en
ese puerto, se reformé y comenzé 4 desarrollar el
plan que le di6 nacimiento en Ayutla.

Otra mejora de sumo interes en el servicio de
los puertos, por la influencia que ejerce en su exac-
titud y precision, asi como en la regularidad, el 6r-
den y la justicia en la recaudacion de los derechos,
y que pertenece, por razon natural, 4 los trabajos
piiblicos del resorte del Ministerio que acababade
crearse y le estaba encomendado, era la construc-
cion de Aduanas y Almacenes, cuya falta se notaba
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en casi todos los puertos. Para llevarla & cabo
dict6 las providencias propias del caso, haciendo
formar el proyecto y acopiar el material necesario
en Manzanillo, comenzando las construcciones en
el Carmen, haciéndose las reparaciones necesarias
en Tampico, celebrando contratos para las obras
indispensables en Sisal, reconociendo y avaluando
las de Veracruz, organizando el desmonte y policia
en San Blas y creando los recursos necesarios para
hacer frente & estos urgentisimos gastos, por el De-
creto de 18 de Octubre de 1853.

Mas todos estos trabajos, dada su conclusion,
serian insuficientes, y la obra de mejoramiento
procurada en ellos quedaria trunca, si no se hu-
biera atendido la construccion de los faros. Con
tal motivo, pidié & los Ministros de México en
Francia y en Inglaterra, asi como al Encargado de
Negocios en Bruselas, datos sobre el costo de un
faro giratorio del sistema Kresnel, de primero, se-
gundo y tercer érden, con torre de fierro galvani-
zado. No se limit6 & hacer este pedido, sino que
acompafo los planos, disefios y todas las condicio-
nes topogréficas é hidrograficas de los puertos, con
el objeto de tener & la vez las instrucciones nece-
sarias para llevar este pensamiento al terreno de
la préctica. ~

El Ministro de Francia mandé un detallado in-
forme sobre este punto; y aunque por la escasez
de recursos no fué entonces posible realizar esta
mejora, quedd iniciado el pensamiento, planteada
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la cuestion y reunidos todoslos datos necesarios
para resolverla. Sin embargo, en los puertos del
Cdrmen y Sisal logré establecer faros, aunque de
cortas dimensiones.

Tambien el surtimiento de agua potable en los
puertos cayé bajo el dominio de su prevision; y
con tan laudable y humanitario objeto, expidié el
decreto de 20 de Julio de 1853, destinado 4 pro-
porcionar los fondos necesarios para introducir &
Veracruz el agua del rio de Jamapa; confi6 la di-
reccion de este trabajo al Ingeniero D. Santiago
Mendez, y entretanto contraté con D. Sebastian
Pane la apertura de un pozo artesiano, en este
puerto, y en los de Tampico y Yucatan.

En 1854 ordend que la Seccion Facultativa del
Ministerio practicase una visita pericial 4 las obras
de la Penitenciaria que se habia comenzado en
Puebla, conforme al sistema Auburn; y en vista del
dictdmen de esta Seccion, se reanudaran y con ac-
tividad se siguieran aquellas obras, con sujecion
a las reformas propuestas.

El interesante, grave, complexo y delicado asun-
to relativo 4 la colonizacion, fué el objeto de sus
més sérias meditaciones y de sus més concienzu-
dos estudios: pues la cuestion se presentaba tanto
mdés dificil y complicada, cuanto que se habian he-
cho enajenaciones de terrenos, que por una parte
ocasionaban perjuicios pdblicos de notoria grave-
dad, y por otra habian creado intereses que en su
derivacion revestian cierto cardcter de legitimidad
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que debia respetarse. Teniendo presente lo prime-
10, el Gobierno, dntes de que el ramo de baldios pa-
sara al Ministerio de Fomento, por decreto de 25 de
Noviembre de 1853, declaré nulas todas las enaje-
naciones hechas desde 1821; pero el nuevo Minis-
tro, tomando en consideracion tambien lo segundo,
expidi6 el de 7 de Julio de 1854 que fij6 restric-
ciones prudentes, ordenando una revision para ca-
lificarlas y sefialando una indemnizacion para re-
parar los males hechos y evitar la injusticia de un
despojo. ‘

Ya con anterioridad habia expedido el deereto
de 12 de Enero de 1854, la circular de 6 de Fe-
brero, y el decreto de 16 del mismo mes y afio.

Al pensamiento que en su calidad de Miembro
de la Junta General de Estudios habia realizado
en el Colegio de San Gregorio, le comunicé un be-
néfico impulso en el 6rden de su desarrollo, en su
calidad de Ministro; y consultando las necesidades
de la Escuela de Agricultura, expedito los medios
de satisfacerlas, en laley de 17 de Agosto de 1853.
Por los decretos de 4 de Julio y 4 de Agosto del
mismo afio, y por los relativos de 14 de Marzo y
2 de Julio de 1854, establecié Agencias Generales
de Industria y Agricultura, y en todos sus actos,
de conjunto y de detalle, otorgé una decidida pro-
teccion 4 la Industria Agricola en todas sus faces.

Otra medida digna de mencionarse y de aplau-
dirse que dict6 en ese puesto, en que cada dia es-
taba sefialado por una iniciativa é por un ade-




lanto, fué el establecimiento de una publicacion,
destinada 4 consignar y dar 4 conocer los ade-
lantos en los diversos ramos cuyo cultivo era del
resorte de esa Secretarfa, y designada con el ti-
tulo de Anales del Ministerio de Fomento. Nueve
cuadernos solamente se publicaron; y esta obra,
bajo mds de un aspecto interesante, cuya primera
entrega aparecié en Agosto de 1854, tuvo que sus-
penderse por falta de fondos; y habia permanecido
olvidada, hasta que el General Riva Palacio la
reanudé en 10 de Febrero de 1877, en cuyo afio vié
la Iuz piblica el primer tomo de los siete que has-
ta hoy se han circulado. i

Tambien dispuso la formacion de un Museo en
que figuraran los modelos de méquinas por que se
solicitaran privilegios, los que con distintos obje-
tos se encargaran 4 Europa, y los principales pro-
ductos de nuestro suelo, agricolas 6 minerales. Con
tal motivo expidi6 la Circular de 25 de Abril de
1854 en que se piden 4 los Agentes del Ministerio
colecciones de maderas, minerales, canteras, ete., fi
jandose las dimensiones para obtener la unifor-
midad.

Otro pensamiento que tambien broté de su ilus-
tracion, y que inici6 entre sus principales determi-
naciones, fué el relativo 4 la creacion de un Escuela
de Artes y Oficios, para la que expidié el decreto
de 7 de Octubre de 1853. ;

El Comercio, una de las principales fuentes de
riqueza y uno de los més vigorosos elementos de
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accion en todas las Naciones, estaba en la nuestra
abandonado 4 un lamentable empirisino, sin que
los que se dedicaban & €l recibieran otra instruc-
cion que la que les proporcionaba la prictica.
Formar comerciantes instruidos en una educa-
cion mercantil, que les ministrara todos los conoci-
mientos conducentes al adelanto de este ramo, era
una necesidad cuya importancia supo apreciar el
infatigable Ministro, acudiendo 4 su remedio por

‘el decreto de 28 de Enero de 1854, que cre6 la Es~

cuela Especial de Comercio.

En este notable y bien meditado decreto se de-
signaron los ramos que habian de ser objeto de la
ensefianza, abarcando el Reglamento expedido con
posterioridad, los detalles conducentes; y para au-
mentar el estimulo de los alumnos, expidié el 10
de Julio siguiente un decreto, en cuya virtud los
que habian cursado con aprovechamiento todas las
clases establecidas, recibiendo un certificado de
aptitud conforme & Reglamento, serian colocados
de toda preferencia en los empleos de la Adminis-
tracion piblica, 6 en las oficinas andlogas 4 los co-
nocimientos adquiridos. Hé aqui destruido el in-
conveniente vicio de la empleomania, que quedd
sustituido por la noble y 1til carrera del empleado.

Tambien expidi6 el Cédigo de Comercio, y con
fecha 13 de Julio del mismo afio de 1854 el Regla-
mento de Corredores.

JPara qué seguir detallando? La navegacion en
sus relaciones con el comercio, los pesos y medi-
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