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pueblo de-Rio de San Juan y que se grévaran las mercencfas gue
entrasen pof la aduana de Veracruz con un derecho de averis de
2% adicional, destinando el total de esfe nuevo impuesto & 1la
obra de construccién de dicho forroo%rril por la repetida Gomi-
sibn de Ascreedores.

Hizo ésta un tramo de una legua de largo y se ragd sus crédii-
tos con el producte del derecho de averfa y en 1851 1le entregd
al gobierno la parte construfda de Veracruz a Rio de San Juan,
de conformidad con lo prevenido en los articulos 7° y 11° del
citado decreto de 51 de mayo de 184z,

En 1854 se hizo el ramal a ls Caleta ¥y se continuaron los
trabajos mientras gue alguna empresa se-acogia al decreto Ge 18
de mayo de 1849, por el cmal el congreso habia facultado sl go=
bierno general para contratar la obra de un Iferrocarril de Ve
racruz a cualguier punﬁo de la costa del Pacifico.~

Estas modesti{simas alturas alcanzaba el ensuefic de ls extine
guida Comisidén de _.creedores y del Presidente don wntonio Lbépez
de Santa anna, cuando los sefiores "Mosso Hnos. y Cia.” solici-
varon y obtuvieron dos concesionesﬁ una para construir un ferre~
carril de Méxiéo a Santa ana, Tpas. (decreto de 24 de abril de
1855), y otra para iguel empresa de Rio de San Jusn & Iiéxico por
Puebla y los Llanos de Lpam, y de México a icspulco Por las ciudam
aes de Querétaro, Guanajuato Yy Guadalajars (decreto de 2 de agos—
to de 1855},

Lasinauguracibén del tramo de liéxico & la villa de Guadalupe el
4 de julio, de la cual hablamos ya, despertd mayores entusiasmos
en los hombres optimistas, y uno de éstos, el sefior sntonio Escan-

dén, le compré sl gobierno el tramo de Veracruz a Rio de San Juan '

Yy adquiribé de “Mosso Hnos. ¥ ¢las"” o1 raspaso de las 408 concesios




nes gque dijimos en el pdrrafo precedente; por lo gue el goblerno

1e concedid el privilegio respectivo pare prosegulr la obra (de-

creto de 31 de agosto de 1857).

Dos dias antes, o sea el <9 de agosio, se cred un fondo eonsoli-

dado d ) ica de $8.000,000,00 con el nombre de “Bonos de

de Fierro de México & Veracruz®. Hacid en-
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la empress definitiva del shora “Ferroca~
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pare unir Veracruz con li€xico por

tinuaron los trabajos hasta

ronel de ingenieros norteamericano andres

por sucesor a fLvery Lyons.

el

Guerrs Ge Reforma o de Tres afios parslizb un tanto los

y éstos no se resnuderon en firme sino hasta el afio

s edificios de lg HEstacibn, llamada

del Ferreearril de Apizaco, sSe encontraban mé&s haeis el liorte
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sea més atris de ahc egtan, pordgue gomenzaban
de la lfnea imaginaria de las calles de la Vieleta (g
L€ j, pues 1o cXislliall las de Ming ;s LIEINLE & & engrade egtapa
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garita que después se 1llamé de Jubrez, de ésta segula la plaza de

buensa Vista ¥y lueg na arboleda que desembocaba entre las calles
gue & la fecha son 3 7 4a. OGel Puente de alvarado.

Qccidente limitabs la Estacibn ¥ gue a la

& la del Ferroca Central Mexicano, e=

ra otro lunsr de &rboles que terminaba para amente a las calles

del Encino,

ahora gueda frente de la moderns Bstacibn del Ferrocarril le-

de Ao

xieano nads mis

de Buena Vista, de la cual parte la calle

mo nombre, que termina en las ya citadas del Puente
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guiente lémina, que representa uns pegueila sececidn
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cindad de Méxieo, segfin el plano editado en 1869, darf a nuestros

lestores una idea més slara de los antiguos contornos de la Esta-
cidn del primer ferrocarril de vapor que se conoeid entre nosotros.

Los mexieanos, en general, y en particular los habitantes del

deral y del Estado

monumento a Cristdbal
Vista nos prem

de oetubre de 1892 no puso
‘albente de aventursres, 1as

greadores de 1lsg

Monumentos ATravu cicos fij o e Tachafls de la ca-

llamil, en la ocual placa se dice con una ignorancis de antece
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larga caminata. Le dije asi la Empresa en el avise al pfibli-

co, inserte en el "Diarie Oficial" de México del 24 de febre-
ro de 1858, y asl lo hacemos netar nesetres en el capitule
que cerresPQﬁde al primer periedo de goblerno del Presidente
Félix Maria Zuloaga.

El entusiasme que ya dijimes gue se despertd per la cons-
trueeidn de ferrecarriles motivé el gque se dieran algunas o=
tras cencesiones, y aunque tedas éstas no presperaren peor

causa de la guerra civil, ne nes parece ocieso puntualizarlas:

la de Francisce Havarez para una linea de Chilpancinge a Aca=

pulce (decreto de 24 de febrere de 1856); la de Esteban Zene
tene y Dienisie Gonzalez, de Matamores a llenterrey (decreto
de 15 de mayoe de 1856); la de Alberte C., Ramsey, de Antén Liw
zarde, Ver., a Acapulce, Gre., (decrete de 2 de agoesto de
1856) y la de J. B, licore y Secies, de Altata, Sin.; a Manza-
nille, Cels., gue habiéndese otorgade la concesién en 23 de
neviembre de 1864, se declard caduca en 25 de agosto de 1857,
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La obra interesantisims, incentive de capitalistas extran-
jeres y causa de graves preocupaclones parsa muches de nuestres
gobernantes, de abrir una cemunicacién interecéanics en el Ist-
me de Zehuantepec, entre les puertos de Cematzacealcos, Ver., ¥y
la Ventesa, Gre., se intenté segunda vez bajo el gobierne de
Comonfort, o mejor dicho, se acometid sin titubeos ni aplazae
mientes; y a tal fin se constituyé en la ciudad nerteamerica-
na de Nueva Orleans, el 30 de julie de 1857, la "Compafiia de la

/Imisiana
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de Tehuantepec”, a la cual nuestro goblerno le aié el priviiegio
respectivo por decreto de Techa 7 de septiembre ael misﬁo afio,
en términos gue nos parecen irreprochables por dignos ¥y equita-
tivos.

Lae comunicacidn seria por tres medios: una via fluvial desde
el puerto de Coatzacoalcos (ahora Puerto 1{éxico) hasta donde
fuese navegable el rio de Coatzacoalcos y un ferrocarril y una
carreters que comenzarian donde terminara lo navegable y termina-
‘rian en el puerto de La Ventosa. Tanto en éste como en los de &A=
capulco ¥y uoatzacoélcos; la empresa concesionaria instalaria fa-
ros de primera clase, La duracibn del privilegio se fijé en sesen-
ta afios, a contar del de 1857.

Como previemente (o de septiembre de 1857) se declaré caduce la

concesibn que se habia dado en B de febrero de 1853 a “A. &. 5loo

y Asociados"” pars la misma empresa, la “"Compafifa de la Luisisne de

Telinantepec™ aceptd la obligacibén de pagsrle al sefior Irancisco
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Falconnet la cantidad de QbOO,UUu,UOOﬁue A. G, Sloo y Asocigdos® le

adeudaban por préstamos refaccionarics gue les habia hecho.

Segfin la excitativa lgnZada al mercado de los negocios el 22 de
septiembre de 1857, se invertivia en abrir las comunicacidén inter-
ocbanica un capital de $10.000,000,00, de 1os cuales $2.700,000.00
en acciones de a $1l00,00 cada una, quedando el registro de accio-
nistas a cargo de los Sres. Bustaguio-Berrén y D. J. B. Jecker, en
sSu aespacho de la casa N°1l2 de la l/a. ealle de San Bernardo (aho-

ra 5a, de Venustiano Carranza).

A propbsito de la importante via de comunicaciones, el periddico
“dbeille” de Lueva Orleans dijo lo gue sigue, segfln la traduccidn
que, conocemos;

‘Le, prensa del Norte habis guardado hasta shora profundo silencio

sobre los Trabajos gue se ejecutan en Tehuantepeec, y sobre el fe-




