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diente original sellado y foliado con nota de los folios, que
debera rubricar, para gue lo presente al juez 6 tribunal del
puerto de su destino.

La declaracion del eapitdn haré fe si estuviere conforme con
Ias de la tripniacion y pasajeros: si discordare se eslara 4 lo
que resulte de éstas, salve siempre la prueba en eonirario.

ARrticuLo 699.

El capitdn, bajo su responsabilidad personal, asi que llegue
al puerto de su destino, obfenga el permiso necesario de las
oficinas de sanidad y aduanas y cumpla las demas formalida-
des que los reglamentos de la Administracién exijan, hard en-
trega del cargamento, sin desfalco, 4 los consignatarios, y, en
Sl 6aso, del buque, aparejos y fletes al naviero.

Si por ausencia del consignatario 6 por no presentarse por-
tad‘o’r legitimo de los conocimientos ignorase el capiidn 4
quién debiera hacer Iegitimamente la entrega del cargamento
lo poudrd 4 disposicion del juez, ¢ tribunal, 6 autoridad 5
quien corresponda, 4 fin de que resuelva lo conveniente 4 su
depésito, conservacion y custodia.

CAPITULO 1N
De los oficiales y tripulacién del buque.

Arricuro 700.

Para ser pilofo serd necesario :

L Rgum}" Ias condiciones que exijau las leyes 6 reglamentos
de marina 6 navegdeion ;

II. No estar inhabilitado con arreglo 4 ellos para el desem-
pefio de su ecargo.

ArTicuro 704.

_El piloto, como segundo jefe del buque, y mientras el na-
viero no acherde ofra eosa, suslituird al eapitdn en los casos
de apsencia, enfermedad 6 muerte, y entonces asumira fodas

<

sus atribuciones, obligaciones y respousabilidades.

— 165 —

Articuro 702.

El pilote deber4 ir provisto de Ias ¢artas de los mares en que
va 4 navegar, de las tablas é instrumentos de reflexion que
estan en uso y son necesarios para el desempeno de su €argo,
siendo responsable de los accidentes @ que diere lugar por su
emision en esta parte. :

ArticuLo 703.

El piloto Ilevard particularmente y por si un libro foliado y
sellado en fodas sus hojas, deneminado « Guaderno de bitd-
cora», connota al prineipio expresiva del niunero de las que con-
tenga, lirmado por Ia autoridad competenle, y en ¢l registrard
diariamente las dislaucias, los rumbos nayegados, la variacion
de la aguja, el abalimiento, la direccion y fuerza del viento,
el estado de la atmosfera y del mar, el aparejo que se lleve
largo, la latitud y longitud observada, el nimero de hoernos
encendidos, la presion del vapor, el namero de revoluciones,
y bajo el nombre « Acaecimientos », las maniobras que se
ejecuten, los encueniros con olros budques, y fodos los parti-
culares y aceidentes que ocurran durante Ia navegacion.

AgticoLo 704.

Para variar de rumbo y fomar el mas conveniente al buen
viaje del buque, se podrin de acuerdo el piloto con el eapitdn.
Si éste se opusiere, el piloto le expondrd las observaciones
convenientes en presencia de los demés oficiales de mar. 51
todavia insistiere el capitan en suresolucion negativa, el piloto
har4 la oportuna protesta, firmada por €l y por otro de los ofi-
ciales en el libro de navegacion, ¥ obedeccri al capitdn, quien
serd el unico responsable de las consecuencias de su disposi-
¢ion:

ArricuLo 705.

El piloto responderd de todos 10s perjuicios que se ¢ansaren
al buque y al cargamento por su descuido é impericia, sin
perjuicio de la responsabilidad criminal & que hubiere lugar,
si hubiere mediado delito ¢ falta.

ArricuLo 706-
Por responsabilidad ¢ inhabilitacion del capilan y del se-
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gundo capitin, sucede el contramaesire en el

mando y respon-
sabilidad de la nave.

Arricrro 707.

Serdn obligaciones del conlramaesire :

1. Vigilar la conservacion del casco y aparejo del bugue ¥
encargarse de la de los enscres y pertrechos que forman sn
pliego de cargo, proponiendo al capilan las reparaciones nece-

sarias y el reemplazo de los efectos y perirechos que se inuti-
licen y excluyan;

II. Guidar del buen orden del cargamento, manteniendo el
" buque expedito para la maniobra;

1L, Conservar el orden, la disciplina y el buen servicio de
la tripulacion, pidiendo al eapitdn las érdenes é instrucciones
convenientes, y déndole pronto aviso de cualquier ocurrencia
en que fuere necesaria la intervencion de su autoridad.

IV. Designar 4 cada marinero el trabajo que deba hacer a
bordo, conforme 4 las instruceiones recibidas, y velar sobre su
ejecucion con puntualidad y exactitud;

V. Encarcarse por inventario del aparcjo y todos los pertre-
chos del buque, si se procediere 4 desarmarlo, 4 no ser qgue el
naviero hubiere dispuesto oira cosa.

Respecto de los maquinistas, regirdn Ias reglas siguientes-

I. Para paderser embarcado eomo maguinista naval formando
parte de 1a dotfacién de un buque mercante, serd necesario
reunir las condiciones que las leyes y reclamentos exijan, y no
estar inhabilitado con arreglo 4 ellas para el desempeiio de su
cargo. Los maquinistas serdn consideradus como oficiales de la
nive, pero 1o ejercerdn mando ui intervencion sino en lo que
se refiera al aparato motor;

II. Guando existan dos 6 mds magquinistas embareados en
unt buque, hara uno de ellos de jefe y estardn 4 sus érdenes
los demds maquinisias y todo el personal de las maquinas. :
tendrd ademds 4 su cargo el aparato mofor, las piezas de res-
peto, insttumentos y herramientas que al mismo coneiernen,
el combustible, las materias lubricadoras, y cuento, en fin,

constituye 4 bordo el cargo del maquinista;

HI. Manfendrd las mfquinas y ealderas en buen estado de
conservacion y limpieza, y dispondré lo conveniente 4 fin de
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que estén siempre dispuesias para funcionar €on rEgum“d{"E:
siendo responsable de los acculuulgs ¢ averias quel [imr ‘;uu (:,;1
emido 6 impericia se causen al aparato lﬂﬂt’l_i)?&‘&(]i 3u'q];;n§l !
cargamento, sin pPerjuicio de Ja responsabili dd'-flmzl-l‘(w :
que hubiere lugar si resultase probado haber mediado deli
S derd ni pdificacion en el aparato mo-
1V. No emprenderd ninguna modiicacion en ! ‘<[< ol
tor, ni procederd d remedi:u: l'as averias que l:uifiene Il{Jll'l G&'E
el mismo, ni alterard el régimen normal !}li s m.(_m'u'!’, si
la autorizacion previa del capilan, al cual, si se Opl'lbelF:l’d d\l_]&\[c
se verificasen, le expondra las observaciones COU\EI??E‘I'][L‘:: thn
presencia de los démds maquinistas u oficiales; y si i !JL_:n‘EI‘
de esto, elcapitdn Insistiese en su negativa, el maqm(rln\sla Joiz
hara la oportupa profesta, coqﬂ‘gnandm:& en 1el' cud LrI‘IfDU:l- :
maguinas y obedceerd fil c]a]'ntﬂrzj,l q:(i;ziifglal ‘e Unico resp
3 de las eonsecuencias de su disposicion;
ha}il’? g:rlz'zd?n:t?:nu al eapitdn de cualquier averia que oeull'ra
en el aparato molor, y le avi?aré cuando ’hﬂ}-‘a q_lilltr [;::rar] ai
méquinas por algin tiempo, U ocurra algin Ti‘(‘h Q-Bit,“ elll":]
departamento, del que deba tener noticia immediata el capit b
enterandole ademas cmll li’r}‘,cu;ancm acerca del comsumo de
st - materias labricadoras; :
Coq]ijuitlih\lslg 3:1 libro 6 registro titulado « Cunde.l‘no)de.‘l?nf-l
quinas », en el cual se anotardn todes los dalos‘ ri‘fel’-mt\t,z -ilc
trabajo de las maquinas, €0mo son por ejemplo ] e nul[:;:‘r d
bornos encendidos, las presiones del vapor en as‘c'n .e‘r‘as 3;
eilindros, el vacio en el cnudvnsmlor,ila\s“l.nn;ptr;lﬂtzi;:g,dzi
grado de saturacion del agua en lq: Cd?t-c%er-"e -ICO’[ ?”NP L
combustible y de malerias lubrlci}dorﬂa? y bajo e - pig . :
« Anuncios notables », las averias ¥ d|3:-CUIHPD::IL',‘I()H(Bad(]IUL
geurran en maquinas y calderas, las causas que i_a? pm'uk];':-
ron y los medios empleados para repararlas; fambién scfm I-
caran, tomando los datos del cpm’lemu de bilacora, labuer‘za
y direccion del viento, el aparejo largo y el andar del bugue.

Articuro 708.

El contramaestre tomari el mando del buque en caso gc
imposibilidad ¢ inhabilitacion del capildn y piloto, asumiendo
entonces sus atribuciones y responsabilidad.
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ArTicoLo 709.

El capilin podra componer la {ripulacion de su bugque con
el nimero de hombres que eonsidere conveniente; y 4 falta de
MArineros mexicanos, podrd embarcar extranjeros avecindados
en el pais, sin que su namero pueda exceder de la que deter-
wina la ley. Cuando en puerlos extranjeros uo encuenire el
capitdn suliciente namero de (ripulanies nacionales podra
completar Ja tripulacin con exiranjeros, con anuen,cia del

_ eonsul 6 autoridades de marina.

‘Las confratas que el capitdn celebre con losindividuos de la
tripulacion y demds que componen la dofacidn del buque, y
4 que se hace referencia en el arl. 636. deberdn constar p’Or
eserito en el libro de contabilidad, sin infervencion de notario
0 escribano, firmadas por los olorgantes y visadas por la anto-
ridad de marina, si se extiende en los dominios mexicanos, 6
por los consules 6 agentes consnlares de México si se wriﬁica
en el exiranjero, enumerando en ellas todas lIas oblicaciones
que cada una conlraiga y fodos los derechos qoe a?dquiera
cuidando aquellas anloridades de que esias obligaciones ;
dgrechos se consignen de un modo ¢laro y terminante que no
dé lugar 4 dudas ni reclamaciones. -

El capitin cuidara de leerles los articulos de este Cédigo
que les conciernen, haciendo expresién de la lectura en el
mismo documento.

Teniendo el libro los requisitos prevenidos en el art. 686 ¥
1o apareciendo indicio de alferacion en sus parlidas har:’x,fe
e las euestiones que ocurran entre el capitan yla triﬁulaci(’)n
sobre las contratas extendidas en 6l y las canlidudes en[regai
das d cuenta de las mismas.

Cada individue de la tripulacion podra exigir al capitdn una
copia, firmada por éste, de la contrata y de la liquidaeion de
sus haberes, tales eomo resulien del libro.

ARticuLo 710.

£l iombre de mar, contralado para servir en un buque, no
poird reseindir su empefio ni dejar de cumplirlo, sino por’im-
pedimento legitimo que le hubiere sobrevenido. :

Eampoco podréd pasar del servicio de un buque al de otro,
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sin obtener permiso escrilo del capitdn de aquel en que estu-
viere.

Si no habiendo obtenido esta licencia el hombre de mar
contratado en unbugne se coniratare cn ofro, sera nulo el se-
gundo contrato y el capildn podra elegir enlrc_ebligm'h_‘. 4 cum-
plir el servicio & que primeramente se hubiera obligado, o
buscar 4 expensas de aguel quien le sustiluya.

Ademas, perdera los salarios que hubiere devengado en su
primer emperio, 4 beneficio delbudque en que estaba cqntraiadq.

El capitan que sabiendo que el hombre de mar estd al servi-
cio de otro buque, le hubiere nuevamenie contrgtado sin exi-
girle el permiso de que tratan los pdrrafos anieriores, Iespon-
der4 subsidiariamente al del buque 4 que primero pertenecia
el hombre de mar, por la parte que éste no pudiere salisfacer,
de la indemnizacion de que frafa el pirrafo tercero de este
articulo.

Articoro Ti1.

No constando el tiempo determinado por el cual se ajusté
un hombre de mar, no podra ser despedido hasta la termina-
cion del viaje de ida y vuella al puerto de su malrieula.

ArtictLo 712.

El capitan tampoco podri despedir al hombre de mar du-
rante el tiempo de su contrata sino por justa causd, reputindose
tal cualquiera de las siguientes:

1. Perpetracion de delito que perturbe elorden en el buque;

1I. Reincidencia en faltas de subordinacion, disciplina 6
cumplimiento en el servicio;

111. Ineptitud y negligencia reiteradas en el cumplimiento
del servicio que deba presiar;

IV. Embriaguez habitual ; -

V. Gualquier suceso que incapacite al hombre de mar para
ejecutar el trabajo de que estuviere encargado, salvo lo dis-
puesto en clart. 7195

V1. La desercion.

Podri, no obstante, el capitdn, antes de emprender el viaje
y sin expresar razon alguna, rehusar que vaya d bordo el hom-
bre de mar que hubiese ajustado, y dejarlo en tierra, cn cuyo
caso habra de pagarle su salario como si hiciese servicio.

10
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Esta indemnpizacién saldrd de la masa de los fondos del bu=

que si el eapitan hubiera obrado por motives de pradencéia Y

en interés de la seguridad y huen servieio de aquel. No siendo
asi, serd de cargo particular del eapitin.

_Comenzada la navegacion, durante ésta y hasta eoncluido el
vidje, no podrd el capitan abandonar 4 hombre algnno de si
fripufacion en tierra ni en mar, 4 menos de que ¢omo reo de
algun delito, proceda su prisién y entrega 4 Ia autoridad eom-
petente en el primer puerto de arribada, ¢aso para el capitén
obligatorio. :

AmTicuro 713.

Si contratada la fripulacién se revoeare el viaje por voluntad
del naviero 6'de los fletadores antes 6 después dehaberse hecho
el buque & famar, 6 se diere al bugue por igual causa distinto
destino de aquel gue estaba daterminado en el ajuste de la tri-
pulacidn, serd ésta indemnizada por la reseisién del contrato.
segin los casos, 4 saber : '

I. 5i la revocaeion del viaje se acordase antes de salir el
buque del puerto, se dard & eada uno de los hombres de mar
3 wdos una mesada de sus respeelivos salarios, ademas del
que les corresponda recibir eon arreslo 4 sus conlrales, por el
Servicio prestado en el buque hasta Ia fecha de fa revocacion:

I1. 5i el ajuste hubiere sido por una cantidad alzada por todo
el viaje, se graduar4 lo que corresponda 4 dicha mesada y die-
tas, prorratedndolas en los dias que por aproximacion debiera
aquel durar, & juicio de peritos, en la forma esfablecida por la
ley: y si el viaje proyectado faere de tan corta duracion que
se calculase aproximadamente de un mes, la indemnizacion se
fijard en quince dias, descontando en todos los easos las sumas
anticipadas; .

IT}. Si la revocacion ocurriese habiendo salide el bugue 4 la
mar, fos hombres ajustados en nisa eantidad alzada por el viaje
devengaran inlegro el salario gue se les hubiere ofrecido como
s1 el viaje hubiese terminado; y los ajustados POT meses perei-
birdn el haber eorrespondiente al tiempa que estuvieren em-
barcados y al que necesile para Hlegar al puerio término del
viaje; debiendo ademds, el capitdn, proporcionar 4 unos y
0lros pasaje para el mismo puerto, ¢ bien para el de Ia expedi-
cion del buque, segin les conviniere ;
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IV. Si el naviero 6 los fletantes del bugue dieren a este,
destino diferente del que estaba determinado en el ajuste, v
los individuos de la tripulacién no prestaren su conformidad,
se les abonara por indemnizacién la mitad de lo establecido en
el ¢aso primero, ademds de lo que se les adendare por Ia
parte del haber mensual correspondiente 4 los dias transcurri-
dos desde sus ajustes.

Si aceptaren la alteracion, y el viaje, por la mayor distancia
O por otras cireunstancias, diere lugar 4 un aumento de refri-
bucion, se regulard ésta privadamente, 6 por amigables com-
ponedores en caso de discordia.

Aunque el viaje se limite & punto miés cercano, no pedrd
por ello hacerse baja alzuna al salario convenido.

Sila revoeacion 6 alteracion del viaje procediere de los
cargadores G fletadores, el naviero tendrd derecho 4 recla-
marles+la indemnizacion gue corresponda en justicia.

ArticrLo 714
Si la revoecacién del viaje procediere de jusia causa inde-
pendiente de la voluntad del naviero y cargadores, y el buque
no hubiere salido del puerto, los individuos de la tripulaeion
no tendran oiro derecho que el de cobrar los salarios deven-
gados hasta el dia en que se hizo Ia revocacion.

Articuro 715.

Serdn causas justas para la revocacion del viaje :

I. La declaracion de guerra 6 interdiceion del comereio con
la potencia & cuyo territorio hubiera de dirigirse el buque;

II. El estado de blogueo del puerto de su destino, 6 peste
que sobreviniera después del ajoste:

HL La prohibicion de recibic en el mismo puerto los géne-
oS que compongan el cargamento del buque;

IV. La detencién 6 embargo del mismo por orden del Go-
bierno, 6 por oira causa independiente de la volantad del
NAaviero;

V. La inhabilitacién del buque para navegar.

ArticoLo 716.
Si después de emprendido el viaje ocurriere aloupa de las
tres prifneras causas expresadas en el articnlo anterior, serin
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pagados los hombres de mar en el puerto adonde el capitin
creyere conveniente arribar en beneficio del bugue y car-
gamento, segiin el tiempo que hayan servido en él; pero si el
buque hubiere de continuar su viaje, podrén el capildn y Ia
tripulacion exigir mutuamente el cumplimiento del contrato.

En el caso de ocnrric la causa euarta, se continuara pagando
& la tripulacién la mitad de su haber, si el ajuste hubiera sido
POr meses ; pero si la detencion excediere de tres, quedard
rescindido el empeiio, abonando 4 los tripulantes la cantidad
que les habria eorrespondido percibir, segin so contralo, con-
cluido el viaje. Y si el ajuste hubiere sido por un tanfo el
viaje, debera camplirse el contrato en los términos conve.
nidos.

Eu el caso quinto, la tripulacién no tendri més derecho
que el de cobrar los salarios devengados: mas si la inhabili-
tacion del buque procediere de descnido 6 impericia del capi-
Lin, del maquinista ¢ del piloto, indemnizarin 4 Ia fripulacién
de los perjuicios sufridos, salva siempre la responsabilidad cri-
minal 4 que hobiere lugar.

Arricuro 717.

Navegando Ia tripulacién 4 Ia parle, no tendri derecho por
causa de revoeacion, demora 6 mayor extension de viaje, mas
que d la parte proporcional que le corresponda en la indemni-
zaeion que hagan al fondo comun del buque las personas res-
pousables de aquellas ocurreneias.

AnticoLo 718.

Si el buque y su earga se perdieren foftalmente por apresa-
miento 6 naufragio, quedars extinguido todo derecho, asi por
parte de la tripnlacidn para reclamar salario alguno, como por
Ia del naviero para el reembolso de fas anticipaciones hechas,

S1 se salvare alguna parte del buque 6 del cargamento, 6 de
uno y olro, la tripulacién ajustada 4 suclde, incluso el capitan,
conscrvard su derechio sobre el salvamento hasta donde alean-
een, asi los restos del bugue como el importe de los fletes de
la carga salvada; mas los marineros que maveguen 4 la parte
del flete, no tendran derecho alguno sobre ¢l salvamento del
€aseo, sino sobre Ia parte del Hete salvado. Si hubieran (raha-
jado para recoger los restos del buque naufrago, se les abo-

— 173 —
nard sobre el valor de lo salvado una gratificacion PrLOpOreio-

nada 4 los esfuerzos hechos y 4 los riesgos arrostrados para
conseguir el salvamenio- -

ArticuLo 719.

El hombre de mar que enfermare no perderd su derecho 4l
salario durante la navegacion, & no proceder la enfermedad de
un acto suyo culpable. De todos modos, se suplira dal fondo
comian el gasto de la asistencia y euracion, 4 ealidad de rein-
tegro.

Si la doleneia procediere de herida recibida en servicio ¢
defensa del buque, el hombre de mar ser4 asistido y curado
por cuenta del fondo eomin, deduciéndose ante todo de los
productos del flete, los gastos de asistencia y euracion.

Articuro 720.

Si el hombre de mar muriese- durante la pavegacion, se
abonard & sus hierederos lo ganado y no percibido de su haber,
segun su ajusie y la ocasién de su muerte, 4 saber :

St hubiere fallecido de muerte natural y estuviere ajustado
a sueldo, se le abonara lo devengado hasta el dia de su falleci-
mienfo.

Si el ajuste hubiere sido 4 un tanto por viaje, le corres-
ponderd la mitad de lo devengado si el hombre de mar falleci6
en la fravesia 4 la ida, y el todo si navegaundo 4 la vuelfa.

Y si el ajuste hubiere sido 4 la parie y la muerte hubiere
ocurrido después de emprendido el viaje, se ahonara 4 los
herederos toda Ia parle correspondiente al hombre de mar;
pero habiendo éste falecido antes de salir el buque del
puerto, no tendrin los herederos derecho 4 reclamacién al-
guna.

Si la muerte hubiere ocurrido en defensa del buque, el
hombre de mar serd considerado vivo, y se abonard 4 sus
herederos, concluido el viaje, la lotalidad de los salarios 6 la
parle integra de ntilidades que le correspondieren, como 4 los
demas de su clase.

En igual forma se considerard presente al hombre de mar
apresado defendiendo el buque, para gozar de los misinos
bepeficios que los demids; pero habiendo sido por descuido @
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otro accidenle sin relacién con el servicio, s6lo pereibird los
salarios devengados hasta el dia de su apresamiento.

ArTicoLe 721.

El buque con sus méquinas, aparejo, pertrechos y fletes,
estardn afectos 4 la responsabilidad de los salarios devencades
por la (ripulacién ajustada 4 sueldo 6 por viaje, debiéndose
hacer la liquidacion y pazo en el intermedio de una expe-
dicién 4 otra.

Emprendida una nueva expedieion, perderdn la preferencia
los créditos de aquella clase procedentes de la anterior

ARrTiciro 722.

Los oficiales y la fripulacién del bugue quedardn libres de
todo compromiso, si lo estiman oportuno, en los casos si-
guienies :

L. Si antes de comenzar el viaje intentare ‘el capitin va-
riarlo, 6 si sobreviniere una guerra marilima con la nacin
adonde el buque estaba destinado; i

1. Si sobreviniere y se declarare oficialmente una enferme-
dad epidémica en el puerto de destino -

IIL. 5i el buque cambiase de propietario 6 de capilan.

Anrticoro 723.

Se entenderd por dotacion de un buque el conjunto de todos
los individuos embarcados, de capitdn 4 mozo de céara,
Decesarios para su. direccion, maniobras y servicio; y por lo
tanto estardn comprendidos en la dotacion de tripulacidon los
pitotos, maquinistas, fogoneros y demds cargos de 4 bordo no
especificados; pero no lo estardn los pasajoros ni los mdic
viduos que el buque Hevare de transporte.

GAPITULO 1V
De los sobrecargos.
ArTicuLo 72%.

Los sobrecargos desempenardn 4 bordo las funciones admi-
nistrativas que les hubieren conferido el naviero 6 los carga-

—
dores; llevardn la cuentay razén de sus operaciones en un
libro que tendrd las mismas cir®unstancias y requisilos exi-
gidos al de contabilidad del capitdn, y respetardn § éste en
sus alribuciones comn jefe de la embareacion.

Las facultades y responsabilidad del capitén cesan con la
presencia del sobrecargo, en cuanto 4 la parie de administra-
cion legitimamente conferida & éste, subsistiendo para todas
las gestiones que son inseparables de su autoridad y empleo.

AnTticuLo 725.
Serdn aplicables 4 los sobrecargos todas las disposiciones
contenidas en el eapitulo I del lilulo I, Tibro H, sobre capa-
cidad, modo de contratar y responsabilidad de los factores.

ArTicELO 726.

l.os sobrecarges no podran lLacer, sin aulorizacion 6 paclo
expreso, negocio alguno por cuenta propia durante su viaje,
fuera del de la pacofilla que por costumbre del puerto donde
se hubiere despachado el bugue, les sea permitido.

Tampoeo podrdn invertic en el viaje de retorno mds que el
producto de la pacotilla, 4 no mediar autorizacion expresa de
los eomitentes.

TITULO 1

DE LOS CONTRATOS ESPECIALES DEL COMERGIO
MARITIMO

CAPITULO 1
DEL CONTRATO DE FLETAMENTO
De las formas y efectos del contrato de fletamento.
ArricoLo 727.
El eontrato de fletamento deberd exfenderse por duplicado

en poliza firmada porlos conlralantes, y cuando alzuno no
sepa 6 no pueda, por dos testizos & su ruego. La poliza de
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