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dores y esperar la ocasitén de navegar en conserva, 6 & que pase el pe-
ligro, 6 & recibir 6rdenes terminantes del naviero 6 de los cargadores.

Articulo 697.

Si se viere atacado por algfin corsario y después de haber procurado
evitar el encuentro y de haber resistido la entrega de los efectos del bu-
que 6 su cargamento, le fueren tomados violentamente, 6 se viere en la
necesidad de entregarlos, formalizard de ello asiento en su libro de car-
gamento y justificardi el hecho ante la autoridad competente en el pri-
mer puerto donde arribe.,

Justificada la fuerza mayor quedari exento de responsabilidad.

Articulo 698.

El capitin que hubiese corrido temporal 6 considerase haber sufrido
la carga dafio 6 averia, haré sobre ello protesta ante la autoridad com-
petente en el primer puerto donde arribe, dentro de las veinticuatro
horas siguientes 4 su llegada, y la ratificarf dentro del mismo término
luego que ilegue al punto de su destino, procediendo en seguida & la
justificacién de los hechos, sin poder abrir las escotillas hasta haberla
verificado.

Del mismo modo habré de proceder el capitin si, habiendo naufra-

gado su buque, se salvase solo 6 con parte de su tripulacién, en cuyo
caso se presentari 4 la autoridad més inmediata haciendo relacién de
los hechos.

La autoridad, 6 el consul en el extranjero, comprobaré los hechos re-

feridos recibiendo declaracién 4 los individuos de la tripulacién y pa-

sajeros que se hubieren salvado; y tomando las demfs disposiciones
que conduzcan para averignar el caso, pondré testimonio de lo que re-
sulte del expediente, en el libro de navegacién y en el del piloto, y en-
tregarfi al capitin el expediente original sellado y foliado con nota de
los folios, que deberdi rubricar, para que lo presente al juez 6 tribunal
del puerto de su destino.

La declaracidn del capitin hard fe si estuviere conforme con las de la
tripulacién y pasajeros: si discordare se estard & lo que resulte de éstas,
salvo siempre la prueba en contrario.

Articulo 699.

El capitin, bajo su responsabilidad personal, asi que llegue al puer-
to de su destino, obtenga el permiso necesario de las oficinas de sani-
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dad y aduanas y cumpla las demés formalidades que los reglamentos
de 1a Administracién exijan, hari entrega del cargamento, sin desfal-
co, & los consignatarios, y, en su caso, del buque, aparejos y fletes al
naviero.

Si por ausencia del consignatario 6 por no presentarse portador legi-
timo de los conocimientos ignorase el capitin & quién debiera hacer le-
gitimamente la entrega del cargamento, lo pondréi 4 disposicion del juez,
& tribunal, 6 autoridad 4 quien corresponda, & fin de que resuelva lo
conveniente & su dep0sito, conservacibén y custodia.

CAPITULO IIIL.

De los oficiales y tripulacion del buque.

Articulo 700.

Para ser piloto seri necesario:
I. Reunir las condiciones que exijan las leyes 6 reglamentos de ma-
rina 6 navegacion;
I1. No estar inhabilitado con arreglo 4 ellos para el desempefio de su
CArgo.
Articulo 701.

El piloto, como segundo jefe del buque, y mientras el naviero no acuer-
de otra cosa, sustituird al capitin en los casos de ausencia, enfermedad
6 muerte, v entonces asumiré todas sus atribuciones, obligaciones y res-
peasabilidades.

Articulo 702.

El piloto deberf ir provisto de las cartas de los mares en que va &
navegar, de las tablas é instrumentos de reflexién que estin en uso y son
necesarios para el desempefio de su cargo, siendo responsable de los ac-

cidentes & que diere Jugar por su omisién en esta parte.

Articulo 703.

El piloto llevard particularmente y por si un libro foliado y sellado
en todas sus hojas, denominado «Cuaderno de biticora,» con nota al
principio expresiva del nGmero de las que contenga, firmado por la au-
toridad competente, y en él registrari diariamente las distancias, los
rumbos navegados, la variacién de la aguja, el abatimiento, la direccién

y fuerza del viento, el estado de la atmobsfera y del mar, el aparejo que




154

se lleve largo, la latitud y longitud observada, el nimero de hornos en-
cendidos, la presién del vapor, el nimero de revoluciones, y bajo el
nombre de «Acaecimientos,» ]Jas maniobras que se ejecuten, los encuen-
tros con otros buques, y todog los particulares y accidentes que ocurran
durante la navegacion.

Articulo 704.

Para variar de rumbo y tomar el més conveniente al buen viaje del
buque, se pondré de acuerdo el piloto con el capitin. Si éste se opusie-
re, el piloto le expondré las observaciones convenientes en presencia de
los demés oficiales de mar. Si todavia insistiere el capitin en su resolu-
cibn negativa, el piloto hard la oportuna protesta, firmada por él y por
otro de los oficiales en el libro de navegacién, y obedeceri al capitén,
quien serf el finico responsable de las consecuencias de su disposicién.

Articulo 705.

El piloto responderf de todos los perjuicios que se causaren al buque
y al cargamento por su descuido é impericia, sin perjuicio de la res-
ponsabilidad criminal 4 que hubiere lugar, si hubiere mediado delito 6
falta.

Articulo 706.

Por responsabilidad 6 inhabilitacién del capitén y del segundo capi-
tin, sucede el contramaestre en el mando y responsabilidad de la nave.

Articulo 707.

Serfin obligaciones del contramaestre:

I. Vigilar la conservaciéon del casco y aparejo del buque y encargarse
de la de los enseres y pertrechos que forman su pliego de cargo, propo-
niendo al capitin las reparaciones necesarias y el reemplazo de los efec-
tos y pertrechos que se inutilicen y excluyan;

II. Cuidar del buen orden del cargamento, manteniendo el buque
expedito para la maniobra;

[I1I. Conservar el orden, la disciplina y el buen servicio de la tripu-
lacibn, pidiendo al capitin las 6rdenes é instrucciones convenientes, y
déndole pronto aviso de cualquier ocurrencia en que fuere necesaria {n
intervencién de su autoridad;

IV. Designar f cada marinero el trabajo que deba hacer & bordo, con-
forme 4 las instrucciones recibidas, y velar sobre su ejecucién con pun-
tualidad y exactitud;
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V. Encargarse por inventario del aparejo y t« »dos los pertrechos del
buque, si se procediere & desarmarlo, & no ser que el naviero hubiere
dispuesto otra cosa.

Respecto de los maquinistas, regirin las reglas siguientes:

I. Para poder ser embarcado como maquinista naval formando parte
de 1a dotacién de un buque mercante, serfi necesario reunir las condicio-
nes que las leyes y reglamentos exijan, y no estar inhabilitado con arre-
glo 4 ellas para el desempefio de su cargo. Los maquinistas serin con-
siderados como oficiales de la nave, pero no ejercerin mando ni inter-
vencibn sino en lo que se refiera al aparato motor;

I1. Cuando existan dos 6 m#s maquinistas embarcados en un buque,
haré uno de ellos de jefe y estariin & sus 6rdenes los demés maquinistas
y todo el personal de las mfquinas: tendri ademis & su cargo el apara-
to motor, las piezas de respeto, instrumentos y herramientas que al
mismo conciernen, el combustible, las materias lubricadoras, y cuanto,
en fin, constituye 4 bordo el cargo del maquinista;

IT1. Mantendr& las méquinas y calderas en buen estado de conserva-
cibn y limpieza, y dispondré lo conveniente & fin de que estén siempre
dispuestas para funcionar con regularidad, siendo respongable de los
accidentes 6 averias que por su descuido 6 impericia se causen al apa-
rato motor, al buque y al cargamento, gin perjuicio de la responsabili-
dad criminal & que hubiere lugar si resultase probado haber mediado
delito 6 falta;

IV. No emprenderi ninguna modificacién en el aparato motor, ni
procederf & remediar las averfas que hubiese notado en el mismo, nial-
terarf el régimen normal de su marcha, sin la autorizaciébn previa del
capitin, al cual, si se opusiera 4 que se verificasen, le expondré las ob-
servaciones convenientes en presencia de los demfis maquinistas G ofi-
ciales; v si & pesar de esto, el capitin insistiese en su negativa, el ma-
quinista jefe haré la oportuna protesta, consignfindola en el cnaderno
de mfquinas, v obedecerd al capitin, que serd el Ginico responsable de
las consecuencias de su disposicion;

V. Daré cuenta al capitin de cualquier averfa que ocurra en el apa-
rato motor, y le avisari cuando haya que parar las méquinas por algtn
tiempo, G ocurra algfin accidente en su departamento, del que deba
tener noticia inmediata el capitin, enterindole ademés con frecuencia
acerca del consumo de combustible y materias lubricadoras;

VI. Llevarf un libro 6 registro titulado «Cuaderno de mfiquinas, » en
el cual se anotarén todos los datos referentes al trabajo de las méquinas,
como son por ejemplo: el nimero de hornos encendidos, las presiones
del vapor en las calderas y cilindros, el vacip en el condensador, las
temperaturas, el grado de saturacién del agua en las calderas, el consu-
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mo del combustible y de materias lubricadoras: y bajo el epigrafe de
«Anuncios notables,

» las averias y descomposiciones que ocurran en
méiquinas y calderas, las causas que las produjeron y los medios em-
pleados para repararlas; también se indicaréin, tomando los d
cuaderno de bitécora, la fuerza y d

¥y el andar del buque.

atos del
irecci6n del viento, el aparejo largo

Articulo 708.

El contramaestre tomaré el mando del buque en caso ¢
6 inhabilitacién del capitén y piloto, asumiendo
nes y responsabilidad.

le imposibilidad
entonces sus atribucio-

Articulo 709.

El capitin podré componer la tripulacién de su buque con e

| ntmero
de hombres que considere conveniente: y

& falta de marineros mexica-
nos, podrd embarcar extranjeros avecindados en el pais, sin que su nfi-
mero pueda exceder de la que determina la ley.
extranjeros no encuentre el capitin suficient
cionales, podré completar la tripulacién con
del consul 6 autoridades de marina,

Cuando en puertos
> numero de tripulantes na-
extranjeros, con anuencia

Las contratas que el capitéin celebre con los

jue, y 4 que se hace re-
to en el libro de contabili-
dad, sin intervenci6n de notario 6 escribano. firmadas
y visad

ferencia en el art. 686, deberfin constar por escri

por los otorgantes
a8 por la autoridad de marina. si se extiende

en los dominios
mexicanos, & por los consules 6 ag

entes consulares de México si se ve-
rifica en el extranjero, enumerando en ellas t: wlas |

as obligaciones que
cada uno contraiga y todos los dere

:chos que adquiera, cuidando aque-
llas autoridades de que estas obligaciones y derechos se consignen de un
modo claro y terminante que no dé lngar & dudas

El capitin cuidaré de leerles los articulos de este
ciernen, haciendo expresidén de la lectura en e

ni reclamaciones.
Cédigo que les con-
1 mismo documento.
Teniendo el libro los requisitos prevenidos en el art. 636, ¥ no apa-
reciendo indicio de alteracién en sus partidas, harfi fe en ]

as cuestiones
que ocurran entre el capitin v la tripul

acién, sobre las contratas exten-
didas en él y las cantidades entregadas & cuenta de |

A8 mismas,
Cada individuo de ]

a tripulacién podré exigir al capitin una copia,
firmada por éste, de la contrata y de 1

a liquidacién de sus haberes, tales
como resulten del libro.

individuos de la tripula-
¢ibn y demés que componen Ja dotacitn del bu

Articulo 710.

El hombre de mar, contratado para servir en un lruqug, no pmlr’a
rescindir su empefio ni dejar de cumplirlo, sino por impedimento legi-
timo que le hubiere sobrevenido. : o iy

Tampoco podré pasar del servicio de un buque :.11 de otro, 8sin o
permiso escrito del capitin de aquel en que estuviere. 50 8

Si no habiendo obtenido esta licencia el hombre de mar contratac 01
en un buque se contratare en otro, serd m:ltj el .~|-;_r‘.11lul‘w c'-u::tmtn.;\ ;-
\‘ulnil;ih luw\j{':‘!. l'!'_‘-_'JI' entre u{viigur]t' a 1'1‘.1!1]<11r el servicio & l'l..lr l]lﬂ.ﬁ!]q
ramente se hubiera obligado, 6 buscar 4 expensas de aquel quien le sus-
m‘-'\."{:.‘m:’.;‘ perderf los salarios que hubiere devengado en su primer
empefio, 4 beneficio del buque en que estaba ¢« dztmt.wlu.h o

El capitin que sabiendo que el hombre de.: mar estd n‘i r_-('.l\ K-l_'::]t el
buque, le hubiere nuevamente w-nutmt;\ri’n gin {“Xrl;ﬂllll_‘ el E";r,”l”&‘,. l.fu{]m:
tratan los pArrafos anteriores, responderé subsidiariamente a n.: 4 11“0
& que primero pertenecia el . hombre de mar, por la p:'l.rte.- =1ue. .- ¢ 0
pudiere satisfacer, de la indemnizacién de que trata el pérrafo tercero de
este articulo.

Articulo 711.

No constando el tiempo determinado por el cual se ajusto un :l(‘l.lihl't.

‘ - i inacid riaje de 1da y

de mar, no podré ser despedido hasta la terminacién del viaje ¢ y
3

vuelta al puerto de su matricula.

Articulo 712.

El capitin tampoco podri despedir al hombre de mar durante el tllf.*;n-
p e U 1 ) » -4
po de su contrata sino por justa causa, reputindose tal cualquiera de las
siguientes: .
I. Perpetraciébn de delito que perturbe el orden en el buque %
: . .y [ S0 1 = ’ . . =
I1. Reincidencia en faltas de subordinacién, disciplina 6 camplimien
to en el servicio; o s
[11. Ineptitud y negligencia reiteradas en el cumplimiento del ser
vicio que deba ;lrl‘f-til]".
IV. Embriaguez habitual; i
V. Cualquier suceso que incapacite al hombre de mar para ejecutar
. Cualquier suces : e .3
el trabajp de que estuviere encargado, salvo lo dispuesto en el art. 719;
VI. La desercibn.
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Podré, no obstante, el capitin, antes de emprender el viaje y sin ex-
presar razbn alguna, rehusar que vaya 4 bordo el hombre de mar que
hubiese ajustado, y dejarlo en tierra, en cuyo caso habri de pagarle su
salario como gi hiciese servicio.

Esta indemnizacitn saldrd de la masa de los fondos del buque si el
capitin hubiera obrado por motivos de prudencia y en interés de la se-
guridad y buen servicio de aquel. No siendo asf, seri de cargo particular
del capitin.

Comenzada la navegacion, durante ésta y hasta concluido el viaje, no
podré el capitin abandonar & hombre alguno de su tripulacién en tierra
ni en mar, 4 menos de que como reo de algtin delito, proceda su prisién
y entrega 4 la autoridad competente en el primer puerto de arribada,
caso para el capitin obligatorio.

Articulo 713

S contratada la tripulacién se revocare el viaje por voluntad del na-
viero 6 de los fletadores antes 6 después de haberse hecho el buque 4 la
mar, 6 se diere al buque por igual cansa distinto destino de aquel que
estaba determinado en el ajuste dela tripulacién, sers ésta indemnizada
por la rescisién del contrato, segin los casos, 4 saber: !

I. Sila revocacibn del viaje se acordase antes de salir el buque del
puerto, se darf 4 cada uno de los hombres de mar ajustados una mesa-
‘]Jl li!.' BUS !'l‘.'-IN'L‘U\'I ] .~uiurio.~', Il(]t'lt]:-g.* del <{r.v fm-' c‘nrrl-.-[rntltiu I‘t_*('ilnir
con arreglo 4 sus contratos, por el servicio prestado en el buque hasta
la fecha de la revocacién:

IL. Si el ajuste hubiere sido por una cantidad alzada por todo el via-
i, se graduard lo que corresponda & dicha mesada y dietas, prorratedn-
dolas en los dfas que por aproximacién debiera aquel durar, 4 juicio de
peritos, en la forma establecida por la ley; y si el viaje proyectado fuere
de tan corta duracibn que se calculase aproximadamente de un mes. la
indemnizacién se fijard en quince dfas, descontando en todos los casos
las sumas anticipadas;

IIL. Si la revocacién ocurriese habiendo salido el buque £ la mar, los
hombres ajustados en una cantidad alzada por el viaje, devengarin {n-
tegro el salario que se les hubiere ofrecido como si el viaje hubiese ter-
minado; y los ajustados por meses percibirin el haber correspondiente
al tiempo que estuvieren embarcados y al que necesite para llegar al
puerto término del viaje; debiendo ademés, el capitin, proporcionar 4
unos y otros pasaje para el mismo puerto, 6 bien para el de la expedi-
cibn del buque, seglin les conviniere:
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IV. Si el naviero 6 los fletantes del buque dieren & éste, destino di-
ferente del que estaba determinado en el ajuste, y los iT'ldi\'idl:I()':i de 1.8.
tripulacién no prestaren su conformidad, se les abonari por indemni-
zacién la mitad de lo establecido en el caso primero, ademés de ln'que
ge les adeudare por la parte del haber mensual correspondiente & los
dias trascurridos desde sus ajustes. . S

Si aceptaren la alteracién, y el viaje, por la mayor distancia O por
otras circunstancias, diere lugar & un aumento de retribucion, se regu-

laré ésta privadamente, 6 por amigables componedores en caso de dis-

cordia. .
Aunque el viaje se limite & punto més cercano, no podré por ello ha-

cerse baja alguna al salario convenido. ]
Si la revocacion 6 alteraci6n del viaje procediere de los cargadores 0
fletadores, el naviero tendré derecho & reclamarles la indemnizacion

que corresponda en justicia.

Articulo 714.

Si la revocacitn del viaje procediere de justa causa independiente de
la voluntad del naviero y cargadores, y el buque no hubiere salido del
puerto, los individuos de la tripulacién no tendrin otro (lur.cchu que
ol de cobrar los salarios devengados hasta el dia en que se hizo la re-

vocacibn.

Articulo 715.

Serfn causas justas para la revocacion del viaje:

I. La declaraci6n de guerra 6 interdiecién del comercio con la poten-
cia & cuyo territorio hubiera de dirigirse el buque;

I1. El estado del bloqueo del puerto de su destino, 6 peste que s0-
breviniera después del ajuste; ‘

III. La prohibicitn de recibir en el mismo puerto los géneros que

compongan el cargamento del bugque; ‘
IV. La detenciébn 6 embargo del mismo por orden del Gobierno, O

por otra causa independiente de la voluntad del naviero;
V. La inhabilitacién del buque para navegar.

Articulo 716.

Si después de emprendido el viaje ocurriere alguna de las tres prime-
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ras causas expresadas en el articulo anterior, serin pagados los hom-
bres de mar en el puerto adonde el capitin creyere conveniente arribar
en beneficio del bugue y cargamento, segin el tiempo que hayan ser-
vido en él; pero =i el bugue hubiere de continuar su viaje, podréin el
capitin y la tripulacién exigir mutuamente el cumplimiento del con-
trato.

En el caso de ocurrir la causa cuarta, se continuark pagando 4 la tri-
pulacién la mitad de su haber, =i el ajuste hubiere sido por meses; pero
gi la detencién excediere de tres, quedari rescindido el empefio, abo-
nando & los tripulantes la cantidad que les habria correspondido per-
cibir, seglin su contrato, concluido el viaje. Y si el ajuste hubiere sido
por un tanto el viaje, deberé cumplirse el contrato en los términos con-
venidos.

En el caso quinto, la tripulacién no tendré més derecho que el de co-
brar los salarios devengados; mas si la inhabilitacién del buque procediere
de descuido 6 impericia del capitin, del maquinista 6 del piloto, in-
demnizaréin 4 la tripulacién de los perjuicios sufridos, salva siempre la
responsabilidad criminal 4 que hubiere lugar.

Articulo 717.

Navegando la tripulacién 4 la parte, no tendré derecho por causa de
revocacion, demora 6 mayor extension de viaje, més que 4 la parte pro-
porcional que le corresponda en la indemnizacién que hagan al fondo
com(n del buque las personas responsables de aquellas ocurrencias.

Artfculo T18.

8i el buque y su carga se perdieren totalmente por apresamiento 6
naufragio, quedarf extinguido todo derecho, asf por parte de la tripu-
lacién para reclamar salario alguno, como por la del naviero para el re-
embolso de las anticipaciones hechas,

Si se salvare alguna parte del buque 6 del cargamento, 6 de uno y
otro, la tripulacién ajustada 4 sueldo, incluso el capitéin, conservaré su
derecho sobre el salvamento hasta donde alcancen, asf los restos del bu-
que como el importe de los fletes de la carga salvada; mas los marine-
ros que naveguen 4 la parte del flete, no tendréin derecho alguno sobre
el salvamento del casco, sino sobre la parte del flete salvado. Si hubie-
ran trabajado para recoger los restos del buque nfufrago, se les abona-
ri sobre el valor de lo salvado una gratificacién proporcionada & los
esfuerzos hechos y & los riesgos arrostrados para conseguir el salva-
mento.
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Articulo 719.

El hombre de mar que enfermare no perderi su derecho al salario
durante la navegacion, & no proceder la enfermedad de un acto suyo
culpable. De todos modos, se supliri del fondo comfin el gasto de la
asistencia y curacibn, 4 calidad de reintegro.

Si la dolencia procediere de herida recibida en servicio & defensa del
buque, el hombre de mar serd asistido y curado por cuenta del fondo
comtn, deduciéndose ante todo de los productos del flete, los gastos de
asistencia y curacion.

Articulo 720.

Si el hombre de mar muriese durante la navegacion, se abonar 4 sus
herederos lo ganado y no percibido de su haber, segin su ajuste y la
ocasion de su muerte, 4 saber:

Si hubiere fallecido de muerte natural y estuviere ajustado 4 sueldo,
se le abonaré lo devengado hasta el dfa de su fallecimiento.

Si el ajuste hubiere sido 4 un tanto por viaje, le corresponder4 la mi-
tad de lo devengado si el hombre de mar falleci6 en la travesia 4 la ida,
y el todo si navegando 4 la vuelta.

Y si el ajuste hubiere gido 4 la parte y la muerte hubiere ocurrido
después de emprendido el viaje, se abonaré 4 los herederos toda la par-
te correspondiente al hombre de mar; pero habiendo éste fallecido an-
tes de salir el buque del puerto, no tendréin los herederos derecho & re-
clamaciéon alguna.

Si la muerte hubiere ocurrido en defensa del buque, el hombre de
mar seri considerado vivo, y se abonarf & sus herederos, conclufdo el
viaje, la totalidad de los salarios 6 la parte fntegra de utilidades que le
correspondieren, como 4 los demés de gu clase.

En igual forma se considerarf presente al hombre de mar apresado
defendiendo el buque, para gozar de los mismos beneficios que los de-
més; pero habiendo sido por descuido G otro accidente sin relacién con
el servicio, sblo percibiré los salarios devengados hasta el dfa de su apre-
samiento.

Articulo 721.

El buque con sus méquinas, aparejo, pertrechos y fletes, estarfin afec-
tos & la responsabilidad de los salarios devengados por la tripulacién
ajustada & sueldo 6 por viaje, debiéndose hacer la liquidacién y pago
en el intermedio de una expedicién & otra.

Céd. de Com.—11
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Emprendida una nueva expedicion, perderin la preferencia los_ cré-
ditos de aquella clase procedentes de la anterior.

Articulo 722.

Los oficiales y la tripulacién del buque quedaréin libres de todo com-
pronfiso, si lo estiman oportuno, en los casos siguientes: . '

I. Siantes de comenzar el viaje intentare el capitin variarlo, 6 si so-
breviniere una guerra maritima con la nacién adonde el buque estaba
destinado; -

IL. Si sobreviniere y se declarare oficialmente una enfermedad epi-
démica en el puerto de destino; .

I1I. Si el buque cambiase de propietario 6 de capitan.

Articulo 723.

Se entenderf por dotacién de un buque el conjunto de tm_lns los in-
dividuos embarcados, de capitin & mozo de cimara, necesarios para su
direcci6én, maniobras y servicio; y por lo tanto estarin comprendidos
en la dotacién de tripulaci6n los pilotos, maquinistas, fogoneros y fl_e-
més cargos de & bordo no especificados; pero no lo estarin los pasaje-
ros ni Jos individuos que el buque llevare de trasporte.

CAPITULO 1V.
De los sobrecargos.

Articulo 724.

Los sobrecargos desempefiarin 4 bordo las funciones axlmi’ui:-'lmli\'as
que les hubieren conferido el naviero 0 los (T.'lrgatlurt_'s’; Huvsm\.n la cuen-
ta v razbn de sus operaciones en un libro que tendri las mismas cir-
cunstancias y requisitos exigidos al de contabilidad del c:ip:.t{m, y res-
petariin & éste en sus atribuciones como jefe de la embarcacibn. ;

Las facultades y responsabilidad del capitin cesan con 1:1.pre:-'911(r:a
del sobrecargo, en cuanto & la parte de administracibn lf.-}.*itlmimnente
conferida & éste, snbsistiendo para todas las gestiones que son insepa-

rables de su autoridad y empleo.
Articulo 725.
Serfin aplicables & los sobrecargos todas las disposiciones contenidas

en el capitulo II del titulo I1I, libro II, sobre capacidad, modo de con-
tratar y responsabilidad de los factores.
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Articulo 726.

Los sobrecargos no podriin hacer, sin autorizacibn 6 pacto expreso,
negocio alguno por cuenta propia durante su viaje, fuera del de la pa-
cotilla que por costumbre del puerto donde se hubiere despachado el
buque, les sea permitido. .

Tampoco podrin invertir en el viaje de retorno més que el producto
de la pacotilla, & no mediar autorizacién expresa de los comitentes,

TITULO TERCERO.
DE LOS CONTRATOS ESPECIALES DEL COMERCIO MARITIMO.
CAPITULO 1.

Del contrato de fletamento.

DE LAS FORMAE Y EFECTOf DEL CONTRATO DE FLETAMENTO.

Articulo 727.

El contrato de fletamento deberdi extenderse por duplicado en pbliza
firmada por los contratantes, y cuando alguno no sepa 6 no pueda, por
dos testigos & su ruego. La pdliza de fletamento contendré, ademés de
las condiciones libremente estipuladas, las circunstancias siguientes:

[. La clase, nombre y porte del buque;
II. Su pabellén y puerto de matricula;
[11. El nombre, apellido y domieilio del capitn;

IV. El nombre, apellido y domicilio del naviero, si éste contratare
el fletamento;

V. El nombre, apellido y domicilio del fletador, y si manifestare
obrar por comisi6n, el de la persona por cuya cuenta hace el contrato;

VI. El puerto de carga y descarga;

VIL. La cabida, nimero de toneladas 6 cantidad de peso 6 medida
que ge obliguen respectivamente & cargar y & conducir, 6 si es total el
fletamento;

VIIL. Elflete que haya de pagarse, expresando si ha de ser una can-
tidad alzada por el viaje, 6 un tanto al mes, 6 por las cavidades que se




