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donde se hizo el ajuste, 4 menos que hubiesen cometido algin delito
que diera justa causa para despedirlos 6 los inhabilitara para des-
empefiar su Servieio.

Articulo 678.

Cuando los ajustes del eapitan é individnos de la tripulacién con
¢l naviero tengan tiempe 0 viaje determinado, no pod '—:’m aquellos
ser despedidos hasta el enmplimiento de sus conlr:li.(.ss SIno por_cau.
sa de insabordinacion en materia grave, robo, embriaguez habitnal

6 perjuicio causado al buque 6 4 su cargamento, por dolo 6 negligen-

cia manifiesta 6 probada.
Articulo 679.

Si el eapitidn despedido es eopropietario de la nave, puede renun-
ciar 4 la comunidad y exigir el reembolso del valor de su parte, Ia que
sedeterminard por peritos. Si el capitin copropietario hubiere ob-
tenido el mando de la nave por pacto especial de la sociedad, no se le
podri privar de su encargo sin causa grave, calificada S“f [o.rmacle
juicio por peritos competentes, cuyo dictamen se ejecutari sin ulte-
TiOT Tecurso.

Articulo 680.

El naviero no podri admitir ni contratar mis carga que la que co-
rresponda 4 la cabidad que esté detallada 4 su nave en la matricala;
y si lo hiciere, ser4a responsable de los perjuicios qne se sigan 4 los
cargadores.

Articulo 681.

Si un naviero contratase mas carga dela que debe llevar su nave,
indemnizara 4 los eargadores, 4 quienes deje de cumplir sus contra-
tos, todos los perjuicios que por su falta de cumplimiento les hayan
sobrevenido.

Articulo 682.

Todo contrato entre el naviero y el capitin caduea en caso de ven-
derse la nave, reservindose 4 éste su derecho por la indemnizacion
que le corresponda, segin los pactos hechos con el naviero, La nave
vendida queda obligada, durante un afio, 4 la seguridad del pago de
esta indemnizacion, si después de haberse dirigido la accion contra
el vendedor, resultare éste insolvente.

CAPITULO TI:
De los Capitanes.

Articulo 683.

Los capitanes y patrones deberdn ser mexicanos, tener aptitud le-
gal para obligarse con arreglo 4 este Cdodigo, hacer constar la peri-
cia, capacidad y condiciones necesarias para mandar y dirigir el ba-
que, segiin establezcan las leyes, ordenanzas ¢ reglamentos de ma-
ring 6 navegacion, y no estar inhabilitados con arreglo & ellos para
el ejercicio del cargo.

Articulo 684.

Seran inheréntes al eargo de capitén 6 patron de buque las facual-
tades signientes:

I. Nombrar ¢ contratar la tripulacién en ausencia del naviero, y
hacer la propuesta de ella estando presente, pero sin que el naviero
pueda imponerle ningan individuo contra su expresa negativa;

II. Mandar Ia tripulacién y dirigir el buque al puerto de su des-
tino, conforme 4 las instruceiones que hubiese recibido del naviero;

IIL. Tmponer con sujecion 4 los contratos ¥ 4 las leyes y regla-
mentos de 1a marina mercante, y estando 4 borde, penas correceio-
nales & los que dejen de cnmplir sus 6rdenes 6 falten & ladiseiplina,
instruyendo, sobre los delitos cometidos 4 bordo en la mar, la corres-
pondiente averiguacion, que entregard 4 las autoridades que de ella
deban conocer, en el primer puerto & que arribe;

IV. Contratar el fletamento del buque en ausencia del naviero 6
§u consignatario, obrando conforme 4 las instruceiones recibidas y
procurando con exquisita diligencia por los intereses del propietario;

V. Tomar todas las disposiciones convenientes para conservar el
buque bien provisto ¥ pertrechado, comprando al efecto lo que fuere
necesario, siempre que no haya tiempo de pedir instruceiones al na-
viero;

VI. Disponer en iguales casos de urgencia, estando en viaje, las
reparaciones en el casco y maquinas deél buque y su aparejo y per-
trechos que sean absolutamente Precisos para que pueda continuar
¥ concluir su viaje; pero si llegase 4 un punto en que existiese ¢ou-
signatario del buque, obrar de acuerdo con éste.
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Arxticulo 685.

Para atender 4 las obligaciones mencionadas en el articulo anterior,

el capitin, cuando no tuviere fondos ni esperase recibirlos del na.
apitan, caande
viero, se los procurara segan el orden sucesivo que se expresa:

S ? 3 A 13 AR T )

1. Pidiéndolos 4 los consignatarios del bugue 6 corresponsales del
naviero; i ;

1I. Acudiendo 4 los consignatarios de la carga 6 4 los interesados
en ella;

I11. Librando sobre el naviero;

1V. Tomando la cantidad precisa por medio de préstamo § la
gTuess; : .

V. Vendiendo la eantidad de carga que bastare 4 cubrir Ia suma
absolutamente indispensable para reparar el buque y habilitarle pa-
ra seguir su viaje. .

En estos dos hltimos easos habrd de acudir 4 la antoridad judieial
del puerto, siendo en México, y al eonsul mexicano, hallandose en el
extranjero; y en donde no lo hubiere, 4 la autoridad local.

Articulo 686.

Serdn inherentes al cargo de capitin, las oblizaciones que siguen:

I. Tener 4 bordo, anfes de emprender el viaje, un inventario deta-
llado del caseo, miquinas, aparejo, pertrechos, respetos y dem4s pet-
tenencias del buque; la patente de navegaecion, el rol de los indivi-
dnos que componen la dotacion del buque y las contratas con ellos
celebradas, la lista de pasajeros, la patente de sanidad, la certifiea-
cion del registro que acredite la propiedad del buque, y todas las obli-
gaciones que hasta aquella fecha pesaran sobre ¢l; los contratos de
fletamento 6 copias antorizadas de ellos, los conocimientos 6 gnias
de la earga y el acta de la visita 6 reconocimiento pericial, si se hu-
biere practicado en el puerto de salida;

[T. Llevar 4 bordo un ejemplar de este C6digo;

ITL. Tener tres libros sellados y foliados, debiendo poner al prin-
eipio de cada uno nota expresiva del ntumero de folios que contenga,
firmada por la autoridad de marina, y en su defecto por la autoridad
competente.

1in el primer libro, que se denominara ¢ Diario de navegacion,” ano-
tars dia por dia el estado de la atmésfera. los vientos que reinen, los
rumbos que se hacen, el aparejo que se lleva, Ia fuerza de las ma-
quinas con que se navegue, las distancias navegadas, las maniobras
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que se ejecuten y demas accidentes de Ia navegacion; anofars tam-
bién las averias que sufra el buque en sn €asco, maquinas, aparejo
¥y pertrechos, cualquiera que sea Ia causa que las origine, asi como
los desperfectos y averias que experimente la carga, y los efectos 6
mmportaneia de la echazon, si ésta ocarrie ‘a3 y en los easos de reso-
lucion grave que exija asesorarse 0 reunirse en junta 4 los oficiales
de la nave y aun 4 la tripulacién Y pasajeros, anotara los acuerdos
que se tomen. Para las noticias indicadas se servira del cuaderno de
bitdcora y del de vapor ¢ maquinas que lleva el maquinista.

En el segundo libro denominado “ De contabilidad,” registrara to-
das las partidas que recaude ¥ pague por cuenta del buque, anotan-
do con toda especificacion, articulo por articulo, Ia procedencia de
lo recandado y lo invertido en vituallas, reparaciones, adquisicién
de perbrechos ¢ efectos, viveres, combustible, aprestos, salarios, v
demas gastos, de cualquiera clase que sean. Ademdas, insertara la lis-
ta de todos los individuos de la tripulacion, expresando sus domiei-
lios, sus sueldos y salarios ¥ lo que hubieren recibido 4 cuenta, asi
directamente como por enfrega 4 sos familias,

En el tereerlibro fitulado “ De cargamentos,” anotara la entrada y
salida de todas las mereancias, con expresion de las mareas y bultos,
nombres de los eargadores y consignatarios, puertos de carga y des-
carga y los fletes que devenguen. En este mismo libro inseribird los
nombres y procedencias de los pasajeros, el namero de bultos de sus
equipajes y el importe de los pasajes;

LV. Hacer, antes de recibir carga, con los oficiales de la tripula-
¢ion y dos peritos, si lo exigieren los cargadores y pasajeros, un re-
conocimiento del buque para conocer si se halla estanco con el apa-
rejo y maquinas en buen estado ¥y con los pertrechos necesarios para
una buena navegacion, conservando eertificacion del acta de esta vi-
sita, firmada por todos los que la hubieren hecho, bajo su responsa-
bilidad.

Los peritos seran nombrados, uno por el capitén del buque y otro
por los que pidan su reconocimiento, y en caso de discordia, nombra-
ra un tercero la antoridad de marina del puerto;

V. Permanecer constantemente en su buque con la tripulacién
mientras se recibe 4 bordo la carga y vigilar cuidadosamente su es-
tiba; no consentir que se embarque ninguna mercancia 6 materias de
eardcter peligroso, como las sustancias inflamables 6 explosivas, sin
las precauciones que est4n recomendadas para sus envases y maiejo
¥ aislamiento; no permitir que se lleve sobre cubierta carga alguna
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que por su disposicion, volumen 6 peso, dificulte 1as maniobras ma-
rineras y pueda ecomprometer la seguridad de la nave; y en el easg
de que la naturaleza de las mercancias, la indole especial de la expe-
dicién y principalmente la estacién favorable en que aquella se em.
prenda, permitieran econducir sobre cubierta alguna carga, debera
oir la opinién de los oficiales del buqune y contar con la anuencia de
los cargadores y del naviero;

VL. Pedir pracfico 4 costa del buque en todas las circunstancias
que lo requieran las necesidades de la navegacién, y mas principal-
mente cuando haya de enfrar en puerto, canal 6 rio, 6 tomar una ra-
da 6 fondeadero que ni 6l ni los oficiales y tripulantes del buque co-
NOZEAN ;

VIIL. Hallarse sobre cubierta en las recaladas y tomar el mando
en las entradas y salidas de puertos, canales, ensenadas ¥y rios, 4 me-
nos de no tener 4 bordo practico en el ejercicio de sus funciones, No
deber4 pernoctar fuera del buque, sino por motivo grave 6 por razon
de oficio;

VIII. Presentarse, asi que tome puerto por arribada forzosa, 4 la
autoridad maritima, siendo en México, y al cénsul mexicano siendo
en el extranjero, antes de las \(-mlu:smtm horas, y hacerle una decla-
racion del nombre, matricula y procedencia del buque, de sa carga
¥ motivo de arribada, cuya declaracién visaran la autoridad 6 el eon-
sul, si después de examinada la encontraren aceptable, dindole Ia
certificacion oportuna para acreditar su arribo ¥ los motivos que lo
originaron. A falta deautoridad maritima 6 de ¢ onsul, Ia declaracion
debera hacerse ante la autoridad loc al;

IX. Practicar las gestiones necesarias ante 1a antoridad compe-
tente para hacer constar en la eerfificacion del Registro mercantil
del buque las obligaciones que confraiga, conforme 4 las fracciones
VII y VIII del art. 646,

X. Poner 4 buen reeaudo ¥ custodia todos los papeles y pertenen-

cias del individuo de la tripulacion que falleciere en el buque, for-

mando inventario detallado con asistencia de los testigos pasajeros,
6 en su defecto, tripulantes;
XL Ajustar su condueta 4 las reglas y preceptos contenidos en las

instrucciones del naviero, quedando responsable de enanto hiciere en
contrario;

XII. Dar cuenta al naviero desde ol puerto donde arribe el buque,
del motivo de su llegada, aprovechando 1a ocasion que le presien
los seméforos, telégrafos, correos, ete., segin los casos; poner enst
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noticia la carga que hubiere recibido, con especifieacion del nombre
y domicilio de los cargadores, fletes que devenguen y cantidades que
hubiere tomado 4 Ia gruesa; avisarle su salida y cuantas operaciones
y datos puedan interesar 4 aquel;

XIIT. Observar las reglas sobre luces de situaeién y maniobras
para evitar abordajes;

XIV. Permanecer & bordo, en easo de peligro del buque, hasta
perder la tltima esperanza de salvarlo, y antes de abandonarlo oir 4
los oficiales de la tripulacién, estando 4 lo que decida la mayoria; y
si tuviere que refugiarse en el bote, procurari, ante todo, llevar con-
sigo los libros y papeles, y luego los objetos de m4s valor, debiendo
justificar, en caso de pérdida de libros y papeles, que hizo cuanto pu-
do para salvarlo;

XV. En caso de naufragio, presentar protesta en forma en el pri-
mer puerto de arribada, ante la autoridad competente 6 cé6nsnl me-
xicano, antes de las veinticuatro horas, especificando en ella todos
los aceidentes del naufragio, conforme al caso VIII de este articulo;

XVIL Cumplir las obligaciones que impusieren las leyes y regla-
mentos de navegaeion, aduanas, sanidad G ofros.

Artfeulo 687.

El eapitin que navegare 4 flete comtin 6 al tercio, no podra hacer
por su cuenta negocio alguno separado; y si lo hiciere, la utilidad
que resulfe pertenecera a los demés interesados, y 1as pérdidas cede-
rdn en su perjuicio particular.

Articulo 688.

Bl capitan que, habiendo concertado un viaje, dejare de cumplir
su empeino sin mediar accidente fortuito 6 caso de fuerza mayor que
se lo impida, indemnizari todos los danios que por esta eausa irrogue,
sin perjuicio de las sanciones penales &4 que hubiere lugar.

Articulo 689.

Sin consentimiento del naviero, el capit4n no podra hacerse susti-
tuir por otra persona, y si lo hiciere, ademés de quedar responsable
de todos los actos del sustituto y oblizado 4 las indemnizaciones del
arficulo anterior, podrin ser nno y ofro destitnidos por el naviero.

Articulo 690.

Si se consumieran las provisiones y combustibles del bugue antes
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de llegar al puerto de su destino, el capitin dispondré, de acuerdo
con los oficiales del mismo, arribar al mas inmediato para reponerse
de nno y otro; pero si hubiere 4bordo personas que tuviesen viveres de
su cuenta, podra obligarles & que los entreguen para el consumo eo-
min de cuantos se hallen 4 bordo, abonando su importe en el acto 6
4 lo més en el primer puerto donde arribare.

Articulo 691.

El capitén no podrs tomar dinero 4 la gruesa sobre el cargamen-
to, y si lo hiciere, serd ineficaz el contrato.

Tampoco podrd tomarlo para sus propias negociaciones sobre el
buque, sino por la parte de que fuere propietario, siempre que ante-
riormente no hubiere tomade grnesa alguna sobre la totalidad, ni
exista otro género de empeiio @ obligacién 4 eargo del buque. Pu-
diendo tomarlo deber4 expresar necesariamente cuél sea su participa-
elon en el bnque.

En caso de confravencién 4 este articulo, serdn de cargo priva-
tivo del eapitan, el capital, réditos y costas, y el naviero podré ade-
m#és despedirlo.

Articulo 692.

El eapitan ser4 responsable civilmente para con el naviero y éste
para con los terceros que hubieren contratado eon €l:

1. Da todos los dafios que sobrevinieren al bugue y su cargamento
por impericia 6 descnido de su parte. Si hubiere mediado delito 6
falta, lo serd con arreglo al Cédigo Penal;

II. De las sustracciones y latrocinios que se cometieren por la tri-
pulaci6n, salvo su derecho & repetir contra los culpables;

IIT. De las pérdidas, multas y confiscaciones que se impusieren
por contravenir 4 las leyes y reglamentos de aduanas, policia, sani-
dad y navegacion;

IV. De los dafios y perjuicios que se causaren por discordias que
se susciten en el buque, 6 por faltas cometidas por la fripulacién en
el servieio y defensa del mismo, si no probare que usé oportunamente
de toda la extensién de su antoridad para prevenirlas 6 evitarlas;

V. De los que sobrevengan por el mal uso de las facultades y falta
en el cumplimiento de las obligaciones que le correspondan, confor-
me 4 los articulos 634 y 686;

VI. De los que se originen por haber tomado derrota contraria &
la que debia, 6 haber variado de rumbo sin justa causa, % juicio de la
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junta de oficiales del buque, con asistencia de los eargadores 6 sobre-
cargos que se hallaron 4 bordo.

No le eximir#d de esta responsabilidad excepeion alguna.

V1L De los gue resulten por entrar voluntariamente en puerto
distinto del de su destino, fuera de los casos 6 sin las formalidades de
que habla el art. 636;

VIIL De los que resulten por inobservancia de las preseripeiones
del reglamento de situaciones de luces y mauniobras para evitar abor-
dajes.

Articulo 693.

Bl eapitan responders del cargamento desde que se hiciere entrega
de 6l en el muelle 6 al costado 4 flote en el puerto en donds se ear-
gue, hasta que lo entregue en la orilla 6 en el muelle del puerto de
la descarga, 4 no haberse pactado expresamente otra cosa.

Articulo 694.

No sers responsable el capitin de los daiios que sobrevinieren al
bugue 6 al cargamento por fuerza mayor; pero lo ser& siempre, sin
que valga pacto en contrario, de los que se ocasionen por sus pro-
pias faltas.

Tampoco sera personalmente responsable el capitin de las obliga-
ciones que habiere contraido para atender 4 la reparacion, habilita-
c¢ion y avituallamento del buque, las cuales recaerin sobre el naviero,
4 no ser que aquel habiere comprometido terminantemente su pro-
pia responsabilidad 6 suserito letra 6 pagaré 4 su nombre.

Articulo 695.

El capitéin que tome dinero sobre el casco, miquina, aparejo o per-
trecho del buque, 6 empefie 6 venda mercaderias 6 provisiones fuera
de los cases y sin las formalidades prevenidas en este Cédigo, res-
ponder4 del capital, réditos y costas é indemnizara los perjuicios que
ocasione.

El que cometa fraude en sus cuentas reembolsara la cantidad de-
fraudada y quedars sujeto 4 lo que disponga el Cédigo Penal.

Articulo 696.

Si estando en viaje llegare 4 noticia del capitan que habian apa-
recido corsarios 6 buques de guerra contra su pabellon, estara obli-
gado 4 arribar al puerto neutral mis inmediato, dar cuenta 4 su
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naviero 6 cargadores y esperar la ocasién de navegar en conserva,
6 4 que pase el peligro, 6 4 recibir érdenes terminantes del naviero 6
de los cargadores.

Articulo 697.

Si se viers atacado por alefin corsario y después de haber proen-
rado evitar el encnentro y de haber resistido la entrega de los efectos
del buguoe 6 su cargamento, le fueren tomwados violentamente, ¢ se
viere en la necesidad de entregarlos, formalizara de ello asiento en
su libro de cargamento y justificard el hecho ante la autoridad com-
petente en el primer puerto donde arribe.

Justificada la fuerza mayor quedard exento de responsabilidad,

Articulo 698.

El capit4n que hubiese corrido temporal 6 considerase haber su-
frido la earga dafio 6 averia, hari sobre ello protesta ante la antori-
dad competente en el primer puerto donde arribe, dentro de las
veinticnatro horas signientes 4 su llegada, y la ratificar dentro del
mismo término luego que llegue al punto de sn destino, procediendo
en seguida 4 la justificacién de los hechos, sin poder abrir las esco-
tillas hasta haberla verificado.

Del mismo modo habrd de proceder el capitin si, habiendo nau-
fragado su buque, se salvase solo 6 con parte de su fripulacion, en
eunyo caso se presentard 4 la antoridad mis inmediata haciendo re-
lacion de los hechos.

La autoridad, 6 el consul en el extranjero, comprobara los hechos
referidos recibiendo declaracion 4 los individuos de la tripulacion ¥
pasajeros que se hubieren salvado; y tomando las deméds disposicio-
nes que conduzean para averiguar el caso, pondri testimonio de lo
que resulte del expediente, en el libro de navegacion y en el del pi-
loto, y entregard al capitin el expediente original sellado y foliado
con nota de los folios, que deber4 rubricar, para que lo presente al
juez 6 tribunal del puerto de su destino.

La declaracion del eapitdn hari fe si estuviere conforme con las
de la tripulacion y pasajeros: si discordare se estard 4 lo que resal-
te de éstas, salvo siempre la prueba en contrario. :

Articulo 699.

El capitan, bajosu responsabilidad personal, asi que llegue al puer-
to de su destino, obtenga el permiso necesario de Ias oficinas de sa-
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nidad yaduanasycumplalas demfs formalidadesque losreglamentos
dela Administracion exijan, hard entrega del cargamento, sin des-
falco, & los cousignatarios, y, en su caso, del bugue, aparejos y fletes
al naviero.

Si por ausencia del eonsignatario 6 por no presentarse portador
legitimo de los conocimientos ignorase el capitdn 4 quién debiera ha-
cer legitimamente la entrega del cargamento, lo pondra 4 disposicién
del juez, 6 tribunal, 6 antoridad 4 quien corresponda, 4 fin de que re-
suelva lo conveniente & su depésito, conservacion y custodia.

CAPITULO IIL

De los oficiales y tripulacién del buque.

Articulo 700.

Para ser piloto ser4 necesario:

L Rennir las condiciones que exijan las leyes 6 reglamentos de mas
rina 6 navegacion;

IL. No estar inhabilitado con arreglo 4 ellos para el desempenio de
58U cargo.

Articulo 701.

El piloto, como segundo jefe del buque, y mientras el naviero no
acnerde otra cosa, sustitnira al eapitan en los casos de ausencia, en-
fermedad 6 muerte, y entonces asumira todas sus atribaciones, oblie
gaciones y responsabilidades.

Articulo 702.

El piloto deber4 ir provisto de las eartas de los mares en que va
4 navegar; de las tablas é instrumentos de reflexion que estin en
uso y son necesarios para el desempeno de sn cargo, siendo respon-
sable de los accidentes 4 que diere lugar por su omisiou en esta parte.

Articulo 703.

Tl piloto llevard particularmente y por si un libro foliado y sella-
do en todas sus hojas, denominado *-Cuadernode bitdcora,” con nota
al principio expresiva del namero de las que contenga, firmado por
la antoridad compotente, y en €l registrard diariamente las distan-
cias, los rambos navegados, la variacion de la aguja, ¢l abatimiento,'
la direcuion y faerza del viento, el estado de la atmoéstera y del mar,




