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naviero 6 cargadores y esperar la ocasién de navegar en conserva,
6 4 que pase el peligro, 6 4 recibir érdenes terminantes del naviero 6
de los cargadores.

Articulo 697.

Si se viers atacado por alefin corsario y después de haber proen-
rado evitar el encnentro y de haber resistido la entrega de los efectos
del buguoe 6 su cargamento, le fueren tomwados violentamente, ¢ se
viere en la necesidad de entregarlos, formalizara de ello asiento en
su libro de cargamento y justificard el hecho ante la autoridad com-
petente en el primer puerto donde arribe.

Justificada la fuerza mayor quedard exento de responsabilidad,

Articulo 698.

El capit4n que hubiese corrido temporal 6 considerase haber su-
frido la earga dafio 6 averia, hari sobre ello protesta ante la antori-
dad competente en el primer puerto donde arribe, dentro de las
veinticnatro horas signientes 4 su llegada, y la ratificar dentro del
mismo término luego que llegue al punto de sn destino, procediendo
en seguida 4 la justificacién de los hechos, sin poder abrir las esco-
tillas hasta haberla verificado.

Del mismo modo habrd de proceder el capitin si, habiendo nau-
fragado su buque, se salvase solo 6 con parte de su fripulacion, en
eunyo caso se presentard 4 la antoridad mis inmediata haciendo re-
lacion de los hechos.

La autoridad, 6 el consul en el extranjero, comprobara los hechos
referidos recibiendo declaracion 4 los individuos de la tripulacion ¥
pasajeros que se hubieren salvado; y tomando las deméds disposicio-
nes que conduzean para averiguar el caso, pondri testimonio de lo
que resulte del expediente, en el libro de navegacion y en el del pi-
loto, y entregard al capitin el expediente original sellado y foliado
con nota de los folios, que deber4 rubricar, para que lo presente al
juez 6 tribunal del puerto de su destino.

La declaracion del eapitdn hari fe si estuviere conforme con las
de la tripulacion y pasajeros: si discordare se estard 4 lo que resal-
te de éstas, salvo siempre la prueba en contrario. :

Articulo 699.

El capitan, bajosu responsabilidad personal, asi que llegue al puer-
to de su destino, obtenga el permiso necesario de Ias oficinas de sa-
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nidad yaduanasycumplalas demfs formalidadesque losreglamentos
dela Administracion exijan, hard entrega del cargamento, sin des-
falco, & los cousignatarios, y, en su caso, del bugue, aparejos y fletes
al naviero.

Si por ausencia del eonsignatario 6 por no presentarse portador
legitimo de los conocimientos ignorase el capitdn 4 quién debiera ha-
cer legitimamente la entrega del cargamento, lo pondra 4 disposicién
del juez, 6 tribunal, 6 antoridad 4 quien corresponda, 4 fin de que re-
suelva lo conveniente & su depésito, conservacion y custodia.

CAPITULO IIL

De los oficiales y tripulacién del buque.

Articulo 700.

Para ser piloto ser4 necesario:

L Rennir las condiciones que exijan las leyes 6 reglamentos de mas
rina 6 navegacion;

IL. No estar inhabilitado con arreglo 4 ellos para el desempenio de
58U cargo.

Articulo 701.

El piloto, como segundo jefe del buque, y mientras el naviero no
acnerde otra cosa, sustitnira al eapitan en los casos de ausencia, en-
fermedad 6 muerte, y entonces asumira todas sus atribaciones, oblie
gaciones y responsabilidades.

Articulo 702.

El piloto deber4 ir provisto de las eartas de los mares en que va
4 navegar; de las tablas é instrumentos de reflexion que estin en
uso y son necesarios para el desempeno de sn cargo, siendo respon-
sable de los accidentes 4 que diere lugar por su omisiou en esta parte.

Articulo 703.

Tl piloto llevard particularmente y por si un libro foliado y sella-
do en todas sus hojas, denominado *-Cuadernode bitdcora,” con nota
al principio expresiva del namero de las que contenga, firmado por
la antoridad compotente, y en €l registrard diariamente las distan-
cias, los rambos navegados, la variacion de la aguja, ¢l abatimiento,'
la direcuion y faerza del viento, el estado de la atmoéstera y del mar,
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¢l aparejo que se lleve largo, la latitud y longitud observada, el nii-
mero de hornos encendidos, la presion del vapor, el niimero de revo-
luciones, y bajo el nombre de ““A caecimientos,” las maniobras que se
ejecuten, los encuentros con otros buques, y todos los particulares y
accidentes que ocurran durante la navegacion.

Articulo T04.

Para variar de rumbo y tomar el mas conveniente al buen viaje del
buque, se pondra de acuerdo el piloto con el capitan. Si éste se opu-
siere, el piloto le expondr4 las observaciones convenientes en presen-
cia de los demés oficiales de mar. Si todavia insistiere el capitin en
su resolucién negativa, el piloto hara la oportuna protesta, firmada
por él y por otro de los oficiales en el libro de navegacién, y obede-
cer4 al eapitan, quien serd el tinico responsable de las consecuencias
de su disposicién.

Articulo 705.

El piloto respondera de todos los perjuicios que se causaren al bu-
que y al eargamento por su descuido é impericia, sin perjuicio dela
responsabilidad criminal 4 que hubiere lugar, si hubiere mediado de-
lito 6 falta.

Artfculo 706.

Por responsabilidad 6 inhabilitacién del capitén y del segundo ca-
pitan, sucede el contramaestre en el mando y responsabilidad de la
nave.

Articulo 707.

Serfin obligaciones del contramaestre:

I. Vigilar la conservacion del casco y aparejo del bnque y encar-
garse de la de los enseres y pertrechos que forman su pliego de cargo,
proponiendo al capitin las reparaciones necesarias y ¢l reemplazo de
los efectos y pertrechos que se inutilicen y excluyan;

II. Cuaidar del buen orden del cargamento, manteniendo el buque
expedito para la maniobra;

IIL. Conservar el orden, la disciplina y el buen servicio de Ia fri-
pulacién, pidiendo al capitin las ordenes 6 instrucciones convenien-
tes, y dandole pronto aviso de cualquier ocurrencia en que fuere ne-
eesaria la intervencion de su autoridad.

1V. Desiguar 4 cada marinero el trabajo que deba hacer & bordo,
conforme 4 las instrueciones recibidas, y velar sobre su ejecucion con
puntualidad y exactitud;
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V. Encargarse por inventario del aparejo y todos los perfrechos
del buque, si se procediere & desarmarlo, 4 no ser que el naviero hu-
biere dispuesto otra cosa.

Respecto de los maquinistas, regirin las reglas signientes:

1. Para poder ser embarcaio como maquinista naval formando
parte de la dotacion de an buque mercaute, seri necesario reunic las
condiciones que las leyes y'reglamentos exijan, y no estar inhabilita-
do con arreglo 4 ellas para el desempefio de su cargo. Los maquinis-
tas seran considerados como oficiales de la nave, pero no ejerceran
mando ni intervencion sino en lo que se refiera al aparato motor;

II. Cuando existan dos 6 m4s maquinistas embarcados en un ba-
que, hars uno de ellos de jefe y estardn 4 sus 6rdenes los demés ma-
quinistas y todo el personal de las méquinas: tendrd ademdis 4 su
cargo el aparato motor, las piezas de respeto, instrumentos y herra-
mientas que al mismno conciernen, el combustible, las materias lubri-
eadoras, y cuanto, en fin, eonstituye 4 bordo el cargo del maguinista;

III. Mantendra las maquinas y calderas en buen estado de conser-
vacién y limpieza, y dispoudra lo conveniente 4 fin de que estén siem-
pre dispuestas para funcionar con regularidad, siendo respousable
de los accidentes 6 averias que por su descuido 6 impericia se causen
al aparato motor, al bnque y al cargamento, sin perjuicio de la res-
ponsabilidad criminal 4 que hubiere lugar si resultase probado ha-
ber mediado delito 6 falta;

IV. No emprendera ninguna modificacién en el aparato motor, ni
procederd 4 remediar las averias que hubiese notado en el misno,
ni alterard el régimen normal de su marcha, sin la antorizacion pre-
via del capitin, al cual, si se opusiera & que se verificasen, le expon-
dr4 las observaciones convenientes en presencia de los demds maqui-
nistas 0 oficiales; y si & pesar de esto, el capitan insistiese en so
negativa, el maquinista jefe hard la oportuna protesta, consignin-
dola en el cuaderno e maqguinas, ¥ obedecera al eapitin, que sera el
finico responsable de las consecuencias de su disposicion;

V. Dara cuenta al capitin de cualguier averia que ocurra en el
aparato motor, y le avisara cuando haya que parar las maquinas
por algdn tiempo, G oearra algin accidente en su departamento, del
que deba tener noricia inmediata el capitan, enterdaudole ademds con
frecuencia acerca del consumo de combustible y materias lubrica-
doras;

VI Llevara un libro 6 registro titulado “Cnaderno de miquinas,”
en el cual se anotaran todos los datos referentes al trabajo de las
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méquinas, como son por ejemplo: el niimero de hornos encendidos,
Jas presiones del vapor en las calderas y cilindros, el vacio en el con-
densador, las temperaturas, el grado de saturacion del agua en lag
calderas, el consumo del combustible y de materias lubricadoras; y
bajo el epigrafe de «Anuncios notables,” las averias y descomposi-
cioues que ocurran en waquinas y calderas, las causas que las pro-
dujeron y los medios empleados para refararlas; también se indiea-
rén, tomando los datos del cuaderno de biticora, la fuerza y diree-
cién del viento, el aparejo largo y el andar del buque.

Artfculo 708.

El contramaestre tomara el mando del bugque en caso de imposibi-
lidad 6 inhabilitacion del capitin y piloto, asumiendo entonces sus
atribuciones y responsabilidad.

Articulo 709.

El capitan podré componer la tripulacién de su buque con el ni.-
mero de hombres que considere conveniente; y 4 falta de marineros
mexicanos, podrs embarcar extranjeros avecindados en el pais, sin
gue su ntimero pueda exceder de la que determina la ley. Cuandoen
puertos extranjeros no encuentre el capifan suficiente nimero de tri-
pulantes nacionales, podra completar la tripulacion con extranjeros,
con anuencia del consul 6 autoridades de marina.

Las contratas que el capitdn eelebre con los individuos de la tri-
pulacién y demis que componen la dotacién del baque, y 4 que s8
hace referencia en el art. 636, deberin constar por escrito en el libro
de contabilidad, sin intervencion de notario 6 escribano, firmadas por
los otorgantes y visadas por la antoridad de marina, si se extiende
en los dominios mexicanos, 6 por los cénsules 6 agentes consulares
de México si se verilica en ¢l extranjero, enumerando en ellas todas
Ias obligaciones que cada uno contraiga y todos los derechos que ad-
quiera, cuidaudo aquellas autoridades de que estas obligaciones y
derechos se consignen de un modo claro y terminante que no dé lu-
gar 4 dudas ni reclamaciones.

El capitin cuidara de Ieerles los articulos de este Codigo que les
conciernen, haciendo expresion de la lectura en el mismo documento.

Teniendo el libro los requisitos prevenidos en el art. 636, y no apa-
reciendo indicio de alteracion en sus partidas, har4 fe en las cuestio-
nes que ocurran entre el eapitin y la tripulacion, sobre las contratas
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extendidas en él y las eantidades entregadas 4 cuenta de las mismas.

Cadaindividuo de la tripulacién podri exigir al capitdn una eopia,
firmada por éste, de la contrata y de la liquidacién de sus haberes,
tales como resulten del libro.

Articulo T10.

E1 hombre de mar, contratado para servir en un buque, no podra
rescindir su empefio ni dejar de cumplirlo, sino por impedimento le-
gitimo que le hubiere sobrevenido.

Tampoco podra pasar del servicio de un buque al de otro, sin obte-
ner permiso escrito del capitan de aquel en que estuviere.

Sino habiendo obtenido esta licencia el hombre de mar contratado
en un buque se confratare en otro, sers nulo el segundo contrato y
el capitan podra elegir entre obligarle 4 cumplir el servicio 4 que pri-
meramente se hubiera obligado, 6 buscar 4 expensas de aquel quien
le sustituya.

Ademas, perdera los salarios que hubiere devengado en su primer
empeno, 4 beneficio del bnque en gue estaba contratado.

El capitédn que sabiendo que el hombre de mar esta al servicio de
ofro buque, le hubiere nuevamente contratado sin exigirle el permi-
so de que tratan los parrafos anteriores, respondera subsidiariamen-
te al del bugue 4 que primero pertenecia el hombre de mar, por la
parte que éste no pudiere satisfacer, de la indemnizacion de que trata
el parrafo tercero de este articulo.

Articulo 711.

No constando el tiempo determinado por el cual se ajusté un hom-
bre de mar, no podra ser despedido hasfa la ferminacién del viaje de
ida y vuelta al puerto de sn matricula.

Artfeulo 712.

El capitan fampoco podra despedir al hombre de mar durante el
tiempo de su eontrata sino por justa causa, reputandoese tal cualquie-
ra de las signientes:

1. Perpetracion de delito que perturbe el orden en el bugue;

IL. Reincidencia en faltas de subordinacién, disciplina 6 campli-
miento en el servicio;

ILI, Ineptitud y negligencia reiteradas en el cumplimiento del ser
vicio que deba prestar;

IV. Embriaguez habitual;
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V. Cualquier suceso que incapacite al hombre de mar para eje-
entar el trabajo de que estaviere encargado, salvolo dispuesto en el
art. 719;

V1. La desercion.

Podr4, no obstante, el capitan, antes de emprender el viaje y sin
expresar razon alguna, rehusar que vaya 4 bordo el hombre de mar
que hubiese ajostado, y dejarlo en tierra, en cuyo caso habr4 de pa-
garle su salario ¢omo si hiciese servicio.

Esta indemnizacion saldrd de la masa de los fondos del bugue si
el capitan hubiera obrado por motivos de prudencia y en interés de
la seguridad y buen servicio de aquel. No siendo asi, ser4 de cargo
particular del eapitan.

Comenzada la navegacion, durante ésta y hasta concluido el via-
je, no podrs el capitan abandonar 4 hombre alguno de su tripulacién
en tierra ni en mar, 4 menos de que como réo de algin delito, pro-
ceda sn prisién y entregad la autoridad competente en el primer puer-
to de arribada, caso para el capitan obligatorio.

Articulo T13.

Si contratada la tripulacion se revocare el viaje por voluntad del
naviero 6 de los fletadores antes 6 después de haberse hecho el bo-
que 4 la mar, 6 se diere al buque por igual causa distinto destino de
aquel que estaba determinado en el ajuste de la tripulacién, serd ésta
indemnizada por la reseisién del contrato, segfin los casos, 4 saber:

1. Si la revocacion del viaje se acordase antes de salir el buque del
puerto, se dara 4 eadauno de los hombres de mar ajustados una me-
sada de sus respectivos salarios, ademds del que les correspondare-
cibir con arreglo 4 sus contratos, por el servicio prestado en el buque
hasta la fecha de la revocacion ;

1. Si el ajuste hubiere sido por una cantidad alzada por todo el
viaje, se gradunara lo que corresponda & dicha mesada y dietas, pro-
rrateandolas en los dias que por aproximacién debiera aquel durar,
4 juicio de peritos, en la forma estableeida por la ley; ¥y si €l viaje
proyectado fuere de tan corta duracion que se calculase aproxinas
damente de un mes, la indemnizacién se fijard en quince dias, des-
contando en todos los casos las sunas anticipadas;

I1L. Sila revocacion ocurriese habiendo salido el buque 4 la mat,
los hombres ajustados en una cantidad alzada por el viaje, devengas
T4n fntegro el salario que se les hubiere ofrecido como si el viaje
hubiese terminado; y los ajustados por meses percibiran el haber ¢os
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rrespondiente al tiempo que estuvieren embareados y al que nece-
site para llegar al puerto término del viaje; debiendo ademas, el ca-
pit4n, proporcionar 4 unos y otros pasaje para el mismo puerto, 6
bien para el de la expedicién del buque, segin les conviniere;

1V. Si el naviero 6 los fletantes del buque dieren 4 éste, destino
diferente del que estaba determinado en el ajuste, y los individuos
de la tripulacién no prestaren su eonformidad, se les abonara por in-
demuizacién la mitad de lo establecido en el caso primero, ademas
de lo que se les adeudare por la parte del haber mensual eorrespon-
diente 4 los dias trascurridos desde sus ajustes.

Si aceptaren la alteracion, y el viaje, por la mayor distancia 6 por
otras circunstancias, diere lngar 4 un aumento de retribucion, se re-
gular4 ésta privadamente, 6 por amigables com ponedores en easo de
discordia.

Aunque el viaje se limite 4 punto mas cercano, no podr4 por ello
hacerse baja alguna al salario convenido.

Si la revocaei6n 6 alteracién del viaje procediere de los cargado-
res 6 fletadores, el naviero tendri derecho 4 reclamarles la indemni-
zacion que corresponda en justicia.

Articulo T14.

Si 1a revocacién del viaje procediere de justa eausa independiente
de la voluntad del naviero y cargadores, y el buque no hubiere sa-
lido del puerto, los individuos de la tripulacién no tendran otro de-

recho que el de cobrar los salarios deven gados hasta el dia en que se
hizo la revoecacion.

Articulo 715.

Ser4n causas justas para la revocacion del viaje:

L. La declaracion de guerra 6 interdiccion del comercio con la po-
tencia 4 cuyo territorio hubiera de dirigirse el buque;

II. El estado de blogneo del puerto de su destino, 0 peste que so-
breviniera después del ajuste;
. IIL. La prohibicién de recibir en el mismo puerto los géneros que
eompongan el cargamento del bugque;

1V. La detencién 6 embargo del mismo por orden del Gobierno,
6 por otra causa independiente de 13 voluntad del naviero;

V. La inhabilitacion del buque para navegar.

Articulo 716.
Si después de emprendido el viaje ocurriere alguna de las tres pri-
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meras ecansas expresadas en el arficulo anterior, serian pagados los
hombres de mar en el puerto adonde el capitin ereyere convenien-
te arribar en beneficio del bugne y cargamento, segin el tiempo que
hayan servido en 615 pero si el buque hubiere de continuar su viaje,
podréin el capitin y la tripulacion exigir mutuamente el cumplimien-

to del contrato.

En el caso de ocurrir 1a causa cnarta, se continnard pagando 4 la
tripulacion la mitad de so haber, si el ajuste hubiera sido por meses;
pero si la detencion excediere de tres, quedara rescindido el empeo,
abonando 4 los tripulantes la cantidad que les habria correspondido
percibir, segiin su contrato, concluido el viaje. XY si el ajuste hubiere
sido por un tanto el viaje, debera cumplirse el contrato en los térmi-
nos convenidos.

En el caso quinto, la tripulacién no tendrd més derecho que el de
cobrar los salarios devengados; mas si la inhabilitacion del buque
procediere de descnido 6 im pericia del capitan, del maquinista 6 del
piloto, indemnizardn 4 la tripulacion de los perjuicios sufridos, sal
va siempre Ia responsabilidad criminal 4 que hubiere lugar.

Articulo 717.

Navegando la tripulacion 4 la parte, no tendrd derecho por causa
de revocaci6n, demora 6 mayor extension de viaje, mis que 4 la par-
te proporcional que le corresponda en la indemnizacién que hagan al
fondo comin del buque las personas respousables de aguellas ocn-
rrencias.

Articulo 718.

Si el bnque y su carga se perdieren totalmente por apresamiento
6 naufragio, quedard extinguido todo derecho, asi por parte dela
tripulacion para reclamar salario alguno, como por la del naviero pa-
ra el reembolso de las anticipaciones hechas.

Si se salvare alguna parte del buque 6 del cargamento, 6 de uno
y otro, la tripulacién ajustada 4 sueldo, incluso el capitin, eonser-
var4 su derecho sobre el salvamento hasta donde alcancen, asf 108
restos del buque como el importe de los fletes de la carga salva-
da; mas los marineros que naveguen 4 Ia parte del flete, no tendrin
derecho algnno sobre el salvamento del casco, sino sobre la parte del
flete salvado. Si hubieran trabajado para recoger los restos del b
que niufrago, se les abonars sobre el valor de lo salvado una gratis
ficacién proporcionada & los esfuerzos hechos y 4 los riesgos arros:
trados para conseguir el salvamento.
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*‘Articulo 719.

El hombre de mar que enfermare no perders su derecho al salario
darante Ia navegacion, & no proceder la enfermedad de un acto suyo
culpable. De todos modos, se suplird del fondo coman el gasto de la
asistencia y curacién, 4 calidad de reintegro.

Si la delencia procediere de herida recibida en servicio 6 defensa
del buque, el hombre de mar sera asistido y curado por cuenta del
fondo comiin, deduciéndose ante todo de los productos del flete, los
gastos de asistencia y curaeion.

Articulo 720.

Si el hombre de mar muriese durante la navegacion, se abonara
4 sus herederos lo ganado y no percibido de suo haber, segiin su ajus-
te y la ocasion de sn muerte, & saber:

Si hubiere fallecido de muerte natural y estuviere ajustado 4 suel-
do, se le abonara lo devengado hasta el dia de su fallecimiento.

Si el ajuste hubiere sido & un tanto por viaje, le corresponder4 la
mitad de lo devengado si el hombre de mar fallecié en la travesia 4
la ida, y el todo si navegando 4 la vuelfa.

Y si el ajuste hubiere sido 4 la parte y la muerte hubiere ocurrido
después de emprendido el viaje, se abonari 4 los herederos toda la
parte correspondiente al hombre de mar; pero habiendo éste falleci-
do antes de salir el buque del puerto, no tendran los herederos dere-
cho 4 reclamacion alguna.

Si la. muerte hubiere ocurrido en defensa del buque, el hombre de
mar serd considerado vivo, y se abonara 4 sus herederos, eoncluido
el viaje, la totalidad de los salarios 6 la parte integra de utilidades
que le correspondieren, como 4 los demés de su clase.

En igual forma se considerars presente al hombre de mar apresa-
do defendiendo el buque, para gozar de los mismos beneficios que los
demas; pero habiendo sido por descuido  otro accidente sin relacion
con el servicio, s6lo percibirs los salarios devengados hasta el dia de
su apresamiento.

Articulo 721.

El buque con sus miquinas, aparejo, pertrechos y fletes, estaran
afectos 4 la responsabilidad de los salarios devengados por la tripu-
lacion ajustada 4 sneldo 6 por viaje, debiéndose hacer la liquidaci6n
¥ pago en el intermedio de una expedicion a otra.

b T
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Emprendida nnanueva expedicion, perderan la preferencia los eré.
ditos de aquella clase procedentes de 1a an terior.

Articulo 722.

Los oficiales y la tripulacién del bugne quedardn libres de todo
compromiso, si lo estiman oportuno, en los easos siguientes:

I. Si antes de comenzar el viaje intentare el capitan variarlo, 6 si
sobreviniere nna guerra maritima con la nacién adonde el bugue es-
taba destinado;

I1. Sisobreviniere y se declarare oficialmente una enfermedad epi-
démica en el puerto de destino;

IIL. Siel buque cambiase de propietario 6 de capitan.

Articulo 723.

Se entenders por dotacién de un buque el conjunto de todos los
individuos embareados, de capitin & mozo de eamara, Necesarios
para su direceion, maniobras y servicio; y por lo tanto estarin com-
prendidos en la dotacién do tripnlacién los pilotos, maquinistas,
fogoneros y demas cargos de 4 bordo no especificados; pero no lo es-
taran los pasajeros ni los individuos que el buque llevare de trans-
porte.

CAPITULO IV.
PDe los sobrecargos.

Articulo 724

Los sobrecargos desempenaran 4 bordo las funeiones administra-
tivas que les hubieren conferido el naviero 6 los cargadores; lleva-
v4n la cuenta y razén de sus operaciones en un libro que tendré 1as
mismas circunstancias y requisitos exigidos al de contabilidad del
capitin, y respetaran a éste en sus atribuciones como jefe de la en-
barcacién.

Las facultades y responsabilidad del capitan cesan con la presen-
cia del sobreeargo, en cuanto 4 la parte de administracién legitima-
mente conferida 4 éste, subsistiendo para todas las gestiones que son
inseparables de su autoridad y empleo.

Articulo 725.
Ser4n aplicables 4 los sobrecargos todas las disposiciones conteni-

das en el capitnlo I del titulo 11T, libro 1T, sobre capacidad, modode
contratar y responsabilidad de los factores.
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Articulo 726.

Los sobrecargos no podran hacer, sin autorizaciéon 6 pacto expre
50, negocio alguno por cuenta propia durante su viaje, fuera del de
1a pacotilla gue por costumbre del puerto donde se hubiere despa-
chado el bnque, les sea permitido.

Tampoco podrin invertir en el viaje de retorno mis que el pro-
ducto de la pacotilla, 4 no mediar autorizacién expresa de los comi-
tentes.

TITULO III.

DE LOS CONTRATOS ESPECIALES DEL COMERCIO
MARITIMO.

GAPEETIE O

DEL CONTRATO DE FLETAMENTO.

De las formas y efectos del contrato de fletamento,

Artfeulo 727.

El contrato de fletamento deber4 extenderse por duplicado en po-
liza firmada por los contratantes, y cuando algunono sepa 6 no pueda,
por dos testigos 4 su ruego. La péliza de fletamento con tendr4, ade-
més de lag condiciones libremente estipuladas, las circunstancias
giguientes:

I. La clase, nombre y porte del buque;

I1. Su pabellén y puerto de matricula;

[II. El nombre, apellido y domicilio del capitan;

IV. El nombre, apellido y domicilio del naviero, si éste contrata-
re el fletamento;

V. El nombre, apellido y domicilio del fletador, y si manifestare
obrar por comision, el de la persona por cuya cuenta hace el con-
trato;

VI El puerto de carga y descarga;

VII. La cabida, nfimero de toneladas 6 cantidad de peso 6 medi-
da que se oblignen respectivamente 4 cargar y & condueir, 6 si e3
total el fletamento;

VIII, Elflete que haya de pagar, expresando si ha de ser una can-
tidad alzada por el viaje, 6 un tanto al mes, 6 por las’cavidades que




