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pensables para constituir la propiedad, 6 sea s:’l poder ahsoluto.de _goz;r'ci
disponer. La soberania del Estado tiene excl_uswamenle la poseslén’]un ;
del territorio sobre el que ejeree el alto dominio; no puede, pues, ejercer los
derechos que corresponden al propietario, sino que estd obllgm‘io A §ufr1r Ias
limitaciones impuestas por las leyes internas que regulan el ejercicio de o.vl.
derechos patrimoniales del Estado en relacién con el de.rccho publico ylc;m €
derecho social, y debe sufrir ademds las limitamone_sllmpuestas por el dere-
cho internacional, 4 quien incumbe regular el ejercicio de los derechos pa-
trimoniales de cada Estaco en concordancia con los demds.

TITULO I

Reglas internacionales acerca de las cosas comunes.

814. Se reputaran comunes todas las cosas sobre lag que nin-

gun Estado pueda adquirir la posesién juridica exclusiva.
Tales son:

@) La alta mar;

) Los rios internacionales navegables;

¢) Los estrechos que ponen en comunicacién dos mares.

815. Viola el derecho internacional cualquier Estado que quie-
Ta apropiarse el uso exclusivo de las €osas comunes, 6 que ostente
derechos de dominio sobre ellas, fundados en tratados, en el uso
inmemorable, en la prescripeion, 6 en cualquier otro titulo.

Mar libre, navegacidn libre.

816. El Océano, y toda extension de mar que se halle fuera
de la jurisdiccion territorial de cada Estado (Véase regla 272), de-
berdn servir para el uso comn de todos, y cada cual tendrs el de-
recho de navegar libremente por tales aguas, con tal que observe
los reglamentos internacionales relativos 4 la navegacion.

Pertenecera ademss 4 cada cual el derecho de aprovecharse de
los productos que se encuentren en alta mar y pescar libremente
en ella.

817. Ninguna soberania podra ejercer acto alguno de jurisdie-
¢.0n en alta mar é en las aguas navegables fuera de los Hmites de
la propia jurisdiccion territorial, respecto de las naves que nave-
gU€n y no pertenezcan 4 la marina mercante del Estado.

818. Se reputari contra el derecho comun,el acto reaiizado
Por una nave de guerra, 6 particular, que 4 la fuerza quiera obli -
gar 4 un buque extranjero, que navegue por las dichas aguas, 4&
que se detenga para conocer la nacionalidad del mismo, ¢ para so-
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meterle 4 interrogatorio, 6 4 cualquier otro hecho que implique
sumision, excepto solamente en el caso de que dicho buque sea
cogido en flagrante violacion de los reglamentos internacionales
relativos 4 la navegacién, 6 que dé motivos para sospechar que
quiera violarlos; en tal caso, el derecho de reconocer la nacionali-
dad debe ser atribuido al comandante de cualquier buque de gue-
rra que le encuentre, haciendo constar la violacién de los regla-
mentos internacionales, y anotando todas las circunstancias en los

registros de 4 bordo.

Policia 4 bordo de los bugues en alta mar.

819. El derecho de proveer & cuanto pueda ser necesario para
mantener el orden, la seguridad y la disciplinaa bordo de un buque
durante Ja navegacién en alta mar, corresponde 4 la soberania del
Estado 4 que el buque pertenezca por su nacionalidad, y esta con-
fiado 4 las personas que indican las leyes para el gobierno del

bugque.
820. 1ncumbea4 los extranjeros que ge embarquen en un buque

como pasajeros, reconocer la autoridad de las leyes y de los regla-
mentos emanados de la soberania del Estado 4 que el buque per-
tenezca, y permanecer sometidos durante el viaje maritimo 4 la
autoridad de las personas llamadas segiin lag dichas leyes y regla-
mentos 4 mantener el orden y la policia en el buque durante la
navegacion, ealvo el derecho de reclamar en el momento del des-
embarco 4 las antoridades competentes contra todo abuso de poder
por parte del capitin 6 patrén del buque.

821. Incumbe 4 la soberania de cada Estado determinar con
adecuadas leyes los poderes displinarios de que pueda valerse el
comandante de cualquier buque nacional respecto de todas las per-
sonas que se hayan embarcado, 4 fin de mantener el orden y la
policia en el mismo, y proveer 4 reprimir los abusos. En ningun
cago podrd impedir el capitdn ¢ patrén de la embarcacion, que
uno que se encuentre & bordo se presente 4 las autoridades mariti-
mas O consulares para presentar reclamacioneg, y la violencia por
parte del primero en este caro debera considerarse como infrae-
¢ién de las reglas del derecho comun internacional,

Policia de la navegacion.

822. Toda nave de la marina mercante debe tener & bordo las
actas y documentos prescritos por las leyes del Estado 4 que per-
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te i
ngz:ca,.y debe enarbolar la bandera nacional en los casos en que
esté indieado por los reglamentos maritimos .,

nal i i ici
direimee:c:jm}ara que sea; las disposiciones especiales segun las leyes de los
15es acerca de los deeumentos d
. e 4 bordo deb
Aty que deben llevar los
: q s] ac‘wn‘afes, ¥ la forma en que deban estar redactados, todo barco debe
tievar los sigunientes documenlos: :
a) Elque Ie autorice 4 j
. navegar bajo la bandera nacional
- - ue g
mina docamento de nacionalidad 0 pasaporte; St

b) FEl qoe estahl i i
E ezca su identidad, resultant
T , e de su nombre, de sn confi-

¢) El de propiedad del barco;

d) Elroldela tripnlacion;

e) Elinventario de s bordo;

S) El diario de navegacion;

91))‘ Las pélizas de Ia carga y los contratos del flete.
Tguni::hos documentos pueden estar diferentemente redactados, pueden ir

08 €n uno solo; pero en todo caso los papeles de 4 bordo debe i
para certificar los requisitos enumerados, e
Por lo que respecta 4 log buques italianos y 4 los papeles de que deben

estar provistos, véase Codice di i :
. maring mercantile, art. 37 v sicaj
dice di commercio, arts. 500, 502, i

29 3
: if;.-inflmd;ieelio de mspecciép y'de policia sobre los bugues de
2 buqu;s % ante, podra ser ejercido en alta mar solamente por
o guerra de la misma nacionalidad.
" :15;] m;r er?1 re;putarse en f)posiclién con el principio de la liber-
e dy e la nftvega:clon, el inquirir (durante el estado de
andera y nacionalidad de un buque sin causa justificada-
el liafnarle a parlamento (droi¢ d’approche), y cualquier otro a.ctc;
que tienda 4 establecer ¢n alta mar una especie de jurisdiccién
‘por parte de los bugues de guerra de un Estado sobre un barco per-
teneciente 4 la marina mercante de otra nacion.

Visita de los barcos negreros,

8l2)5. El derecho de inspeccién, de visita ¥y de persecucién sobre
un buque mercante, no podrd estar justificado por sospechas de

:gol;e lleve esclavos, 6 de que se dedique 4 la trata de negros, salvo
solamente en el caso de que tales actos estén autorizados de un

modo reeiproco, en virtud de t i
; ratado especial entr
que lo bayan estipulado. : g o
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§26. No puede considerarse quebrantado el derecho del mar y
de la reciproca independencia de los Estados, si éstos, mediante
tratado, han acordado admitir el derecho de inspeccién y de visita
sobre la base de la estricta reciprocidad, 4 fin de asegurarse de sl
las naves mercantes respectivas, que navegan por los mares de
Africa y los adyacentes 4 las regiones en que la esclavitud estéd
tolerada, se dedican al comercio de esclavos, 6 4 algiin otro ilicito,
con arreglo 4 las leyes de los Estados que hayan estipulado el
tratado.

827. El derecho de peticién de bandera, inspeccion de los pa-
peles de 4 bordo y visita del barco mercante sospechoso de dedi-
carse al comercio 6 transporte de esclavos, debe en la actualidad
considerarse establecido de un modo reciproco solamente entre los
Estados que suscribieron el Tratado general antiesclavista estipu-
lado en Bruselas el 2 de Julio de 1890, 6 entre los que posterior-
mente re adhirieron, y debera ser ejercido de conformidad con las
prescripciones concertadas.

La Conferencia general antiesclavista de 2 de Julio de 1890 faé suscrita por
Austria Hungria, Bélgica, Congo, Dinamarca, Francia, Alemania, loglaterra,
ltalia, Paises Bajos, Persia, Portugal, Rusia, Espada, Estados Unidos, Suecia
y Noruega, Turquia y Zanzibar. En virtud de tal tratado, entre las medidas
que las polencias firmantes estimaron necesatias para impedir la trata, se en-
cuentra el derecho de inspeccién atribuido 4 los bugues de gnerra de uno de
los Estados contratantes, respecto de los buques mercantes que naveguen bajo
1a bandera de uno @ otro de los mismos Estados en la zona indicada en el ar-
ticulo 21 del tratado, y sospeehoso de dedicarse 4 la trata de negros. Las pres-
cripciones para el requerimiento y la visita estdn determinadas en los articu-
los 42 y siguientes de dicho tratado.

828. Debera considerarse lesionado el derecho de la libertad del
mar, si los Estados que suscribieron el Tratado antiesclavista de 189U
quisieran asimilar la trata 4 la pirateria, 4 fin de ejercer el dere-
cho de visita en tiempo de paz sobre todos los buques extranjeros,
gospechosos de dedicarse al comercio de negros, proclamando res-
pecto de ellos las mismas reglas que son aplicables en caso de pi-
rateria.

La trata de negros debe considerarse aclualmente ilicita y prohibida, se-
gin el derecho internacional: sin embargo, las medidas represivas para impe-
dir tal comercio y castigar 4 los que lo ejercen, deben ser tenidas como de la
exclusiva competencia de cada Estado, respecto de los bugques pertenecientes
4 10 propia marina mercante. Los actos de jurisdiccion respecto de los buques
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extranjeros pueden estar justificados, en virtud del tratado que confiere tal
dgrecho reciprocamente 4 los baques de gaerra respectiv
livos buques mercantes; pero los actos jaris

de Estados que no habieran tomado parte
dos,

0s sobre los respec-
diccionales respecto de los buques
en el tratado, deberdn ser reputa-
no obstante el landable fin con que se ejercieran, en oposicién con el

prineipio de la libertad del mar y de la independencia de los Estados.

829. Debera también considerarse lesionado el principio de la

libertad de navegacion, si los Estados que suscribieron el convenio

ant.lesr:*lavmta 8€ propusieran, para reprimir la trata de esclavos,
atribuirse cualquier derecho de jurisdiccién respecto de los buques
mercantes de los Estados que no suscribieran el Tratad

1 0, 6 que no
se hubieran adherido 4 é1. :

El prjncipiq enunciado en estas reglas se halla por lo demds establecido
en el articnlo XLV del mencionado Tratado, que dice asi:

«<L'enquéle sur le chargement du hatiment, ou la vigite, ne peut avoir lien
»]ufa‘z I'égard des batiments navignant sous le pavillon d’une des Paissances
»qui ont concla ou viendraient i conclure les conventions particaliéres visées
»a article XXII, et conformément anx prescriptions de ces conventions.»

Naves dedicadas 4 la pirateria.

830. Cualquier buque de guerra que encuentre en alta mar un
barco dedicado 4 la pirateria, 6 que haya cometido 6 esté para co-
me?er un hecho punible segtin el derecho infernacional, podra
obligarle con la fuerza 4 detenerse ¥ podra practicar cuanto juzgue
oportuno para poner en claro las circunstancias del delito y captu-
rar al barco, 4 fin de que la justicia pueda seguir su curso, con
arreglo 4 las disposiciones establecidag respecto de la jurisdiccion
penal. (Reglas 240-246.)

831. Cualquier buque particular, no solamente podra defen-
derse con la fuerza de un buque pirata, sino que podrd tafibién
emplear la fuerza para capturarlo y conducirlo al primer puerto de
a}-nb.o y entregarlo 4 la autoridad maritima, 4 fin de que la justi-
cla Blga Bu curso. .

832. El comandante de un buque de guerra que haya encon-
lrad'o en alta mar una nave sospechosa de pirateria, 6 dedicada 4
realizar un hecho punible segiin ¢l derecho internacional, y la
haya obligado 4 detenerse, podra hacer los actos de inspeccion es-

I};lrict}:lamente necesarios para conocer el verdadero cardcter de diche
echo.
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Tal derecho debers reputarse en todo caso limitado en razén
del mayor 6 menor fundamento de 1a sospecha, y deberd ejercerse
de manera que excluya caalquier abuso por parte del comandante
del buque de guerra,

El comandante de un buque de guerra estari por consiguiente
obligado 4 practicar con los Iayores miramientos y la mayor eir-
cunspeccidn las pesquisas necesarias para conocer el verdadero ca-
ricter de una nave que no pertenezea 4 la marina del Estado, y de-
berd abstenerse de cualquier acto no justificado por las circunstan -
cias y que pudiera constituir fundado motivo para suponer que se
hubiese querido atentar 3 la libertad de la navegacion.

833. El comandante que haya abusado del poder de que esta
investido, estar obligado 4 responder del abuso, ¥ cuando éste sea
evidente, podra obligarsele 4 reparar los dafos, teniendo en cuenta
lag circunstancias y la culpa mayor 6 menor, por parte de la nave
en cuestion, que haya hecho nacer la sospecha y dado lugar 4 la
indicada inspeccion,

Derecho al saludo.

834.  Deberd considerarse como contrario al principio de la li-
bertad del mar el exigir de los buques extranjeros encontrados en
alta mar y que pertenezean 4 la marina mercante, ¢ sean bugques
de guerra de grado inferior, el saludo obligatorio, 6 cualquier otro
acto que pueda equivaler 4 testimoniar la sumision de los dichos
buques 4 otros de guerra pertenecientes 4 otro Estado.

Reglas de la navegacién.

835. Cualquier buque que navegue en alta mar estard obligado
4 observar las reglas de la navegacisn en aquello que concierne 4
la ruta maritima, las sefiales, los fanales, la velocidad ¥y la norms
para gobernar 6 maniobrar en caso de encuentro,

836. Se reputardn reglas internacionales de navegacion, las que
estén previamente concertadas entre los Estados mediante tratado,
¥ las que, 4 falta de tales tratados, deban considerarse establecidas
por los usos y las practicas de los hombres de mar, y las exigen-
cias de la navegacién misma.,

837. Las reglas de navegacion establecidas mediante tratado,
deberan ser rigorosamente obligatorias para los buques de los Es-
tados que lo hayan estipulado. Ninguno de tales buques podri exi-
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mirse de observarlas sin ser culpable presunto de todas las couse-
cuencias, salvo en el caso de que circunstancias especiales, expre-

umplirlas, para pre-

4 la propia salva-

alidades, el buque que no haya observado las

reglas establecidas, podrd eximirse de responsabilidad, ewando

haya podido probar que se ha ajustado 4 las pricticas de los hom-
bres de mar en las especiales circunstancias del caso.

Esta regla tiende 4 prevenir los desastres y el ahordaje, que podrian en
ciertas circunstancias excepcionales ser consecuencias de la formal y literal
aplicacion de las reglas establecidas para evitarlo. Asi, por ejemplo, paede
Aacontecer y probarse que un by jue puede hacer con facilidad an movimiento
que no estaba obligado 4 hacer segun las reglas, pero que era necesario en
determinadas circunstancias segin las pricticas del dnar, para evitar el abor-
daje (en razon de la gran dificaltad que el otro bugue pudiera haber tenido
para ejecutar lo que las reglas dictan); en tales circunstancias, ann cuando no
se haya podido evitar el abordaje, no seria ni justo ni equitaiivo considerar
culpable 4 la nave que no hubiese observado las reglas, siempre que las prde-
ticas de mar sugirieran no observarlas.

838. Los buques pertenecientes 4 los Estados que hayan acep-
tado el reglamento establecido acerca de la norma de navegacion
para evitar el abordaje, deben considerarse obligados 4 la rigorosa
observancia de dicho reglamento, que respecto de aquéllos consti-
tuye las leyes imperativas de la ruta maritima, de las sefiales ¥
del gobierno y maniobra de lag naves.

El reglamento que establece las normas para evitar el abordaje, aun coando
no haya sido suscrito al mismo tiempo por todos los Estados que lo han ido
aceptando sucesivamente, tiene, sin embargo, el cardcter de acto internacio-
nal, perqne de hecho constituye hoy la ley comtin en un nimero considera-
ble de Estados. En efecto, Austria, Bélgica, Chile, Dinamarca, Francia, Ingla-
terra, Grecia, 1lalia, Noruega, Holanda, Portugal, Rasia, Espaiia y los Esta-
dos Unidos, con Ia reserva éstos de que en las aguas jurisdiccionales ameriea-
Das se observen las reglas especiales segun las Jleyes del pais; Turquia, econ
la reserva de que en sns buques sustitnya el tambor 4 Ja campana para sefia-
les en tiempo de niebla 6 borrascoso, y otros Estados han adoptado el citada
reglamento, el cnal comenzs 4 regir para Italia el 4.° de Sepiembre de 1880,
mediante el Real decrato de 4 de Abril de 1880, mim. 5390, serie 2.2, salvo la
supresion del art. 10, decretada en 2 de Julio de 1882, ngm. 882, serie 3.2,
que se sustituyé por el art. 9 del otro reglamento aprobado por Real decreto
de 1.° de Febrero de 1863, num. 1143, y que se rofizre % lo; barcos de pesca .




