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839. Incumbe & los Estados que han aceptado el reglam_entn-
acerca de las reglas de navegacion, el proveer a que SE?E'i. revxsadu.
por una comision internacional y completado, anadtendol&la lat?
reglas del derecho comin que estén més conformes con las ex1.ger|‘
cias técnicas de la navegacion, especialmente respecto de la dlre('n.
cion de las paves y de las maniobras que s¢ ocurran para prevenir

jes v todo siniestro maritimo.
loslaiosiaézstzmbién 4 los mismos Estados estudiar, presenta;:,
concertar y hacer igualmente obligatorias las reglas acerca de] a
construccion, armamento y aparatos de las naves, que segﬂ‘n -Oi
principios de la ciencia moderna, deben considerarse ne?cesarlo;
para evitar el abordaje, 6 para hacer que las consecuencias sear
strosas.

m;i({))ﬁ defzs buques pertenecientes 4 los Estados que han_ aceptado
el Codigo internacional de sefales, estarf‘in obligados & observar
rigorosamente cuanto dicho Coédigo prescribe.

El Cédigo internacional de sefiales maritimas fué recopilado en 4856,dle-
niendo en cuenta las sefales de los diferentes Estados, }as cualgs fl{erog e]s-
pués ordenadas, examinadas y reanidas en un solq Cédlgo.u Van?s hs.r.a o; do
han ido sucesivamente adoptando: Inglaterra (Abril dg 1857), I*ranc:aﬂa (2 de
Junio de 1866), Rusia (28 de Junio de 1867}, Holanda (Enaro- de 'ISf_n),\;Aus-
tria (4 de Abril de 4867), Noruega (18 de Mayo de !Sfi:.), Prus:ia (‘.szg;;
de 1867), Brasil (21 de Febrero de 1868), Paru‘lglal (29 de Diciembre de aw;
1talia (& de Abril de 1869), Bélgica (18 de D;cnembl"e de lSﬁQ),P;ﬂa:}gsa)
{Marzo de 1870), Espafia (1.° de Junio de 1871), Grecia (2(1 de Abnl_ e 18 2
Los Estados Unidos de la América del Norte aceptaron (1373) las disposicio
nes del Codigo, pero no se han adherido nunca de un modo formal.

Reglas de la navegacion segin las exigencias y la practica
de los hombres de mar.

841. Cualquier buque, aun cuando no pertenezca 4 ninguno de
los Estados entre los que se ha establecido el acuerdo acercs:de las
reglas de la navegacion, estard obligado 4 observar, no ob?taniéle,
aquellas que segun la naturaleza de las cosas y las exigencias o
la navegacion y la practica de los hombres de mar deban consi-
derarse obligatorias para todos los navegantes.
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Reglas concernientes 4 los fanales.

8%2. Todo buque, aunque no pertenezca 4 ninguno de los Esta-
dos que han aceptado el reglamento comun, deberd observar lag
tiguientes reglas:

a) Todo piréecafo que navegue 4 vapor deberd tener un fanal,
eituado 4 determinada altura, con luz suficientemente intensa
para que gea visible en noche oscura y con atmosfera despejada, &
una distancia de cinco millas por lo menos, y que proyecte la luz
uniformemente, sin interrupcion. Debera llevar, adem4s, en una y
otra banda un fanal visible en noche oscura y con atmésfera lim-
pida 4 una distancia de dos millas por lo menos;

Tales fanales deberdn permanecer encendidos desde la puesta
a la salida del sol, sean cuales fueren las condiciones atmosféricas:

b) Toda embarcacion de vela debers llevar en el mastil y en
las dos bandas tres fanales que proyecten luz visible en noche os-
cura y atmosfera limpida 4 la misma distancia que los vapores;

¢) Los buques de vapor y de vela, cuando estén anclados, de-
beran tener un tanal colocado de manera que proyecte una luz vi-
sible desde todos los puntos del horizonte 4 distancia de una mi-
lla por lo menos;

d) Los barcos de pesca y toda embarcacion pequena estardn
obligados & tener un fanal visible en sus dos bandas, y que pro-
yecten una luz visible 4 la distancia necesaria para evitar los abor-

dajes por parte de los buques de vapor y de vela que se les aproxi-
masen.

Seiiales acisticas para la niebla.

843. Todo vapor 6 buque de vela, aunque no pertenezea 4 nin-
guno de los Estados que han aceptado el reglamento comun,
debera ir provisto de un instrumento adecuado 4 producir un so-
nido que pueda ser oido 4 razonable distancia, para evitar los
abordajes en caso de niebla 6 tiempo borrascoso, ¢ de nevada, y
estard obligado 4 emplear las sefiales acusticas, lo mismo de dia
que de noche, con intervalos no mayores de dos minutos.

Tales aparatos actisticos; seglin las practicas de mar, son la bo-
cina, la campana, el tambor y otros instrumentos andlogos ade-
cuados para producir un sonido agudo y prolongado, cuya trans-
misién no pueda ser im pedida por las condiciones atmosféricas 6
por la manera que el instrumento estuviese colocado en el buque.
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HReglas generales para el gobierno de lo nave y para las maniobras.

844. Todos los buques que naveguen con rumbo _o‘puest:n 6 casi
opuesto, de manera que se dirijan uno contra otro, é Impll?ue g)ii:
ligro de abordaje, estan obligados, independientemente de 30 [;
g;torio del reglamento, 4 maniobrar segin las reglas acejpta slts ee
la practica de los hombres de mar, para dejar paso y evitarel p
ligro de la colisién. -

Tales reglas son las siguientes: BRy :

a) Un bfrco que navegue con viento largo, debera dejar libre el

: y fii 1 viento;
rumbo 4 otro que navegue cefiido a : ‘

b) Un barco que cina el viento por la mura de !)abor, debe de
jar libre el rumbo 4 otro que lo cina por la de estribor; ; o

¢) Cuando dcs barcos corran con viento largo en dlr:elfcx :
opuesta, el que tenga el viento por estribor debe dejar libre e
rumbo al otro; : . =

d) Cuando dos barcos corran con viento largo en la mismit.gt
reccion, el que tenga el viento favorable debe dejar rumbo libre
al otro; :

¢) Un buque que navegue con viento en popa, deberd dejar el

umbo libre 4 cualquier otro;

: f) Si dos buques de vapor llevan rumbos que se crucen de taii

suerte que impliquen peligro de abordaje, el buque que tenga a

; T : o

otro & estribor debera dejarle libre la ruta; it
¢) 81 dos buques, uno de vela y otro de vapor, r_mvegaz en doxr

recciones tales que impliquen peligro de abordaje, el de vap

debe dejar libre el rambo al de vela.

345. JTodo buque de vapor que se acerque a.otro de Tnanfira
que implique peligro de abordaje, debera dis’mtn-ulr su propia veio
cidad, 6 parar la miquina, 6 dar maquina atras, si esto es necesario.

846’. Toda embarcacion que no se dirija 4 otra, debera tenerse
fuera del rumbo de ésta.

Reglas de navegacion en las aguas territoriales.

847. Todo Estado puede imponer 4 los buques extrafngergs 2]1;2
entren en las aguas territoriales de aquél, la observ-rancla, a ttzm .
de las reglas generales de navegacién,.de las espec:a}es _q;l; Eo
establecidas para el trafico en sus propias aguas territoria ,uZ =
podrén eludir la presuncién de responsabilidad los buques q
las hayan observado.
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Los Estades Unidos de la América de| Norte,

al adherirse- al reglamento
COmun para la navegacin, hicieron, no obstante |

ara evitar las colisiones tal
3 de los Estatutos revisados

Consecuencias en caso de abordage.

Todo buque que no haya observado las r

eglas de navega-
ento internacional, ¢ ]ag qu

e deben conside-

je y estara obligado 4 responder de los

Igualmente estarg obligado 4 responder de su falta, y también

ia, cuando haya descuidado las pPrecauciones re-
queridas por la practica ordinaria de los hombres de mar 6 por
las especiales circunstancizs del caso.

Reglamentacidn de dafios en caso de abordaje,

849. Incumbe 4 Jog Esta
mento relativo 4 los dafios y
terminar ¢c6mo y en qué pro
dos 6 indemnizados,

dos establecer de acuerdo el regla-
Perjuicios en caso de abordaje, y de-

porciones deben ger sufridos, reparti-

por fuerza mayor,
fridos por los bu-

ques que los hayan experimentado, sin derecho 4 reparacion, y

considerados como simples averias;

b) 8i el abordaje ge ha producido por culpa de uno de los bu-
ques, los dafios y Perjuicios estaran 4 cargo del bugue que los

haya ocasionado, y regulados segiin las leyes nacionales que con-
ciernan al cago;
¢) El abordaje ocurrido e

N aguas territoriales, en riog ¥ en
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o

i te
1a responsabilidad, y las leyes nacionales de los buques en lo q
la reparticion de danos; _
o gi el al?ordaje ha ocurrido en alta mar entre bques b(ie ::2,;
i egalidad distinta, y no ee pueda raber de cual de ios dg;gﬂ %ca.-_
c:)la culpa, 6 en el caso de que la falta sea cor;mn. osanimn o
: ) bardn y re -
i  la cargase englo
ionados 4 los buques y & .
. orcionalmente al valor de los buques y de la carga; e
- 7) En el caso de abordaje dudoso ¢ por c‘ulpa-com y e
)lta mar entre buques de la misma nacionalidad, ge ap! b
fans alleyes nacionales de las naves, aun cuando se pueda ap I
tribunal extranjero.

igui : «Si las na-
En el Congreso de Amberes fué propuesta la siguiente |l;eg::a|- Splm- -
5 de diferente nacionalidad, en caso de abordaje en a a‘ il e
s pando no se desprenda cudl de estag doses la cu p]a :qua s
mli'mat:]fczda una de ellas dentro de los limites de las Ieyg; deana prop r
i .
gb g no podré recibir mds que lo que dichas leyes le atri uym e
eravqr e, para las observaciones acerca de esla regl;., }:iparad nsalL
2ot Fiore, De l'abordage de sui
:e nosotros proponemos, Fiore, . ge #dbi
abmzaln Eig’:ink&'ﬂa!ional, en la Revue de Droit public; Paris, Che
PGNL e
Mareseq, tomo 3.°, 1895, pag. 293.

Reglas acerca del tribunal competente.

i-
850. Incumbe 4 los Estados establecer de acuerdo reglafsasur:e
forme;a acerca del tribunal competente para las controversl
ivas & abordajes. : 1
lau;‘ahlt':nlgi tal acuelardo podran considerarse conformes con los
; sipuiant las:
incipi justicia las siguientes reglas: &
prmm%ﬁiiénal de cada BEetado sera competente para fi{:‘]i(:;r
; - : :
] :)controversias relativas al abordaje ocurrido en a%rsa
; les, 0 acontecido en alta mar entre 'buques nacmm.:; ;-éa ot
rlab) ,Seré también competente para juzgar de ]o.s a loidad] e
de distinta naciona ;
i alta mar entre buques i ; he o
rn;i(:uznel buque damnificado se haya visto obligado 4 r<fug
= Estado;
los puertos del Es : : s
% un%ﬁ:ndo }; nave abordada no se vea obligada, po; l-as :;“c:dm
C)ias del abordaje, 4 refugiarse en el puerto mas Er xm;xi ,SE I
?at-lgiar la accion ante el tribunal del punf,o de desdg:o:j .un s
e 2 en &l también la nave culpable, 6 el armador, REe
Cue:: l‘: edel mismo: en otro caso deberd observar las regla
sentante ;

narias de competencia;
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Se considerard como tribunal competente el del lugar ea que
la nave culpable haya sido secuestrada;

d) Las autoridades del buerto de refugio y las del punto de
destino del buque damnificado serdn siempre competentes para
recibir la relacion ¥ los documentos requeridos para la admisisn
de la accién, oir las declaraciones testimoniales, ordenar 1a inves-
tigacion de los dafios y realizar todos los actos instructores que
puedan ocurrir para determinar la responsabilidad.

Rios internacionales.

851. Los rios y canales navegables que atraviesan ¢ que sepa-
ran el territorio de diferentes Estados y que estén en comunieca-
¢ién con un mar libre, se reputaran como rios internacionales, y
estardn sometidos 4 las mismas reglas que son aplicables en alta

mar para todo lo que concierne 4 la libertad de navegar, de disfra-
tar y eervirse de ellos par:

4 las necesidades del comercio interna-
cional.
Ineumbe 4 los Estados front

glas de la navegacion para ve
mercio.

erizos establecer de acuerdo las re-
lar por el libre ejercicio del co-

La presente regla estd fundada en la esta
de 1815, en el art. 109:

«Arl. 108. Les Paissances,dont les Fta
»méme riviere navigable, s'engangent 4 ré
»qui a rapport 4 la navigation de celte riviere,

»Art 109. La navigation, dans tont le sours des rivie

slarticle précedent, du point ol chacune d'elles devient navigables jusqu'a
»son embouchure, sera entiérement libre, el ne poarra, sons |e rapport du
»eommerce, éire interdite  personne.»

852.

bocadura y en todo su curso el territorio de un solo Estado, e asi.
milardn al mar libre desde sy embocadura hasta el punto en gue
sean navegables, y todos los buques podran navegar por ellos; pero
pertenecera 4 la - soberania del Hstado de que sea el rio, el esta-
blecer las condiciones bajo las cuales

podrdn servirse de ellos los
buques extranjerog, asi como de los puertos para el ejercicio del
comercio.

blecida con el Tratado de Viena

Is son séparés ou traversés par une
gler, d’un commun aceord, tout ce

res indigaées dans

Los rios y canales navegables que atraviesen desde g2 em-

Los rios navegables que atraviesan el t

erritorio de varios Estados, y los
fjne recorren el territorio de un Estado, s6l

o deben ser asimilados al mar li-
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bre respecto de la libertad de navegar, la cual no puede ser ni limitada, ni
restringida 4 voluntad por el Estado que posea el rio. Lo mismo queda dicho
respecto de todo acto que concierna 4 tales rios y de todo lo que pueda resal-
tar de la navegacion por ellos. Por ejemplo, 4 las islas que se han formado, &
Jas cohsiones de las naves que por ellos naveguen, y demds particulares, de-
ben aplicarse las mismas reglas que conciernen 4 1a navegacion por el mar
libre.

Para lo que se refiera 4 la libertad del comercio internacional hayuna di-
ferencia enire unos y otros aclos, y consiste en que, respecto de los primeros,
asi como debe admilirse una comunidn de hecho entre los Estados fronterizos,
por la que ni uno ni otro pneden limitar en perjuicio de otros la libertad de
servirse del rio como medio de navegacién, asi tampoco pumeden poner ohs-
tdculos 4 la libertad comercial. Se desprende de esto que el régimen de la na-
vegacion fluvial se debe establecer de acuerde, y emidar de no restringir la
libertad del comercio internacional. En cambio, respecto del rio que recorre
el territorio de un solo Estado, no puede eludirse la libertad de navegacion;
pero las reglas que afectan a la libertad del comercio y que hacen obligato-
rio en interés comtn el régimen que elimina las medidas resirictivas para el
ejercicio del comercio, no pueden aplicarse sino subordinadamente al benepl4-
cito de la soberania del Estado, al cnal corresponde decidir si los buques ex-
tranjercs pueden servirse de los rios y de los puertos que pertenecen al Es-
tado para las necesidades del comercio. Tal derecho no entra en el terreno de
Ia autonomia respecto de los rios de la primera categoria, pero si en lo que
se refiere 4 los segnndos.

Véase Fiore, Diritfo tntern. pubblico, 3.2 ed., vol, 11, § 803.

Reglas para la navegacidn por los rios internacionales.

853. Incumbe 4 los Estados recorridos por un rio navegable
establecer de acuerdo las reglas de navegacién, con objeto de ve-
lar por la libertad del comercio internacional, y el derecho perte-
neciente 4 toda nave de servirse del rio para las necesidades del
comercio sin que sufra indebidas restricciones.

854. La navegacion por los rios internacionales debe regularse
en armonia con los intereses generales, y no con los particulares
de uno 1 otro de los Estados fronterizos, y cuando los mismos no
lleguen 4 estipular de acuerdo un reglamento para la navegacion
por todo el curso del rio, cualquiera de ambos Estados fronterizos
podra reclamar que dicho reglamento sea redactado por una Co-
migién internacional, segin los principios del derecho relativos &
Ia navegacion por los rios internacionales.

855. Kl derecho perteneciente 4 cada uno de los Estados fron-
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Sterizos, ¥ 4 los dos de acge
intern
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856. Ningin Estado
rmento especial, 4 sus
fnternacional, en la g
Hstados fronterizos

poc'ir:i sEubordinar, en virtud de un regla-
PTOp108 intereses lg navegacion de un rio

1
]

posicidn con el principi
: 0
por los rios Internacionalesg, :

; Las reglas propuestas estdn fandadas en lo est
Viena de 1845, art. 108, (Véase la nota 4 la regla
fer en ‘cuenta que los rios internacionales, en cqa
comunicacién internacional, deben considerarse
recho perteneciente 4 todg el mundo de servirse
0 restringido,

El reglamento para la libre navegacion
bladc en el Tratado de Viena, dispone 1o si
€16 por todo el curso de log Ti

ablecido eon el Tratado de
815.) Es preciso ademss te-

destinados para ello, y el de-
de ellos, no puede ser negado

por los rios iut,ernacionales, apro-
one guiente en su art. 2. (L3 navega-
indicados, desde ¢] punto en que son navye-

para todos,
Estados. »

]

afluentes que 4 lo largo del carso nay
nay
Estados. » el

08 brazos y
separen 6 atraviesen diferentes

Derechos y deberes de los Kstados Jronterizos

iZz08 no poner

goce de un rio interna-

ender obras que puedan

econocer el derecho, per-
23

clonal: no hacer variaciones ¥ no empr
apartarlo del fin & que esta destinado; y r




