CAPITULO XIIL

Colonizacion.— Pohlacion. — Indios. — Pauperismo.
Yias férreas.—Civilizacion de 1a mujer,

COLONTEAB.

Muy importantes son las cuestiones econiémicas que
se suscitan con motivo de la eolonizacion; es decir,
eon motivo de procurar en nuestro suelo, desierto &
infeeundo en gran parte, una poblacion laboriosa, in-
teligente y atil que aumentara la suma de riquezas
del pais.

Nadie duda de los inmensos beneficios de ese ele-
mento de vida y bienestar: Ia dificultad estriba en
hacer efectivo y benéfico el resultado.

Para nosotros son condiciones esenciales para el
desarrollo de la colonizaeion:

12 Ofrecer y que vean précticos los emigrantes las
garantias de su libertad, de su propiedad, de su se-
guridad.

2: Facilitar que conserven sus relaciones con sus
pueblos para que vuelvan 4 ellos si no les conviene
estar entre nosotros.

32 Que sea preferente la colonizacion en lugares
poblados, para que tengan salida sus efectos, para que
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su ejemplo sirva de ensenanza fructuosa, y para que las
relaciones y enlaces con nosotros sean eficaces.

De todes los elementos de trabajo, el més fecundo
Y mejor es el hombre, y si se quiere hablar impar-
cialmente, verémos de cudntos bienes les somos deu-
dores.

Industrias, muchas que nos eran desconocidas, se
las debemos; desde el decorador y el ebanista, hasta
el jardinero y el hortelano.

Kl nuso de instrumentos y de procedimientos para
mejorar culfivos y artefactos, al extranjero lo de-
bemos.

En el aumento del salario, nadie como élha influi-
do; el sastre que ganaba tres reales, el carrocero que
se afanaba por seis d¢ jornal, han duplicado y tripli-
cado sus entradas; hay sastre que gana diez y quince

pesos por semana, y herrero que raya mis de cien
pesos al mes,

La colonizacion en nuestras fronteras deber ser
muy eauta, porque siempre que el colono tenga por
un lado desierto y barbarie, y de vecinos hombres ci-
vilizados, natural es que busque su contacto y tarde
¢ temprano se una 4 ellos. . .. De todos modos, esta
es cuestion de vida 6 muerte para el pais; sélo inten-
tarla es afrontar ¢l gran problema; pero el remedio
es tan eficaz como peligroso, y se presta 4 raciocinios
que no caben en los limites de estas neciones.




POBLACION.

En Europa la cuestion de poblacion ha tenido que
relacionarse con la de subsistencia, y referirse 4 sus
productos, 4 su clima y 4 las necesidades dominan-
tes. Lia teoria de Malthus, consistente en demostrar
que crecia el linaje humano en una proporeion supe-
rior 4 sus medios de mantenerse, preocupdé mucho los
animos, hasta que la experiencia demostrd lo vano de
los temores de aquel sabio, respetando, no obstante,
las buenas intenciones y las altas miras del econo-
mista eminente.

En resumidas cucntas, se ha sacado en limpio, des-
pues de muchas discusiones, que no estd el quid en la
mayor 6 menor poblacien, sino en gue esta poblacion
tenga medios para vivir y viva contenta.

La cuestion en Meéxico presenta peculiares dificul-
tades, porque no es poblacion lo que falta esencial-
mente, sino poblacion productora, poblacion civili-
zada ¢ instruida.

Los espafioles, aunque fuese 4 titulo de proteceion,
no fandieron los intereses de indios y blancos 6 mes-
tizos, sino que los dividicron totalmente; asi es que
sus vestidos, sus comidas, su idioma, sus placeres,
son diferentes, ¢ se repelen; de donde resultan dos
sociedades en un mismo recinto, una opresora, otra
que se retrae de la opresion, sin tener elemento de
igualdad sino en el templo, y hé ahi la preponderan-
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ciasacerdotal en provecho de sus intereses, no social,
no productora, no fecunda.

Las mejoras en el cultivo los empobrecen, nuestras
industrias dafian las suyas, las mdquinas los vaelven
salvajes; mientras méis adelantamos los mestizos, mé-
nos los necesitamos 6 mis los oprimimos. Nuestras
leyes les son estériles, nuestro ejército los diezma,
nuestras libertades los envilecen y nuestra riqueza
los corrompe.

El primer cuidado de nuestros hombres de Estado
debe ser busear cohesion en estas entidades hetero-
géneas, que las ligue una civilizacion general; y
miéntras la escuela y el taller no sean los puntos de
partida de esta gran revolucion, tendrémos unos
cuantos el nombre de nacion soberana y todo lo que
se quiera, pero no tendréin bases ni la libertad, ni la
demoeracia, ni el progreso.

; Como resolverse la cuestion hacendaria, recayen-
do el impuesto en tres millones de productores, aun-
que aparczcan diez millones de habitantes? ; Cémo
se regula ¢l ejéreito sin relacionarlo con la poblacion?

- Como deja de ser peligrosa la colonizacion, enando

con ella pueden protegerse verdaderas invasiones de
gente civilizada entre birbaros?
Poco 6 nada tenemos que temer el pauperismo, es

decir, el descontento de la miseria, y su organizacion

para revolucionar: la miseria es ménos extremada que
en HEuropa, por los recursos que brindan el clima y
las tierras por la falta de necesidad.

En los campos la miseria y las designales condicio-
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nes de vida entre el blanco y el indio; unidas 4 los
viejos rencores, han producido la gucrra de castas
que tiene otros caracteres.

Ein México el pauperismo se ha radicado en la em-
pleomania, porque nadie quiere vivir del trabajo en
el taller, en la fragua, en el banco de carpintero; to-
dos queremos vivir del erario, y esto da por resultado
las revoluciones continuas, la prostitucion en todas las
esferas sociales.

Lia mendicidad y la perversion de las costumbres
adquieren proporciones inmensas,

Compidrense las poblaciones de Chile, de Venezue-
la, del Brasil y otras, y se verd en qué proporcion tan
miserable producimos, no obstante nuestra mayor
poblacion.

Despues de la educacion é instruceion, ningun me-
dio para ser compacta la poblacion puede tener la
eficacia que las comunicaciones, y hé ahi la importan-
cia de las vias férreas y de los otros medios que faci-
litan Ia cirenlacion de la riqueza, como explicarémos
en otro lugar.

No hay que dudarlo: entre el aprovechamiento é
ideuntificacion del indio y la inmigracion extranjera,
lo primero es preferible.

Entre los bienes inmensos de las vias férreas se
enumerard dentro de poco la movilizacion de la pobla-
cion; ella civiliza fundiendo intereses, combatiendo
el provincialismo, generalizando hébitos y maneras
cultas, y abriendo amplios mercados al trabajo.

Los frutos de tierra caliente, que no tenian sino
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escasa salida en sus loealidades, en México han en-
contrado demanda, v el pescado de Veracruz, los
mangos de Orizaba, las naranjas de Cuautla, ¢l cafe
de Uruipan, etc., son veneros de riqueza dntes explo-
tados en proporciones mezquinas.

En los mismos alrededores de México el comercio
de flores, la hortaliza, civilizan, y producen fres tan-
tos m4s de lo que producian hace diez anos.

El indio cuadrillero, que teraporadas enteras esta-
ba al rededor de nna hacienda pidiendo en vano tra-
bajo, puede trasportarse en un dia 4 San Martin, &
Puehbla, 4 Chalchicomula, 4 Pachueca, 4 Toluea ¥
4 otros muchos puntos que demanden labores: ese
bienestar del trabajador, produeird en sus mil modi-
ficaciones otros tantos beneficios para todos.

Para educar y civilizar al indio, edugnemos y ci-
vilicemos 4 1a india; el hogar cambiari de aspecto,
v las raices de la familia daridn florescencia preciosa,
sana y fecunda en frutos para el bien comun.

Etonomia.—T




CAPITULO XTV.

Industria de trasporfes y comunieaciones.

Baudrillart ha dicho en su celebrada « Filosofia de
la Economia Politica,”! que las vias de comunica-
elon son méquinas para vencer obsticulos, y al defi-
nirlas asi y presentar su semejanza con aquellas, nos
ahorra entrar en detalladas explicaciones, puesto que
tienen los caminos y canales las mismas ventajas, re-
lativamente hablando, que las méquinas.

La multiplicacion de los caminos no puede dejar
de ser benélica, puesto que procura la pronta y barata
safisfaccion de las necesidades del hombre.

Han dividido los cconomistas los medios de comu-
nicacion en dos clases: 12, 1a que se relaciona con per-
sonas y efectos; 22, las que tienen que ver con cfectos
y pensamientos. '

Cherbulier enumera como cinco las ventajas de
un buen sistema de comunicacion: 12, economiza las
fuerzas productivas; 22 desarrolla la producecion; 32,
que equilibralos precios; 42, vulgariza el arte; ¥ 5% que
realiza una concentracion industrial y comereial.

Perfeccionar al hombre haciéndolo més y més so-
ciable, realizar los grandes bienes de la fraternidad,

1 Edicion Guillaumin, 1883.
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extender hasta las ulfimas clases los elementos mora-
les y materiales que impulsan el progreso, esos son
para mi los més grandes bienes de las vias de comu-
nicacion.

Si todos los hombres nos tratiramos, no habria
enemigos; un hombre que ha viajado mucho y con
provecho, acaba por confesar que no hay hombre,
por malo que se le suponga, que no tenga algo bue-
no, ni hombre bueno sin defecto; y si tiene recto sen-
tido y corazon, el viajero acaba por amar la virtud,
sin distinguir personas ni nacionalidades, y por abo-
rrecer el vieio, sea la que fuere su procedencia.

Asi, como observa Olozaga y Bustamante, un sen-
cillo traje de algodon de un infeliz, pone en rela-
ciones provechosas 4 la Asia 6 la Amériea que pro-
dujo el algodon, lo hila Inglaterra, lo teje Suiza, lo
estampa Franeia, y llega 4 Espaifia por un precio al
alcance del 1iltimo jornalero.!

Cuatro son, segun el autor que acabamos de citar,
las condiciones de un buen sistema de vias piblicas.

12 Hxtension. 2* Variedad. 3% Aprovechamiento
para la locomocion. 4% Economia prudente en los
¢ostos.

La extension debe valuarse por las necesidades que
tenga que cubrir la via, considerdndose la densidad
de la poblacion y las necesidades que ella tenga, para
graduar por ultimo los menores costosy las mayores
ventajas; para esto nada mis favorable que disponer

1 Olozaga, tomo 22, pie. 254 y signientes.
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de variedad de medios, ¢omo terrestres, maritimos y
fluviales; limense naturales. En los terrestres, con-
siderar los vecinales, los de terrenos montafiosos y
Hanuras; en los maritimos, playas y costas, puertos,
radas, fares, ete. De los artificiales nos ocuparémos 4
su tiempo.

Ein todo esto es forzoso atender 4 una prudente
economia, porque ¢l gasto mayor traeria la ruina, y
la ruina tambien la miseria. La economia consiste en
el gasto de lo necesario.

Pudiera citarse como ejemplo ¢l camino de Vera-
cruz, que con todas las grandes ventajas que produce,
no cstan éstas en relacion con la elececion de via ni
con el eapital invertido:

La libertad y la sequridad deben atenderse en mate-
ria de comunicaciones, porque sin esas garantias los
mejores caminos se hacen intransitables.

A este fin quiso atender nuestra sibia Constitu-
¢ion, aboliendo los peajes, las aduanas y los pasapor-
tes; pero quedan avin muchos obstdculos que es nece-
gario desterrar. 3

En cuanto 4 seguridad, creemos tan patente su im-

portancia, que no nos parece preciso encarecerla; y
por oftra parte, es del resorte de los Gobiernos cui-
darla y hacerla efeetiva.

Ya que tocamos esta materia, st nos parece nece-
sario menecionar la intervencion del Gobierno én este
particular; pero lo vamos 4 hacer al tratarse especial-
mente de los

CAMINOS DE HIERRO.

Ta ciencia, como lo demuestran Guyot! y Devil-
ler,2 se ha encargado de demostrar con numeros la
importaneia inmensa de una miquina que apoderin-
dose del tiempo y el espacio, pone la satisfaceion en
las manos del necesitado, acortando y casi suprimien-
do la distancia.

Comparando el trasporte desde los hombros del
hombre hasta el wagon de la locomotora, forma el
primero de los citados economistas una esecala: del
hombre 4 la mula, al camello, al carro y 4 1a locomo-
tora, ascendiendo en curiosas properciones.

Dice Deviller:® «“Se construyen hoy miquinas lo-
 eometivas capaces de trasportar en caminos de fie-
“rro carga de 200,000 kil., con la celeridad de 50 ki-
“lémetros por hora; se puede, eon cambiar 4 las doce
 horas, sacar de ese aparafo veinticuatro horas de
“trabajo continuo por dia; es deecir, trasportar du-
“rante ese tiempo 200,000 kil. 4 la distancia de 1,200
“kil., 6 lo que ¢s lo mismo, trasportar

200,000 >< 1,200 — — 1,500 kal.,

210.000,000

‘“4 la distancia de 32 leguas belgas. Hsta operacion
‘“se hace con ayuda de dos mecédnicos, dos fogoneros
1 La scicnee economique, pags. 165 y sisuiente.

2 Un petit livre pour tout le monde, pag. 130
3 Pag. 143.
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¢y el carbon suficiente para la alimentacion de la
“miquaina.

“El 1.500,000 kil. representa el peso de 20,000
“hectolitros de trigo, cuyo trasporte se-hace de 82
“Jleguas por dia por cuatro hombres ayudados de una
“miquina poderosa, y que tienen que emplear pocos
¢ esfuerzos muscnlares.

“Una méiquina semejante como instromento de
“trasporte, con la ventaja especial de una rapidez
¢ desconoeida 4 nuestros antepasados, reemplaza un
¢ gjéreito de 200,000 hombres & de 30,000 caballos
“cargados, 6 4 6,000 caballos firando carros en los
 caminos comunes.

¢; No es admirable, por lo mismo, la trasformacion
¢ de los pueblos que gozan de las vias férreas? ete.”?

La inteligencia de cada uno y su grado de instruc-
cion, le deben poner de manifiesto lag fecundas tras-
cendencias de estas miquinas en sus relaciones con
1a celeridad, Ia baratura, Ia extension de los mereca-
dos, los mayores consumos, los instrumentos de eir-

culacion, trasformacion de capitales, poblacioil, sala-
108, ete.

La ciencia matemdtiea, por su parte, no deja de es-
tar en estudio constante para perfeccionar sus proce-
dimientos en sus trazos y curvas, en sus rieles, en su

material rodante, aconsejindose de la economia poli-
tica para buscar los mercados, los terrenos mds pro-
ductivos, los mis activos y de mejores eclementos de
vida, asi como los enlaces mis 6 ménos benéfieos para
una fructuiosa coneurrencia.
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México se presta sobre todos estos puntos 4 consi-
deraciones excepeionales.

La escasez de rios navegables, la sequia deuna par-
te muy considerable del terreno, la diseminacion de
poblaciones 4 grandes disfancias, algunas de todo
punto desiertas, el cnltivo de unos mismos produe-
tos 4 pesar de Ia diversidad de climas, nuestra posicion
geografica, ete., todas son circunstancias en que de-
ben fijarse los economistas.

Por tltimo, 1a gran cuestion suscitada por el pa-
pel que deba representar el Gobierno en estas mate-
riag, es cosa preferentemente atendible.

Con muy buenas razones se defiende la convenien-
cia de que el Gobierno tenga la direccion y la admi-
nistracion de las vias férreas, porque teniendo por
gola mira el bien comun y no las ganancias privadas,
los bienes refluirdn en la generalidad, las tarifas se
acomodardn 4 los intereses del mayor ntimero y la
inspeccion eficaz del pueblo mismo.

Otros tambien, con razones poderosas, se pronun-
cian por la iniciativa individual, alegando la mejor y
mis econémica administracion los beneficios de la
concurrencia, que por si influird en la modificacion
conveniente de las tarifas, ete.

Hstas cuestiones se sensibilizan en dos sistemas.
Los de subvencionar ¢ nélos caminos de fierro: algu-
nasnaciones como Inglaterra, sizuen el segundo; otras,
como la Francia y Hspafia, el sistema primero, y otras
el mixto.

En el primer sistema puede hacerse més eficaz la
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intervencion del Gobierno; en el segundo se senalan
los peligros del monopolio.

Nosotros subvencionamos hasta hoy todas las vias
ferreas, y para analizar sus ventajas ¢ desventajas te-
nemos ya las bases generales de eriterio.

Otro género de cuestiones suscita Ia industria de
trasportes enlazada con nuestra situacion politica, que
no son para tratadas en este brevisimo compendio.

No obstante, cuando se considera un mereado cen-
tral como punto de cita de todas las civilizaciones del
globo en que cambien productos, costumbres, idio-
mag, ideas & inventos, lag naeiones todas del mundo
en que afluyan por el Golfolas riquezas inmensas de
la Buropa en solicitud de lag meércaderias cuantiosas
del Asia, del Japon, de la China y de la Australia;
en que en abreviatura se haca patente la solidaridad
humana que encierra el progreso, como en una expo-
sicion de su adelanto en que todas las cuestiones so-
ciales aeudan como para resolverse por el bien, por
1a libertad, la paz y la justicia. Entdnces como que
se divisa con asombro lo que puede ser México apro-
vechando los beneficios que recibi6 de la Providencia.

CONCURRENCIA.

Cuando en un pueblo hay un panadero tinico, una
botica, el que tiene el efecto lo encarece, s cuida po-
¢o de su buena 6 mala calidad, y tiraniza como gnie-
re al publico; el marchaunte, por su parte, se resigna
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con lo que le dan, porque estd en la alternativa-de 6
no tener lo que necesita, 6 tenerlo malo y caro.

Pero en cuanto hay dos 6 mis establecimientos de
un mismo género, las cosas varian, cada cnal mejora
su mercancia, la abarata y tfata de atraerse al mar-
chante.

Este, por su parte, regula, escoge, alienta el estimu-
lo, ¥ queda beneficiado.

Asi vimos con los estancos, nieve, cordobanes, ga-
los, ete., privilegiados en tiempo del gobierno espa-
fiol para ellos solos hacer sus ventas, la carestia, el
atraso y las firanias del privilegio.

Libertése Ia nieve. Antes s6lo habia un expendio
en la calle de 8an Bernardo y otro en la de Santa
Clara; mesas angostas y bancas de palo; enlosado el
suelo; desnudas las paredes; un candil lleron en las
noches.

El vaso de nieve valia un real, el amaniecado dos,
el cafiuto dos.

La Semana Santa, tal cual bautismoe 6 ecantamisa,
eran los favorecidos por la nieve.

La Tibertad abaraté el efecto, multiplicé el consu-
mo, lo extendid, valgarizé el uso de la nieve; por uno
hubo muchos comerciantes en ese articulo, y el pue-
blo goza del beneficio.

Asi, donde la concurrencia existe, el estimulo apa-
rece, la eompetencia beneficia; eriada la costumbre y
extendida la produccion, se alienta y es beneficiado
el mayor niimero.

Objetase 4 esta libertad que el capitalista pudiera
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dominar, y esto no eg exacto, ya porque hay indus-
trias que no requieren grandes capitales, ya porque
habiéndolas se suscitaria concurrencia de capitales, y
ya porque acreciendo productores y consumidores, se
verificaria ¢l equilibrio” que siempre produce la hi-
hertad.

PARTE SEGUNDA.

CAPITULO I.

Cireulacion,

Las necesidades en todos log hombres en mayor 6
menor escala, son las mismas, con 1a diferencia de que
unos las pueden satisfacer y otros né; los unos por-
que tienen mayores mediog, los otros porque los tie-
nen escasos.

Extender al mayor namero la satisfaccion de las
necesidades, es el gran objeto social y la tarea eco-
némica de que estin encargadas la circulacion y la
distribucion.—Aller la define asi:?

“Circulacion es el cambio constante y progresivo
“de los productos, para darles mds utilidad y apli-
“ carlos cada vez 4 necesidades nuevas.”

Este trénsito 6 corriente de productos, alimenta y

1 Pag. 128,




