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la dotacion de un bugue mereante.,
lag condiciones que las leyes y re-
glamenios exijan, y no estar inhabilitado con arreglo a
ellas para el desempefio de su cargo. Los maguinistas
seran considerados como Oficiales de la nave, pero no
ejercerdn mando ni intervencion sino en lo gue se refiera

al aparato motor.

9.2 (uando existan dos & mas maquinistas embarca-
dos en un buque; hara uno de ellos de jefe,y estaran a
sus brdenes los demas maguinistas ¥ todo el personal de
1as maquinas: {endra ademas & su cargo ¢l aparato mo-
tor, las piezas de respeto, instrumentos y herramientas

que al niismo
lubricadoras y cuanto en fi

del maguinista.
3.2 Mantendra las maguinas y calderas en buen esta-

do de conservacion y limpieza, ¥ dispondra lo convenien-

te 4 fin de (ue estén siempre dispuesias para funcionar

con regularidad, siendo responsable de los accidentes 0
averias (ue por su descuido 6 impericia se causel al
aparato motor, al buque y al cargamento, sin perjuicio
de la 1‘esponsabilidad criminal 4 que hubiere lugar si re-
sultase probado haber mediado delito 6 falta.

4 * No emprenderd ninguna modificacion en el apa-
vato motor, ni procederé\ 4 remediar lag averias que /b=
biese notado en el mismo, ni alterara el régimen normal
de su marcha sin la autorizacion previa del Capitan, al
cual, si se opusiera 4 que se verificasen, le expondra las
observaciones conyenientes ei presencia de los demasi
maguinistas 1 Oficiales; y si 4 pesar de esto el Capitan
insistiese en su negativa, ¢l maquinista jefe hara la opor-4
tuna protesta, consignandola en ol cuaderno do maqui=
nas, y obedecerd al Capit
ble de las consecuencias de su disposicion.
& Dara cuenta al Capitan de cualquier averia (uess
y le ‘avisara cuando haya.que
parar las maguinas por algtn tiempo, G ocurra algiis
acecidente en su departamento del que deba tener noticia =
inmediata el Capitan, enterandole ademds con frecuen=
¢in acerca del consumo de combustible y materias Jubii=

cadoras.

formando parte de
sera necesario reunir

conciernen, el combustible, las materias
1 constituye 4 bordo el cargo

3.
ocurra en el aparato mofor,

& que le |
b Jueen caso de imposibilida

~ auxiliares

an, que sera el {inico responsa- i
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Art. 635. El hombre de mar contratado para servir
en un buque no podra rescindir su empefio ni dejar de’

na en los marineros: pero si es asi, ¢Por qué no hacerlo cons-
{ar? Habiendo tomado un método, bueno 6 malo, debia haber-
lo seguido hasta el fin; mas, sin duda ¥ con sobrada razon, le
parece muy’ extenso lo ya dicho relativo 4 los Oficiales, y
corfa por lo sano, eomo vulgarmente se dice, sin cuidarse para
nada de las gentes de la tripulacién. El C. A. era mas logico y
mas consecuente en sus principios que el C. V. :

Nada decia el C. A. sobre el extreno de si los tripulantes po-
drian ser exiranjeros: el C. V. llena este vacio, que era expli-
cable en el Codigo de 1829, porque claramente se veia el espi-
ritu del legislador de apartar a los exfranjeros de la marina, y
sobre todo, porque el art. 698, antes citado, dejaba la resolu-
cion de esta cuestion 4 las ordenanzas de. matriculas. El Codi-
go vigente introduce la novedad, que aplaudimos, de que el
Gapilin lea 4 los marineros y demas individuos que componen
la tripulacién del buque los articulos del Codigo que con ellos
tengan relacion. ;

Belgica y Francia (250), Republica Argentina 51.148), Chile
(937) y Brasil (343), concuerdan con el pdr. 2.° del articule que

Ademis de estos requisitos e

nuacién’ citamos, y en consonancia algunos de ellos con la in-

novacién introducida por el nuestro, que las contratas se vi-

marina 6 Consules de Espaia en el
extranjero. Alemania (529): las condiciones de la contrata de
los tripulantes deben insertarse en el libro correspondiente.
Holanda (396): la inscripcidn de los {ripulantes se efectia en

Xigen los Codigos que 4 conti-

- presencia de: la del funcionario designado por la Autoridad

tompetente. Portugal (1.441); el compromiso se prueba por la
lista 6 nomina de la tripulacién ¥ se hace ante la Autoridad
local. Italia (343): los documentos de enganche se hacen dentro
del reino, en presencia de la Autoridad maritima del puerto, y
€n el extranjero ante el Consul. Los compromisos verbales y
aun los eseritos, pero sin las formalidades antes prescritas, son
nulos. Tnglatexra (149 M. S. A.): el enganche se hace por un
éscrito firmado en presencia del interventor del barco, con la
les & las embarcaciones meno-
res de 80 toneladas, destinadas al cabotaje, para las que no se
¢xige ofro requisito que la presencia de un testigo cualguiera
en los confratos de dicho enganche. Son admisibles de parte «e

s pru slifiguen su compromiso, sin
{{ae por esto esté obligado 4 reproducir el contrato.
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cumplir]oéinol por impedimento legitimo que le hubiere
sobrevenido. ¢ =

Tampoco podré pasar del servicio de un bugue al de
otro sin obtener permiso escrito del Capitin de aquel en

ue estuviere. : sl =
- Si no habiendo obtenido esta licencia el hombre de mar
contratado en un buque se contratare en otro, sera nil)lll'q
el segundo contrato, y el Capitin podra elegir entre 0} é:
garle a cumplir el servicio a que primeramente se 1]
biera obligado, 6 buscar 4 expensas de aquél quicn le
sustituya. _ :

Adeglés perdera los salarios que hubiere devengado ebn
su primer empefio, 4 beneficio del buque en que estaba
contratado. :

El Capitén que, sabiendo que el hombre de mar es‘ta
al servicio de otro buque, le hubiere nuevamente contra-

" tado sin exigirle el permiso de gue tratan los parrafos
anteriores, respondera subsidiariamente al del buque a
" que primero pertenccia el hombre de mar, por la 'parte
que éste no pudiere satisfacer, de la indemnizacion de
que trata el par. 3.° de este articulo (1). : .

Art. 636.  No constando el tiempo determinado pordg
gual se ajusté un hombre de mar, no podra ser despe =
do hasta la terminacién del viaje de iday vuelfa al puer-
to de su matricula (2). : :

Art. 637. El Capitan tampoco podra despedir al hom—°
bre de mar durante el tiempo de su contrata sino por
justa causa, reputandose tal cualquiera de las siguientes:

1.2 Perpetracion de delito que perturbe el orden en
el buque. s Al

2.“q Reincidencia en faltas de subordinacién, discipli-
na 6 cumplimiento del servicio.

' roduce el G. V. los arts. 700, 701, y 702 del C. A. La
pegfilidlzgpde 1.000 rs. que dicho Codigo establecia para el Capi-
tan que contralase un marinero, sabiendo que este pquenectea:
4 la tripnlacion de otro buque y que carecfa del permzsggq_ec_
sario, se trueca en el C. V. por-la responsabilidad subsi iy
de este Capitan, por la parte de la indemnizacion que el mart
nerp no pudiera salisfacer.

(2) Copia del art. 703 del C. A.

DE COMERCIO 343

3.2 Ineptitud y neglizencia reiteradas en el cumpli- -

miento del servicio que deba prestar.
4." Embriaguez habitual,
Cualquier suceso que incapacite al hombre de

5.3

mar para ejecutar el-trabajo de que estuviere encargado,
salvo lo dispuesto en el art. 644.

6.* La desercion.,

Podra, no obstante, el Capitan, antes de emprender el
viaje, y sin expresar razon alguna, rehusar que vaya 4
bordo el hombre de mar que hubiese ajustado, y dejarlo
en tierra, en cuyo caso habra de pagarle su salario como

51 hiciese servicio. ;

Esta indemnizacion saldrd de la masa de los fondos del
buque, si el Capitin hubiera obrado por motivos de pru-
dencia y en inferés de la seguridad y buen servicio de
aquél. No siendo asi, serd de cargo particular del Capitan.

Comenzada la navegacion, durante ésta ¥ hasta con-
cluide el viaje, no podra el Capitin abandonar 4 hombre

- alguno de su fripulacién en tierra ni en mar, 4 menos de

que como reo de algnin delito, proceda su prision ¥ en-
trega 4 la Autoridad competente en el primer puerto de
arribada, caso para el Capitin obligatorio (1).

Art. 638. Si contratada la tripulacién se revocare el
viaje por voluntad del naviero 6 de los fletadores antes
0 después de haberse hecho el buque 4 1a mar, 6 se diere

(1) Copia de los arts. 704, 705 y 706 del C. A., afiadiendo &
las justas causas que_aquél admitia para despedir & un mari-
nero, la impericia reiterada y la desercion.

El art. 270 del Codigo francés exige que para despedir & un
Iripulante exista justa causa, faltando Ia cual hi lugar 4 una
indemnizacion, cuya cantidad € importancia fija el mismo ar-
liculo, segiin los easos; el Codigo belga, reformado por la ley
de 24 de Agosto de 1879, mantiene el mismo principio que el
Codigo francés. Italia (374) hace la misma declaracién, asi
como los demds Codigos extranjeros, aunque en su mayoria
1o indican cudles son las causas justas para que la genfe de
la tripulacion pueda ser despedida.

Holanda (437) considera como causas legitimas: la insubor-
dinacion, embriaguez habitual, hurto 6 robo, la suspensién
del viaje y la desercién; justificando el Oficial 6 marinero des—
pedido que ha sido despedido sin causa legitima, tiene dere—
¢ho (438) & una indemnizacién por parte del Capitin.

R s et

e

e
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al buque por igual causa distinto destino de aquel que

estaba determinado en el ajuste de la tripulacion, serd
ésta indemnizada por la rescisién del contrato, segun los

casos, a.saber:

1. Sila revocacion del viaje se acordase antes desa-
lir el buque del puerto, se dara 4 cada uno de los hom-
bres de mar ajustados una mesada de sus respectivos sa=
larios, ademas del que les corresponda recibir, con arreglo
4 sus contratos, por el servicio prestado-en el buque has-
ta la fecha de la revocacion.

2.° Si el ajuste hubiere sido por una cantidad alzada
por todo el viaje, se oraduara lo que corresponda 4 dicha
megada y dietas, prorratedndolas en los dias ique por
aproximacién debiera aquél durar, 8 juicio de peritos,
on 1a forma establecida por la ley de Enjuiciamiento ci-

vil; y si el viaje proyectado fuerc de tan corta duracion
que se calculase aproximadamente de un mes, la indem-

nizacion se fijara en 15 dias, descontando en todos los

casos las sumas anticipadas (1).
R S

(1) Copia este articulo los 707, 708, 709 y 710 del G, A., con
la sola innovacién que éste no concedfa indemnizacion alguna
4 105 marineros que rehusasen servir en la nave por haberle
dado el naviero distinto destino del primitivo, y el G. V. les re-
conoce media mesada, Disposicion es esla muy justa y equita-
tiva, porque tal vez después de contratados hubieran tenido
proporeiones de enganche ventajosas, que tuvieron que rehu-
sar por hallarse ya comprometidos; por lo tanto, no cabe duda

ue puede un cambio de destino en las naves irrogarles danos
y perjuicios de que procede indemnizacion.

Francia (252), Bélgica (252 reformado), Ttalia (351{ y Alema-
nia (345); cuando el viaje se suspende por culpa de los propie-
farios. Capitan o fletadores, los marineros enganchadoes perci-
ben los sueldos de los dias que han estado en el barco, y como:
indemnizacién el dinero recibido por adelantado; si no han re-
cibido adelanto alguno, perciben una mesada en concepto de
jndemnizacion. _

Chile (938) sigue en un fodo el Codigo espafiol de 1829, Re-

ublica Argentina (1.161)y Brasil &Sﬁ). Los marineros com-
prometidos por meses reciben el salario del mes entero, ade-
inas de los salarios ya devengados; Jos comprometidos por todo
el viaje, reciben la mitad deisu soldada. Portugal (1.456). Los

marineros guardan los adelantos como indemnizacion, y en
easo de no haber percibido adelanto alguno,

-

. el viaje se limite 4 punto m

-~ (1) Chile (959)

los. comprometi=

DE COMERCIO 345

3.° Si ; i6 i
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U o

i fuera de Earo-
sido despedidos en un puerto europeo o en uno

IJEL. y :OJ astos .de leglefbo.
1 G p 14 ll[{"](ll d(ﬂ art. i'il dﬁi C. A.. COBCOIdanCIELG Gxact.
( GD »3. C g Ilblolldd05 en l'{lﬁ: notas al arty ulo an-
con t(\ﬂf! ]n‘ Od} 05 Mmene e 3 { t ]

- erda con
m(.l)?r‘ Copia literalmente el art. 712 del C. A, y conct

las legislaciones extranjeras.

- de los efectos de la averia si hubieren

de regreso; y Portugal (1.459), los mariner
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Art. 641.  Si después de emprendido el viaje ocurrie-
as tres primeras causas expresadas en el
or, seran pagados los hombres de map on

¢l puerto 4 donde el Capitan ereyere conveniente arribar
en beneficio del bugue y cargamento, segiin el tiempo
que hayan servido en él; pero si el buque hubiere de con-
finuar su viaje, podran el Capitén y la tripulacién exi-
girse mutuamente el cumplimiento del contrato,

En el caso de ocurrir Ia Causa cuarfa, se continuari
pagando & la tripulacién la mitad de su haber, si el ajus-
te hubiera sido Por meses; pero si la detencidn excediere
de tres, quedars rescindido el empeiio, abonando 4 log
tripulantes la cantidad que les habria, correspondido per-
cibir, segtlin su contrato, concluido el viaje. Y si el ajuste
hubiere sido por un tanto el viaje, deberd cumplirse ol
contrato en los términos convenidos.

En el caso quinto, 1a tripulacién no tendrd m4s derecho
que el de cobrar log salarios devengados: mas si la in-
habilitacién del buque procediere de descuido 6 imperi-
cia del Capitan, del maquinista 6 del Piloto, indemni-
zaran 4 la tripulacién de los perjuicios sufridos, salva
siempre la responsabilidad criminal 4 que hubiere lu-
gar (1).

Art. 642. Navegando la tri
tendra derecho, por causa d

Yor extension de viaje, mas
que le corresponda en la i

s

pulacién & la parte, no
€ revocacion, demora 6 ma-
que 4 la parte proporcional
ndemnizacién que hagan al

(1) Es copia literal del art. T13 del C.

A. con la innovacion
de hacer responsable al maquinista ¢

omo al Piloto y Capitan
¢ . : _sido causados’ por des-
¢uido 6 impericia: Los Gédigos extranjeros que venimos estu-

diando concuerdan con el nuestro, excepto Chile (963), que
anade que si la suspension del viaje dura més de 90. dias,
el compromiso se rompe sin indemnizacién alguna; Holan-
da (444), los marineros reciben por entero sus sueldos hasta el
momento de ser despedidos y son indemnizados de los gastos

0s son pagados en
no hace excepcion
el GV, menciona, por
0 en el art. 545 que ya

Proporcion del tiempo servido. Alemania
alguna para los casos que-el art. 641 d
0 que hay que atenerse 4 lo dispuest
hemos citado.




cODIGO
fondo comun del buque las personas responsables de
aguellas ocurrencias (1).

Art, 643. Siel buque y su carga
mente por apresamiento 6 naufragio, quedard extinguido
todo derecho, asi por parte de la tripulacion para recla-
mar salario alguno, como por la del naviero para el
reembolso de las anticipaciones hechas.

Qi se salvare alguna parte del buque 6 del cargamento,
& de uno y otro, la tripulacion ajustada & sueldo, incluso
‘el Capitan, conservara su derecho sobre el galvamento
hasta donde alcancen, asi los restos del buque como el
importe de los fletes de la carga salvada; mas los mari-
neros que naveguen i la parte del flete no tendran dere-
cho slguno sobre el salvamento del casco, sino sobre la
del flete salvado. Si hubieran trabajado para recoger los
rostos del buque naufrago, se les abonara sobre el valor

de lo salvado una cratificacion proporcionada a los es-

fuerzos hechos y 2 los riesgos arrostrados para conseguir

el salvamento (2}
Art. 644. El hombre de mar que enfermare no per-

dera su derecho al salario durante 1a navegacion, a no
proceder la enfermedad de un acfo suyo culpable. De
{odos modos se suplira del fondo comun el gasto dela
asistencia y curacion, & calidad de reintegro (3).

se perdieren total-

(1) Copia literal del art. 715 del C. A. Todas las legislacio-
nes concuerdan con: nuestro Godigo, con la excepeion de In-
szlaterra, que en los estatutos de Victoria 17 y 18 y arts. 131,
32 y 133, consig | derecho del marinero & su sueldo
no puecde en caso alguno depender de 1 realizacion del flete.
(2) Copia exactd de los arts. 76 y 717 del C. A. Alema-
nia (542), reconoce o
zacion necesaria pary sufragar los. gastos de Tegreso. Ingla-
terra (182 M. S. A.) Toda estipulacién por la que un marinero
hubiere consentido en abandonar sus derechos en el caso dela
pérdida de un navio, es nula. El derecho del marinero a sus
ganancias, no puede sujetarse a la realizacién del flete; pero
on caso de naufragio 0 de pérdida del barco, puede el paring
& marinero ser privado de fo
16 ha hecho todos los esfuerzos posibles para salvar el bugue.
108 demas Codigos concuerdan en un todo con el nuestro.

(3) Copia literal del art. 718 del C. A, Francia (262): ¢l ma-
rinero es cuidado y curado & expensas del navio, si enferma

los marineros en eslos casos la indemni- =

dos sus derechos, si se prueba queé
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Si la dolencia proccdiere d i

3 ¢ herida recibid ici

su(ifagansa del buque, el hombre de mar serz e;siS:tljsmm

1 dd do lior cuenta del fondo comun, deduciéndo Sl

co o de los productos del flete los gastos de asi e
Grtibn (1) e asigtencia y -

durante el viaje ¢ si es heri ' ici '

; L 1aje 0 & ido en servicio de i el
e

ond ete. Los as Codi
La]g (lgisf Ilrolglelsas concuerdan con el Cédigo (}fﬁﬁscogllgeos y
portarlos't 5 gaslos son de cuenta del armador quieh-deb o
porturls E.[Ii'ie; mlesgs_a contar desdela enfermedad 6 la }ieﬁiﬁo_
2 regres% delohe viaje del marinero; tres meses a contar de &‘
o ]aqccg. si el marinero vuelve al punto de art:g :
embalreado-Sl el viaje no termina en el puntodonde ha sgdold .
b v’i-s‘el-s ré)ese_s s1 ha side dejado en fierra duranteesi
gl gl ;‘2-?’ ad emas, en estos dos allimos casos liene de .
gastos de c?:raesr tl?all::':]i%?ﬁgo; i(alg irtfgggso._ Saheicn {3;
: 1Nz j
por cuenta del navio, y del flete si la enfe:r?l(ggggfligfﬂg;fﬁg

0 la mutilacién han tenido lugar en el servicio del navio

mglr(;]nag%aq ﬁ?i}.lF{ar}cia_ y Bélgica (264) ¢ Italia (367): si el
s e del navio sin antorizacién, y es herido en G
- degpedi&faup%l;riie?lgg yﬁuldawdo corren de su cuenfay podf‘l{;
hill;ﬁ ]?s sule!(dos devenga%log.n' En este ultimo caso sélo perci-
_ Portugal (1.473), Brasil (560), Chile (94 IV
; : s ¢ (944) y Republica Arg
%gaal(; .uigg).d ?1?*3?;81}: Sc‘;zsgn%l mar& ngro(no %igneeé)el:'g::ﬁg irsg:lr;
0 di ermedad. Alemania (550): ]
3‘; fgéig {;?g:iodel Il]lgf; tg?;grﬁlggﬁ giﬁlitica pri(\f?g.)l Igl'cllgﬁzlll‘g
de ¢ - Ing .S, A el i
gﬁ‘éﬁ?ﬁ)ﬂ{ s111) 'Spldd._dﬂ. por todo el tiempo giuraﬁlt%rtlz?gﬁgjc?}sa ge
rabajar 0 ha descuidade el trabajo sin causa alg?un:

e : i
egilima, 6 por el tiempo durante el cual ha sufrido una prision

Por tltimo, Holanda (425 y 4
3 5 425 y 426): en el caso en -
da%%ag g&ocvaengtla de motivo justificable, debera paggss!zas?lngﬁli-
e mpleta curacién si el enfermo, herido 6 mutilado
Sl (;(;rl]_tmlin}r el viaje sin peliero. El Capitin, antes de
S - . i ol 1|gado 4 asegurar el importe de est(;s asl
, enfermo 0 mutilado, tiene no solamente der%choosé

Su sy i
¢ldo durante el periodo de su curacidn, sino también & los

que le correspondan hasta el m
t sta el momento en que
;Elzg(r]'ﬁseo ?ﬂi el punto de partida, Pecibiendo%na%;ﬂ?dggmr -
t Ed los gastos que el mismo le ocasione 2
s 8263)?1)!8 literal del art. 719 del G. A. hélgica y Fra
: en el caso de gue la herida proceda de combate C:)II:
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Art. 645, Si el hombre de mar muriese durante la
pavesacion, se abonard & sus herederos lo ganado d3 no
5 : : ¥ .
perci?)ido de su haber, segtn su ajuste y la ocasion de'su
muerte, & saber: -
Si hubiere fallecido de muerte natural y e}stmtlme?
ajustado 4 sueldo, se le abonari lo devengado hasta
dia de su fallecimiento. . o -
Si el ajuste hubiere sido & un tanto por vxa}ﬁ,mle (f(?réleqsr
pondera la mitad de lo devengado si el hom t’eﬂ‘ ndof :
fallecié en la travesia 4 la ida, y el todo si navega g
la vuelta. Tl 35 = :
Y si el ajuste hubiere sido & la parte y la mgcrtﬁol;gp
biere ocurrido después de emprendido el V(i{:%?}.{l P;seazll ot
A 4 la. parte correspondi .
ra & los herederos toda ) ; ol
hm; de mar; pero habiendo éste fallecido anfes de f,alllr el
buque del puerto, no tendran los herederos derecho
reclamacién alguna. :
gi la muerte hubiere ocurrido en defensa de]I bque{i
¢l hombre de mar sera considerado vivo, y se a Joil‘nara%q.
sus herederos, concluido el viaje, la fotalidad dg os (;;1-
larios 6 la parte integra de utlhd;ﬁdes que le corresp
di 3 smas de su clase.
dieren, como 4 los demas clas
En joual forma se considerara presente al homlére.]dc;
mar aﬁ'esado defendiendo el buque, para bgqa:gx Ioe-si [(I){)
mismos beneficios que }(C)ls demas; pe;;'%igl'lg c:gg é}l il
; ido 1 otr idente sin._re :
or descuido u otre aceiden : : e
Eio s6lo percibira los salarios devengados hasta el diade
su apresamiento (1).

3 a en-
enemigos 0 piratas en defensa del[hgq;m.alcig §a§écl)zgqegi&gn_
3 s 7 el nav .

rmedad se sufragardn por cuenta avic fhaien

lﬁ; Holanda (iQ.&),Dpormgal (1{.»’;69}, %ra:s;l Ejﬁgéi{y: ?h;%ecgrf:zri-
7 .4 11 re el navi 3 ) 2L G o

esfos gastos se repartiran en ] e

idera no averia gruesa. Conle D

mento. considerdndose como ay gruesa. g

in: T4) 1o ¢ ¢ nero una indemnize
gentina (1.174): concede ademas al mari

¢ion si ha sufrido una mutilacion cualquiera, y p?]feim?é?{-.
Alemania (549) establece que el marinero puede fambien p

indemnizacion. S = St
un(%})m[f:o ia literal de los arts. 720y 721 del C. A. Bélgica y

ia (263 al (1.476), Holanda (431), Brasil (562) €
i 965), Portugal (1.476). Holanda (431),
;Ftla(i;;a(a?»(i(s\:d'}en caso de muerte de un tripulante durante el

16 : i . y o pagaran & sus he:
viaje, 8i éste estd enganchado por meses, sé page
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Art. 646. El buque con sus maquinas, aparejo, per-
trechos y fletes, estaran afectos & la responsabilidad de
los salarios devengados por la tripulacién ajustada 3
sueldo 6 por viaje, debiéndose hacer la liquidacion y
pago en el intermedio de una expedicién & otra.

Emprendida una nueva expedicion, perderdn la prefe-
rencia(ljo]s créditos de aquella clase procedentes de la an-
terior (1]. :

rederos las mesadas devengadas; si el COMPromiso es por el
viaje, percibird la mitad de sus salarios si muere durante Iz
marcha 6 en el punto de llegada, y el total si fallece en el
viaje de regreso; si el marinero va 4 la Parte, corresponde &
los herederos esta parte integra, si ha muerto una vez comel;-
zado el vigje. Los salarios del marinero muerto en la defensa
del buque son devengados por sus herederos, si €l barco arriba
a puerto. El marinero cogido ¢n el barco v hecho esclayo
no puede reclamar contra el Capitdn, naviero o fletantes,
- Para el pago de su rescate: percibe solamente su salario hasta
el dia.en que ha sido cogido y hecho esclavo: pero si ha sido
hecho prisionero, al ser enviado por mar 6 ticrra para el ser-
vicio del barco, percibe sus salarios inlegros, & més de una in-
demnizacién para el pago de su rescale, si el navio lega a
puerto. Esta indemmizacidn se pagard por los navieros, sial
servicio preslado al ser hecho prisionero era para el barco, ¥
por 10s propietarios y el cargamento, si- el servicio fuese para
ambos. La indemnizacion se fija en 600 francos, con la exelu-
sidn del Codigo italiano en su art, 972, que la eleva hasta un
maximun de 1.200 francos.
Alemania (551): si el marinero muere después de su entrada
en el servicio, el armador debe pagar su salario hasta ¢l dia de

* S muerte y sufragar los gastos de entierro. Si el marinero

muere defendiendo la nave, el armador debe pagar ademas
una indemnizaciént fijada por el Juez en- caso necesario. El
Capitan debe formar un inventario de los efectos de la suce-
§i0n. que se encuentran & hordo, cuidar de su buena conser-
Yacion y hacerlos vender, si hubiere lugar. Inglaterra (M. S. A.):
la muérte del marinero no puede modificar en nada sus dere-
chos al salario ganado.

Chile (943) y Repiiblica Argenlina (1.178) copian en su tota-
lidad 1a disposicion que comentamos del Codigo espatiol.

(1) Este articulo reproduce el 722 del €. A, aunque aqueél
Do era tan extenso; porque nada decia sobre Ia forma ¥ liempo
deliquidar el pago de los sueldos y salarios del personal del

uque. Concordancia con los Codigos extranjeros.




