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cODIGO

to de fletamento, salvo pacto en contrario, y no tendra
derecho el Capitan mas que al flete de ida, sipor ocurric
durante el viaje 1a declaracion de guerra, cerramiento de |
puertos & interdiccién de relaciones comerciales, arriba-
re ol buque al puerto que ge le hubiere designado para

este casoen las instrucciones del fletador (1)

§5.2

De los pasajeros en los viajee por mar.

Art. 693. No habiéndose conven
saje, el Juez O Tribunal le fijard sumaria
doclaracion de peritos (2)-

‘Art. 694, Si el pasajero

mente, previa

no llegare & bordo 3 la hora

prefijada, 6 abandonare el bugque sin permiso del Capitan
cuando éste estuviere pronto 4 salir del puerto, el Capitan
podra emprender el viaje y exigir el precio por €=

tero (3)

Art. 695. El derecho al pasaje, si fuese nominativo.

1) Copia del art. 772 del C. A _ . G
9) No fodos los Godigns extranjeros contienen disposiciones
sobre el trasporte de pasajercs por mar, como lampoco {rataba
de este extremd ol . A., por lo que
auestra legislacion comercial, los articulos del C. V. que ira-
tan de este punto. Los Codigos extranjeros que s¢ hacen cargo
de €] son 108 i ~rls. 629 al 932, Chile 1.067 y si-

ina 1.072 y siguientes, Ttalia 418

guientes, Repiiblica Arge 072 fes, _
entes, Bélgica 120 ¥ siguientes de la

2 197, Holanda 521 y signi [
ley de 21 de Agosto de 1879 ¥ Alemani L :
il Codigo hotandés vigente, que es del afo de 1838, es el pit-
mero que sé ocupo de 108 pasajeros y s ol (nico-que concuers
da con el Codigo espanol en ol articulo que anotamos; pero 1
coneordancia es {al (art.521), que incluso las palabras son las
mismas. ‘ e :
3) Tl Codigo holandés ha servido, sin d
demas Codigos de modelo en el punto co |
amos, por lo que no habiendo diferencias esenciales entre 148
diferentes legislaciones mercantiles que se ocupatl de los pasas
jeres, nos limilaremos & consigna® las concordancias de nueés

iro Codigo con ol neerlandes, belga y aleman.

Tl art. 694 del Cadigo espano L )
el 522 del holandés, 127y 134 del belga y 667 del aleman.

a art. 669 al 779.
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ol .
: n del pa-
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- izacion si la interrupcic stiese ex:
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o fortuito 6 de fuerza mayor. Sie e
aoi‘%odias tendran derecho los P?Sajirge]?ido nil e
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DE COMERCIO

Art. 699. Rescindido el contrato anfes 6 después de
emprendido el viaje, el Capitan tendrd derecho 4 recla-
mar lo que hubiere suministrado 4 log pasajeros (1).

Art. 700, En todo lo relativo 3 Ia conservacion del
orden y policia 4"bordo, los pasajeros se someterdn 4 las
disposiciones de] Capitan, sin distincién alguna, (2).

 Art. 701. La conveniencia 6 el interés de los viajeros
no obligaran ni facultaran al Capitan para recalar ni pa-
Ia enfrar en puntos que separen al buque de su derrota,
ni para detenerse en los que deba 6 tuviese precisiéon de
tocar, mas tiempo que el exigido por las atenciones de la
navegacion (3).

Art. 702. No habiendo pacto en contrario, se supon-
drd comprendida en el precio del pasaje la manutencion

de los pasajeros durante el viaje; pero si fuese de cuenta
de éstos, el Capitan tendra obligacién, en caso de necesi-

durante la estadia de su manutencién ¢ arreglarse con el Ca-
pitdn en lo relativo & este punto.

Alemania (672) y Bélgica (133) concuerdan entre si, diciendo
que en el caso citado de reparacion, el pasajero debe esperar 4
perder el gasaje; pero que si aguarda, ticne derecho. 4 que se le
alimente durante todo el tiempo del aplazamiento del viaje,
SN pagar mayores derechos que los consignados en la contrata:

Cro en el caso que el CGapitin le ofrezca pasaje para el punto

e su destino en otro viaje de igual ealidad y el pasajero no
acepte dicho ofrecimiento, puede rehusarlo; pero debe costear-
se su alimentaci

] tacidn entre tanto que el barco se encuenire su-
friendo las reparaciones consiguientes.

_Sobre los demas extremos que comprende este articulo nada
dicen los Codigos que estudiamos. 4

(1) Concuerda en un todo con los arfs, 327, 671 y 132 de los
Cédigos holandés, aleman ¥ belga respectivamente.

(2) Concuerda en un todo con el arf. 666 del Coédigo ale-
Man y muy especialmente con el 122 de la ley belga y 528 del
holandés.

(8) EI Codigo aleman no hace mencién alguna sobre este
extremo; la ley belga (126) se limita 4 consignar que el Capi-
tdn est4 obligado 4 dirigirse, salvo pacto en confrario, al lugar
del destino del navio, bajo la pena de rescision del contrato y
de indemnizacion de dafios ¥ perjuicios. EI Cédigo holandés en
SU art, 529 re

r produce palabra por palabra el texto del Codigo.
©spatiol, articulo que concordamos.
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dad, de suministrarles los vi‘xﬁres precisos para su susten-
recio razonable (1].
i Egg 1’;331) El pasajero sera reputado cargador en cuarrll:
to 4 los efectos que lleve & bordo, y el Qgpltap Nno respo :
dera de lo que aquél conserve bajo su mmedlaiezl yhpecellllo
liar custodia, a no ser qllze el d(;}no provenga de ne
itin 6 de la tripulacion (2}. ] :
de}kgta.lp;})é. El Gapitgn, para ecbrar el precio del pasajf
y gastos de manutencion, podra retener los efectos pecx) :
fenecientes al pasajero, y en caso de v’enta de los mlsrr; o
gozard de preferencia sobre los demas ater'eerjh:)re?1 pﬂe—
cediéndose en ello como si se tratase del cobro de los
tes:ﬁk(i‘:.} 705. IEn caso de muerte de un pasajero fiuranEg
el viajo, el Capitan estard autorizado para toma_u: 1esp$cn-
del cadaver las disposiciones que exijan las cuc%ns aue
cias, y guardard cuidadosamente los papeles y e}fec 0§ %do
hallare 4 bordo pertenecientes al pasajero, Q}_sar?i :.f; a0
cuanto dispone el caso 10 del art. 612 4 proposito
individuos de la tripulacién (4).
§ 6.7
Del conocimients. F :
~ Art. 706. El Capitn y el cargador del hu?ue tlergéh;gxri
obligacion de extender el conocimiento, en el cua
o
prié‘?‘l Il nombre, matricula y porte del buque.

i : i ié declaracion
sdizo aleman omite también el hacer ‘ ]
alg(fl)na]i](l)b(i%dégte extremo; pero el holandés (530) ¥ !dllecydggo
a (121) han servido sin duda algunade precedegte 1a Solip
%spaﬁog por la completa semejaglza que entre estas legis
i : punto conereto. ' ;
nef??%?nﬁ?r?atgc?: exacta con los Codigos de Holanda (532),
Alemania (674) y ley belga (122). e
(3) Holanda (533)y Bélgica (124) reproduc g
te lo dispuesto por nuest-:io Godlgoée,ké%tl'{}e:étﬁ;a p(rifvc';legiado o
¢ la adicién de que e giadc
g?é%(ilﬁ)edgotrrl'as‘;orte- s6lo subsistira entre tanto que los ;ie?}t;%s:
pekienecientes al pasajero se encuentren retenidos 0 dep
1&_1((12?. Concucrdan en un todo el C. V., art. 703, el h(;iz;?r?f;:
331 ‘el aleman, 676, y la ley belga, 125, pero muy 1Easpec
te los dos primeros que se reproducen literalmente.
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El del Capitan; y su domieilio.
El puerto de carga y el de descarga.
El nombre del cargador.
.* Bl nombre del consignatario, si el conocimiento
fuere nominativo.

). La cantidad, calidad, nimero de los bultos y mar-
cas de las mercaderias.

7.2 El flete y la capa contratados.

El conocimiento podra ser al portador, & la orden & &
nombre de persona determinada, y habrd de firmarse
dentro de las 24 horas de recibida la carga 4 hordo, pu-
diendo el cargador pedir la descarga 4 costa del Capitan,
si este no lo suscribiese, y en todo caso, los dafios y per-
juicios que por ello le sobrevinieren (1).

- Art. 707. Del conocimiento- primordial se sacaran
cuatro ejemplares de igual tenor, y los firmaran todos el

Capitin y el cargador. De éstos, el cargador conservara

o0 y remitird otro al consignatario; el Capitan tomara
5, uno para si y otro para el naviero.

(1) La palabra conocimiento dentro-del derecho mercantil
iiene dos acepeiones 4 cual méas importantes, una relativa al
comereio terrestre en su parte de letras dz cambio, y oira, que
es la que por ahora nes interesa, referente al comercio mariti-
‘mo. Conocimiento, en esta segunda acepcion, es el documento
que da e] Capitan de un bugque mercante, en que declara tener
embarcadas cn él cierlas mercaderias que entregara 4 la per-
sona y en el puerlo designados por el remitente; podemos, por
lo tanto, comparar el conocimiento con el talén 6 resguardo
que las empresas de ferrocarriles dan 4 los remitentes de algtin
objeto ¢ mercaderia, como medio de reclamarlas en el puntoa

» donde van consignadas.

El articalo que comentamos es copia literal del 799 del C. A.
con la innovacion introducida por el €. V. de que dicho cono-
cimiento ha de firmarse dentro de las 24 horas de recibida la
targa & bordo, requisito éste que no mencionaba el C. A.

Holanda (507), Alemania (645), Bélgica y Francia (281), Ha-
lia (389), Chile (1.047), Portugal (1.553), Repiiblica Argentina
(1:494) y Brasil (575), exigen para el conocimiento las mismas
condiciones que nuestro Codigo. Inglaterra en su derecho con-
suetndinario no exige condicion alguna como esencial, pero en
la practica el conocimiento contiene los mismos enunciados
que los de los demds paises.
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Podran extenderse ademas cuantos conocimientos esti-
men necesarios los interesados; pero cuando fgeren a la
orden 6 al portador, se expresara en todos los ejemplares,
ya sean de los cuatro primeros, o de los ulteriores, el des-
tino de cada uno, consignam’lo si es para el naviero, P_ar:i,
el Capitan, para el Cgrgado;‘ O para el cons_lgna.taz}'llo].j 51 d(?
ejemplar destinado & este ultimo se duplicare, ha liad ?
expresarse enf éIt esctl-alcquunst?rr(aﬁa y la de no ser valede

ino en defecto del primer : :
m;g:]f) 'TQOI;}. Lios conolcimientos al portador destmado.s.a%
consignatario seran trasferibles por la entl"ega .1:11&“’_,“;*
del documento; y en virtud de endoso los extendidos 4 la
OrdEE;ln:e\mbos casos, aquel & quien se trasfiera el conoc;l—
miento adquirird sobre las mercaderias exprqsadalls ende
todos los derechos y acciones del cedente 6 del endo-
sal;fft {'?2]9 El conocimifento, forrqalizado con arriegl? a:.
las disposiciones de este titulo, hara fe entre todos dos n;
teresados en la carga y entre éstos y los aseﬁgura ore ’
quedando & salvo para los ultimos la prueba en con-
trafrcé.[g)ib. Si no existiere conformidad 'e_ntréa los cono:
cimientos, y en ninguno se afl\flrigere enmienda 0 rzt}asggp
dura, haran fe contra el Capitin 6 el naviero y enan VoL
del cargador 0 el consignatario, los que estos lfose‘ o
~tendidos y firmados por aquél y en contra del carg

ibi a el Capitan la obliga-
. 800 del C. A. prescribia para el Lapl}a_n ga
ci()(; )deEf:ilrranrat,r tanlos endosos como fuera NECEsario; pero nadtcl
decfa acerca de los cur«ttm_egluﬁE ahméa Sg (;Tlge%.dxlulg;e{g iiiae-
in duda alguna, ha sido tomado por el G..V. le las
giltl)%zlsnex&a%j ergas. yaque Holarétillz;i(a?ia)éggsl g(l)(;% gni“;;ln; gz: }i‘i&ise&.;}:
i gal (1.555 ile (1.048), ord ien:
tlit: itliziicglg(? g)ﬁrlr)l(«)aﬁ;lﬁg e&los. [}ayRepﬁblit;la .?gg%r\ltinoa;] (1].;1l 9?dsit:gi6u§
2 e oY o
al @ddigo espanol, asi como Brasil (37 )t eant slanicion
i el Capitan es al mismo tiempo cargador, el cono
[:figrlll& (?cgi: (iJsIf)'ilr'?nado por dos Oficiales de la tripulacién del
barco. Alemania (644): igual en un todo al antigno Codigo es-
nol. -
o 2) - Copia del art. 802 del C. A.
EB; Copia del art. 807 del C. A.
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6 consignatario y en favor del Capitan 6 naviero, los que
éstos posean extendidos y firmados por el cargador (1).

Art. 711, El portador legitimo de un conocimients
que deje de presentarselo al Capitan del buque antes de
la descarga, obligando 4 éste por tal omisién 4 que haga
el desembarco y ponga la carga en depésito, responders
de los g;t}stos de almacenaje y demds que por ello se ori-

inen (2). s
> Art. 712. - EI Capitdn no puede variar por si el desti-
no de las mercaderias. Al admitir esta variacidn 4 ins-
tancia del cargador, deberd recoger antes los conoci-
mientos que hubiere expedido, so pena de responder del
cargamento al portador legitimo de éstos (3).

Art. 713. Si antes de hacer 1a entrega del cargamen-
to se exigiere al Capitan nuevo conocimiente, alegando

(1) ELC, A. en su art. 801 decia que en caso de discordia
se estaria al contexto del presentado por ¢l Capitan estando to-
do escrito en su totalidad, 6 al menos on la parte no impresa,
de mano del cargador 6 del dependiente propuesto para las ex-
pediciones de su {vafico, sin enmienda ni raspadura, por el que
produzca el cargador si estuviese firmado de mano del mismo
Capitan y en caso de que ambos tuvieren los mismos re%uisi—
tos se estara 4 lo que pruehen las partes. El C. V. no ha hecho

- por lo tanto mas que reproducir el texto del C. A., excepto en

su altima parte.

-Con el C. V. concuerdan en un todo ol de Bélgica (384 refor-
mado), Francia (384), Italia (392). Holanda (513), en caso de di-
ferencia entre los conocimientos de un mismo cargamento,
aquel que sea mds regular tendrd la preferencia; ignal princi-
pio sostienen Porlugal (1.561), Chile (1.062) y la Republica Ar-
gentina (1.200) con 1a adicidn estos dos ultimos, de que si los
conocimientos discordes fuesen igualmente regulares en la for-
ma, se estard en ¢nanto & los puntos dudosos 4 lo que prueben
las partes.

El Gédigo alemén nada dice en concreto sobre ¢l casoen que
los conocimientos sean discordes; pero en su art. 650 manifies-
ta que cnando haya varios ejemplares de los conocimientos, Ia
enirega de las mercancias al primero que se presente y sin que
10s otros hayan hecho valer su derecho, basta para que di-

chas mercaderias no puedan ser reivindicadas por los tenedo-
res de otro ejemplar.

(2) Copia’del art. 803 del C. A.
(3) Este articulo es copia del 804 del G. A.
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que la no presentacion de los anteriores consiste en ha-
herse exiraviado 0 en alguna otra causa justa, tendra
6bligacion de darlo, siempre que se le afiance 4 su satis-
facei6n el valor del cargamento; pero sin variar Ja con-
signaci6n, y expresando en €l las circunstancias preve-
nidas en el ultimo parrafo del art. 707, cuando se trate
de los conocimientos & que el mismo se refiere, bajo.la
pena, en otro caso, de responder de dicho cargamento
si por su omision fuese entrogado indebidamente (1).

Art. 714. Si antes dehacerse el buque & la mar falle-
ciere el Capitin 6 cesare en su oficio por cualquier acci-
dente, los cargadores tendran derecho & pedir al nuevo
Capitan la ratificacion de los primeros conocimientos, ¥
éste debera darla, siempre que le sean presentados 6 de-
vueltos todos los ejemplares que se hubieran expedido
arteriormente, y resulie del reconocimiento de la carga
que se halla conforme con los mismos.

Los gastos que se originen del reconocimiento de la
carga seran de cuenta del naviero, sin perjuicio de repe-
Lirlos 6ste contra el primer Capitén si dejo de serlo por
culpa suya. No haciéndose tal reconocimiento, se enten-
dera que el nuevo Capitin acepta la carga como resulte
de los conocimientos expedidos (2).

(1) No eseste articulosino una reproduccion del art. 805 que
en nuestro sentir estaba expuesto con bastante mds claridad
que el del C. V. que anotamos, pues que aqué! decia sencilla-
mente: «Si por causa de extrayio no pudiere hacerse la devo-
lucion prevenida en el articulo anterior, se afianzara a satisfac-
cion del Capitan el valor del cargamento; ¥ sin este requisito
no se le podra obligar & suscribir nuevos conocimientos para
distinla consignacion,» En nuestro entender el C. A. expecifi-
caba en pocas palabraslo que deberia hacerse en caso de ex-
travio, y los autores del C. V. en su deseo de estar en todos los
detalles, de prever todas las contingencias, han perjudicado
notablemente y en no pocas ocasiones, la claridad y concision
del Cédigo redactado por el Sr. Sienz Andino, Godigo que no
sin fundamento ha sido considerado en todas partes cOmo un
verdadero modelo digno de ser imitado.

(2) Copia del art. 806 del €. A. Ciertamente que el prurito
de originalizar el C. V. ha llevado en muchas ocasiones 4 va-
riar la redaccion del Codigo, sin fundamento ni molivo alguno:
la modificacion no ofrece en este casoninguna gravedad, pero

_ plar bajo el cual se haga la entre

_cqnacnmlentos tienen fuerza ejecutiva en
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Geccion segunda.

Del contrato 4 la gruesa & préstamo 4 riesgo maritimo.

 Art, 719. Se reputard préstamo 4 la gruesa 6 a riesgo
maritimo, aquel en que, bajo cualquiera condicion, de-
penda el reembolso do 1a suma prestada y el premio por
olla convenido, del feliz arribo 4 puerto de los efectos
sobre que esté hecho, 6 del valor que obtengan en caso

de siniestro (1)

(1) Definese el confrato 4 la gruesa como aquel que se hace
4 riesgo y ventura, renunciando los contratantes a las conse-
cuencias legales de caso fortuito; pero para comprenderlo
mejor, diremos gue s ol convenio por el que uno de los con-
tratantes presta a otro una determinada cantidad, con garan-
tia de objetos expuestos & los peligros maritimos, y con la con-
dicion de que si estos objetos llegan con felicidad, el que presto

sera reembolsado de su capital y recibird una suma pactada
or ¢l contrario, si los obje-

como provecho marilimo, y queé
tos afectos al préstamo perecen reciben averias por conse-
cuencia de los peligros de la navegacion, el prestatario no
tondra la obligacién de recibir de las sumas percibidas mas
que el tanto que signifique la parte salvada. - 5
“Fsto conlrato era ya conocidisimo desde la antigitedad, y en
Roma muy frecuente, conociéndose en el derecho romano
bajo la denomin acion de pecunia trajectitia 0 pecunia nau-
tica, foenus nauticwm. Gonjet, Merger, Conder, Pardessus,
especialmente, y ofros Jarios autores muy conocides enla
literatura juridica del derecho mercantil, estdn acordes en que
en Roma se permitia prestar 4 la gruesa, bien por un espacio
de tiempo, bien por el viaje integro, pero el interés maritimo
dejaba su lugar al interés terrestre desde que el peligro del
mar cesaba de estar & cargo del acreedor.
Fn Roma se usaba, cuando el dinero trayecticio habia sido
entregado solamente por tiemmpo determinado, embarcar un
eselayo para que este exigiese al Patron del barco el cambio 0
interés maritimo en el lugar donde el peligro cesaba de correr
por cuenla del acreedor. Se estipulaba una pena €1 dinéro
contra el prestatario que se retardase en el cumplimiento de
su obligacion, y esta pena se podia hacer efectiva desde la es-
piracion del {6rmino, 4 menos que nadie se presentase para
recibir el pago. Mientras ol dinero navegaba, pagaba un inierés
formidable, hasta que Justiniano, en su Novela 140, prohibio
terminantemente que dicho interés excediera de un 12 )
FEste contrato ha recibido distintas denominaciones; 10s nor=
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Art. 721.  En el contrato ala gruesa se debersd ex-
presar:

1° TLa clase, nombre y matricula del buque.

9° Tl nombre, apellido y domicilio del Capitan.

3o T,08 nombres, apellidos y domicilios del que da y
~ del que toma el préstamo. :
4° Tl capital del prestamo y el premio conyenido.

——

inscripeion habia de hacerse en ol Registro de hipotecas 6 de
la propiedad denfro de los ocho dias signientes al de su fecha,
y hoy la inscripcion ha de hacerse en el Registro mercantil.
£l art. 644 del C. A, exigia las mismas formalidades que las
prescritas en el par. 9.9dcl articulo que anotamos, formalida-
des que éste aumenta con la inseripeion en el Regisiro deniro
de los ocho dias signientes al arribo del buque.

Francia y Bélgica (311) declaran validos los hechos por es-
erito publico 6 privado registrado en el término de ocho dias
an el Tribunal de comercio; perouo declaran nulos los cele-
bradoes verbalmente. ftalia, (426), sélo reconoce como tales los
celebrados por escrito, pues de Io contrario se convierten en
un préstamo a que el Codigo italiano llama mutuum con los
intereses legales. Portugal (1.622), Brasil (624), Chile (1.174) y
1a Repablica Argentina (1 982), lo mismo que Italia. Por la cos-
tumbre inglesa se TECONOCEN dos clases de préstamos é la grue-
sa que son: el contratado por el propietario del buque sobre el
conjunto del navio, llamado bottomry, y el celebrado por el
cargador sobreciertas mercaderias denominado res prudentia.

Holanda (570): el contrato 4 la gruesa debe celebrarse por
ascrito ¢ inscribirse en el término de ocho dias, 4 confar des-
de la fecha de la firma, en el Archivo del Tribunal del distrito
en que el barcoha sido equipado; si el prestamo se ha hecho
en los Paises Bajos sobre un navio extranjero’ que no hubiese
sido equipado alli, la inseripcion se hace en el Archivo del
Tribunal del distrito en que el convenio ha tenido lugar; en
caso de faltarse 4 alguno de los anteriores requisitos, el eon-
trato no sera reputado como 4 la gruesa, ¥ e_l prestatante estd
obligado 4 pagar al prestador la suma recibida y los intereses
legales.

'%\]em:mia (680): el contrato & la gruesa es una-operacion de
préstamo contratada por el Capitan én virtud de sus poderes,

por la cual se da en garantia, ademds de la prima conveni-
da, el navio, el flete, y ol caroamento total 6 parcial. En cuantd
al contrato impropiamente Ifamado 4 la gruesa (701), es decr,
aquel que no ha sido celebrado por ¢l Capitan como fal, sé

rige por las leyes particulares de cada Estado,

v " - - .
tﬂé ) Copia literal del art: 814 del C. A

+ lia (49 Tolar 3 ;
bl'ic( 28), Holanda (573). Chile (1.175)
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