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Art. 805. ~ En-el caso de abandono, el asegqrado;' de- =  conservar o
bera pagar el importe del seguro en el plazo fijado en la. rriere d uque, el cap - 41y
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esperfect
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4 de haberse hecho desde quo se p
sSe hicie

los 60 dias de admitido el abandono
la declaracion del art. 803 (1}. b | hasta dar fond
TITULO V. B sufranlos morcads
i to de expedicién h

De los riésgos, da

Seccion primera. : s
De las averias. - E\i{}erpopj& literal del 939 b
Art. 806. Paralos efectos del Codigo, geran averias: menta;;a]:;’nfn SU acepeitn mis

ercaderias g oa o 8e0eral =
48 0 géneros; Pét‘(}'tgi dafio que experi-

1.° Todo gasto extraordinario 6 eventual que para SHgs mente dicha palah
& i ene L PUabra para expr, :
I mar. Eﬂtlendesg taif’&_lgleSarIOS defri Mase mas comun.

SRR SO R
¢l Mediterraneo. Este término sera de un apo para las pérdidas B embarcacis
que sucedan en las islas Azores, de Madera, islas y costas ocei- que mas 1;0{1 Por la fuersy
dentales de Africa y orientales e América, y de dos sucedien- S - dos es 0s lniteresa es Ja
do en cualguiera otra pcailrte del mundo més lejana. Los plazos, bre el pecies, un
or lo tanto, han variado. :
; Francia, Belgica (3732 ¢ THalia (485): seis meses, 4 contar B ofra cuap éluca:, disp ]
desdo el dia de recibidatfa noticia de Ja pérdida, si ésta ocurrelfl - €chazones dg por . seguritad g U otro g6-
en las costas de Europa, 6 Asia y Africa en ol Mediterraneo; nn eriag por € par : que obligs el Tpsar-o;
afio, si tiene lugar en Africa, mAs aca del Cabo de Buena Es==Hf valor de eqtcaﬁﬂfm‘luito sin_enl en datios %np‘:}“ 4 hacer
peranza, 0 en Amérié:af m_és;cé del Gabo de Hornos; 18 meses & salvo Qubéjﬁ baigo’ 6 1o que se agfzjgeg lmaestre . 48 merea -
en las demas partes del munao. 3 © Exi 0 bien acondjei S
Holanda, vease la nota al art. 798, Alemania (868), seis me= ples, ﬁ;emn&g‘ mas-de las a?gxf;gs g ar; entre lo que so
ses para los viajes con dostinacion a un puerto europeo, 0 st la Mércanciss as asi porque ],merqul Uesas, 6 comunes 1.
en Europa, mar europeo o : ¥ 8e costean, por Io‘?;lniﬂlamentg al nii"la&i s
i 0, por cuenta g
‘ e1os obje-

delC. A,

toma del buque ha tenido lugar 105 partic

parte del Megiterrénen, del Mar Negroy del de Azou, que no Sl e@alpquélzﬂlteﬁrcs que han side pepind;

pertenece 4 Europa; en los demAs Casos nueve meses, B liench cor re unas y otrag ex%st‘?lidwaqgs. La diferenc;

Fl inciso 4.° de este articulo es copia del art. 916 del G. A. S Causa un hechg m;e‘ consise ¢ encIa esen-
Entendemos qué deberia haberse modificado en lo relativod - untario de]

Afriea, 12 designacién de mAs aca del Cabo de Buena Esdperan.-

za, una vez que abierto el canal de Suez, han variado por-

complefo las distancias en estos viaj%s. oo - 8%9
traba en el Codigo de 1824 nse conop:
1 nocido enele

ome

(1) Bste ;n*ijculo no se encon :
Francia y Bélgica (382), Italia (1493) y Portugal (1.806): faltando @ * TS, comp g 1 I
el plazo del pago en Ja péliza, habra de hacerse 4 los {res mé=Sge Melciantes g Iepartimiento 4 S €0sas mal llap
ses dé la significacion del abandono. Holanda (680): 4 las seis @ Miponiy 4 le América y 0 que exigtia enf'&das ave-
semanas. Brasil (730): & los 15 dias. Tl Codigo aleman nadd S LOmpuesio deos mercadere iR los ¢o-
dice en concreto sobre este punto, pero s comprende que L Hociase (3 ﬁ{"’@e ¥eparti 5

lazo es de dos meses, pues que en su art, 807 ordena que G K€ la Cﬂntréz;f e
este tiempo se paguc provisionalmente, sino se ha hecho ensigs cio
trega del estado eclimativo de la pérdida, siempre que esa fald

no sea imputable al asegurado.
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Art. 807. Los gastos menudos y ordinarios propios de
la navegacién, como los de pilotaje de costas y puertos,
los de lanchas y remolques, anclaje, visita, sanidad, cua-
rentenas, lazareto y demas llamados de puerto, los fletes

_de gabarras y descarga hasta poner las mercaderias en
ol muelle, y cualquier 0fro comun & la navegacion,.se
consideraran gastos ordinarios 4 cuenta del fletante, & no
mediar pacto expreso en contrario (1).

e

ria y son: 1.° 1 fortung de mar, 2.° Los vicios propios_de la
cosa. 3.° Los aclos del Capitén y la tripulacion. 4.° L.os del na-
viero y cargador. :

1,3 expresion «fortuna de mar» abraza el conjunto de hechos
¢ accidentes que ordinariamente se conocen corn las acepeiones
de casos fortuilos 6 de fuerza mayor, perque se realizan fuera
de todas las previsiones humanas y con una
cual Ia voluntad y los esfuerzos del hombre son impotentes.
Enire éstos podenios citar las borrascas, tempestades, huraca=.
nes, baguios, abordajes, rotura del barce, incendios, sumers
siones, captoras, presas, embargos, efe. :

Los vicios propios de la cosa son todos aquéllos que por una
condicion in i ;
aun en muchos casos a corromperse y perderse totalmente. =
Entre éstos podemos citar, con relacion @ la embarcacion, 1a
vejez 6 el mal estado de todo lo que compone el armamento y
equipo, y con respecto & las mercancias, el derramamiento 8
que los Jiquidos estan expuestos, el calentamiento natural de
los granos, €l incendio también natural de las balas de algo-
don, la fermentacion espontinea de las frutasyla descompo-
sicifn inevi imero de sustancias. e

Tin cuanto & las averias que resultan de los hechos del Capis
{an, tripulantes, navieros 0 cargador son fan maltiples, que no:
podemos enumerarlas; bastenos consighar que generalmens
te tienen su origen en la imprudencia 0 abandono, ya queno
en la malicia. ' : 3

Para terminar con esid nota tan extensa, s6lo anadiremos §

ue todos los Codigos exiranjeros concuerdan con el articulo
que comentamos. : N 3

(1) Etart 032 del C. A., del que esti copiado el que anotds
‘mos. Hamaba 4 estos gastos averias ordinarias; la ace ion

ue les da el C. V. es mas Jogica, pues que asi s evita todo gé=
nero de dudas y sé deslinda la verdadera acepeion de 12 palas B
bra averfa. Todas las legislaciones sostienen idéntico prineipi-

i
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DE COMERCIO 42
ado on el buque que fuere necesario
omper para salvar el cargamento.

de curacién y alimento do los tripu-
lantes que hubieren sido heridos 6 estropeados defen-
diendo 6 salvando el buque. .

9.%  Los salarios de cualquier individuo de la tripula-
¢ion detenido en rehenes POL enemigos, corsarios & pira-
tas, y los gastos necesarios que cause cn su prisién hasta
restituirse al buque 6 4 su domicilio si 1o prefiriere.

. 10.  El salario y alimentos de 14 tripulacion del buque
fletado por meses, durante el liempo que estuviere em-
bareado 6 detenido por fuerza mayor 4 orden del Go-
bierno ¢ para repar:

ar los dafios causados en beneficio
comun. : '

7.* El dafio caus
abrir, agujerear 61,
8." Los gastos

11. El menoseaho que resultare en el valor do los gé-
neros vendidos en arribada forzosa para reparar el huque
por causa de averia gruesa.

12, Los gastos de Ia liquidacion de la averia (1).

Art, 812, . A safisfacer el importe de las averias grue-
Sas 6 comunes contribuirdn todos los interesados en el

L] - - 2 .
buque y careameénto existente en ¢l al tiempo de ocurrir
la averia (2). -

Art. 813, Para hacer los gastos y causar los dafios
correspondientes 4 1a averia gruesa, precederd resolucion
del Capitin, tomada previa deliberacion con el Piloto ¥
demds oficiales de Ia nave ¥ audiencia de los interesados
en la carga que se hallaren presentes.

(1) . Ya en la nota al art. 806 deci
-esencial entre las

que las primeras prove
gundas de un caso fortujfo, ElLC. ¥
las mismas dada por el arf, 936, est

amos que la distineion mis
averias gruesas.y las simples, consistia en
nian de un hecho voluntario ¥ las se-

-, al copiar la definicidn de
4 en un todo conforme con
la diferencia apuntada, Tanto el Codigo holandés en su articu-
10700, como el aleman en el 702, definen del mismo modo
que el espaniol y las demas legislaciones las averias, ya sean
Comunes, ya particulares.

Limitase el articulo que anotamos 4 copiar el 936 del C. 4.
Lo mismo este articnlo que los
uerdan en su totalidad con Jas
Lodigos extranjeros.
Copia literal ‘del ar(. 937 del.C. A,
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422 i =
it: ciales, 6 su
58 ypusi el Capitan y Oficia su
i g se opusieren, y B
: Sila:mc'ﬁoel (Japii)tén separandose de la ml?i?:ac; ;leaimjo o
ree sarias ciertas medidas, podran eJ;ac e
nwiabilidad sin perjuicio del dereqtlro Lol L
'?Oz:erci’cap el suyo confra el Gaplbzi;, i
‘}l‘ri%)unal com petente si pudieren probat qt
o e d(;sqg;rioé estando en el buqqe, no
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fueren oidos, no contribuiran a e
; itan, ar qu : 2
: sta parte al Capitan, a1 e
ficg{lgaes% :?ﬂuer.e1 tal, que faltase el tiempo necesa p
revia deliberacion (1). . L
- E:l‘? cét;l;be 151 acuerdo adoptado para Gdlégz:l;rse Sy
: ‘1[;3(-311€ti£uyen averia comun habra dete}r(-esando e
d;l;iame,hte en el libro de navegacion, egt}))s il e
i' 08 v razonesen (ue se apoyo, }os 'x_r Sisi
}Ivfuﬁdamcnto dela disidencia si exis 1-10ap'1tén Lt
‘idrresistibIe-S y urgentes a que obedecio e _
’ : os los pre-
1102?-11},} primer caso, el acta se firmard ]flc;r t;)ri L 751_'0—
-en‘tes que supieren hacerlo, a ser pOSlea o o
fs"eder 4 la ejecucion; y cuando no iOCE; v bR
‘:)portunidad. En el segundo, por el Lap
e = p saran cir-
135]3?1%?33‘5& y después del acuerdo, s{{ogicggz Pl
cunstanciad;,mente todos los obJetosca‘;r‘;S gn e 5%
; ue se ¢t los qu
; Jdos desperfectos que | > L
mencxf){::};i zgloel bugue. El Capitan tendrta_ c:]&l;a‘ e
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i ( e & . ¢
o rimer puerto donde e
e 11 ﬂaga y de ratificarla luego con J
2% horas de su llegada,

mento (2).

3 . dard -
Art. 815. Bl Capitan dirigird la echazon y man

icuiente:
) jos por el orden siguient s
arlio_larllic()]s; eéizt?e}hallasen sobre cubierta, empe

: ' i 1 bu-
por los que embaracen la maniobt‘a 0 pel3ud1quen a
}. -

' i 939 del C. A.
(1) Copidnse en.este articulo los 938 ¥

ordancia con los = 8
{2) Copia literal de los arts. 940 y 942. Conc Francia (410).

(édizos extranjercs de ltalia (519), Bélgica ¥
efcétera.

- fores tengan id
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que, prefiriendo si es.
utilidad y valor. :
2.° Los que estuvieren bajo la cubierta superior, co-
menzando siempre por los de mas peso y menos valor,
hasta la cantidad y nimero que fuese absolutamente in-
dispensable (1),

Art. 816. Para que puedan imputarse en la averia
gruesa y tengan derecho 4 indemnizacion los duefios de
los efectos arrojados al mar, serd preciso que en cuanto
4 la carga se acredite su existencia & bordo con el cono-
cimiento; y respecto 4 los pertenecientes al buque con el
inventario formado antes de Ia salida, conforme al parra-
fo 1.° del arf. 612 (2).

Art. 817. Si aligerando el by
pestad, para facilitar s
trashordase 4 lanch
mento y se perdior
recho 4 la indemni
averia gruesa, dist
lidad del buque y

posible los mas pesados y de menos

que por causa de tem-
u entrada en el puerto & rada, ge
as 0 barcas alguna parte del carga-
e, el duefio de esta parte tendra el de-
zacion como originada la pérdida de
ribuyendose su importe entre Ia tota-
el cargamento de que proceda.
" Si, por el contrario, las mercaderias t{rashordadas se-
salvaren y el buque pereciere, ninguna responsabilidad
podré exigirse al salvamento (3).

Art. 818. Bi como medida

incendio en puerto, rada, ensenado 6 hahia, se acordase
echar 3 pique algir

L buque, esta pérdida sers considera-
da averia gruesa, 4 que contribuirdn los buques salva-
dos (4).

necesaria para cortar un

—_—

() Copia del art. 9§1 del C. A, y de los de Bélgica y Fran- -
Cla (411), Italia (520), etc. Brasil (769) y Chile (1.102): 1a ccha-
Zon comenzarg por los objetos que se encueniren en el combés
de la nave, disposicion que también se encontraba en el Codigo
espariol de 1829 y que ha desaparecido del G V.

(2) Copia del'art. 949 del . A. con la adicion de lo relativo
al inventario de los objefos del buque. :

533 Copia de los arts. 943 v 952 de] C. A.

4)" Copia literal del art. 967 del C. A. Toda esta seccidn
as ayerias concuerda

L de tal modo con los Codigos ex—
egislaciones, mas

bien para que nuestros lec-
ea de los-articulos e

1 que se hallan comprendi-




CODIGO

Seecion segunda,
De las arribadas forzosas.

Art. 819. Siel Capitin durante la navegacion creye-
re que el buque no puede continuar el viaje al puerto de
su destino por falta de viveres, temor fundado de embar-
go, corsarios O piratas, 6 por cualquier accidente de mar
que lo inhabilite para navegar, reunira 4 los Oficiales,
citara 4 los interesados en la carga, (que s hallaren pre-
sentes y que pueden asistir 4 junta sin derecho a votar; y
si_ examinadas las circunstancias del lcaso se considerase
fundado el motivo, se acordaré la arribada al puerto mais
proximo y conveniente, levantando y cxtendiendo en el
libro de navegacion la oportuna acta, que firmaran
todos.
~ I Capitan tendra voto de calidad, y los interesadosen
la carga podran hacer las reclamaciones y protestas que
estimen oportunas, las cuales so insertaran en el acta
para que las ulilicen como vieren convenirles (1).

‘Art. 820. La arribada no se reputara legitima en los

casos siguientes: ;
1.° Sila falta de viveres procediere de no haberse

das las averias, que por otro motivo, ‘pues ningan Codigo
difiere del nuestro.

() la mayoria de los Cédigos extranjeros no hacen men-
¢ibn alguna sobre las arribadas forzosas, salvo el considerar-
las como averias gruesas del viaje, causas legitimas para de-
tencién del viaje, 5in que después vuelyan a ocuparse de dicho
extremo. Unicamente los Cidigos como el chileno, mejicano,
-argentino y otros les dedican algunos articulos; pero la con-
cordanecia esgrande, por lo mismo que no son sino copia del
Codigo espanol. .

Hasta tal punto dejan de ocuparsé los Codigos extranjeros de
las arribadas, que no hace mencion de ellas ningun tratadista
de derecho mercantil,*ni Delamarre, ni Goujet, Merjer, Couder,
Endemann, ete., y en una palabra, todos los autores que han
dedicado en el resto de Europa extensas obras y voluminosos
diceionarios al estudio del derecho mercantil. Franeia, Bélgi-
ca, Ilalia, Holanda, Alemania y otros m uchos paises hacen caso
omiso de la seccion a que estos articulos se refieren. .

El articulo que anofamos es copia de los 968 y 969 del

Codigo antiguo.

AL L LM i s R s (a0 = e .

3 ilcul/o que anotamos ng
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- %%o. La custodig Y conser
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(1) Copia lite
] 1a literal de Jos arts. 979 i
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ncont_i-al')an en el Codizo dé 18"8}%
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vacion del cargamento
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desembarcado estara & cargo del Capitén, que responde-
4 de ¢l & no mediar fuerza mayor (1)

Art. 824. Si apareciere averiado fodo el cargamento
o parte de él, 6 hubiere peligro inminente de que se ave-
riase, podra el Capitan pedir al Juez 6 Tribunal compe-
{ente 6 al Consul, en su caso, la venta del todo 0 parie
de aquél, y el que de esto deba conoger autorizarla, pre-
vio reconocimiento y declaracion de peritos, anuncios y
demss formalidades del-caso, ¥ anotacion en el libro,
conforme se previene en el art. 624. '

El Capitan justificara en su ¢aso la legalidad de su pro-
ceder, so pena de responder al cargador del precio que
habrian alcanzado las mercaderias llegando en huen es-
tado al puerto de su destino.

Art. 825, Tl Capitdn respondera de los perjuicios que
cause su dilacién, si cesando ¢l motivo que di6 lugar a
la arribada forzosa no continuase el viaje.

Qi el mofivo de la arribada hubiere sido el temor de

_enemigos, corsarios 6 piratas, precederdn 4 la salida de
liberacion y acuerdo en junta de Oficiales del buque ¢
interesados en la carga (ue 86 hallaren presentes, en
conformidad con lo dispuesto en el art. 819.

Seccion tercera.
Do los abordajes:

Art. 826. Si un buque abordase 4 otro, por culpa,
negligencia 6 impericia del Capitan, Piloto 1t otro eunal-
quiera individuo-de la dotacién, el naviero del bugque
ahordador indemnizara los danos y perjuicios ocurridos
previa tasacion pericial (2).

R

: 1) Esie articulo ¥y log dos siguientes son un arreglo de
los 975 al 981 ambos fhelusive del C. A.; pero sin que sé ha-
van modificado en 1o més minimo las disposiciones de dicho
Codigo. g

(2)g Fl Codigo de 1829 nada decia sobre los abordajes, sin
duda alguna porque habia seguido el precedente del Codigo
francés, el que sélo dedica 4 este punto el art. 407. Las demas
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198 J CODIGO

rrieren el naviero de este tercer bugue, quedando el Ca-
pitdn responsable civilmente para con dicho naviero.

~ Art. 832. Si por efecto de un {emporal 6 de ofra causa
de fuerza mayor, un bugque que S¢ halla debidamente
fondeado y amarrado abordare 4 los inmediatos a el,
causandoles averiag, el dafio ocurrido tendrd la conside-
* racion de averia simple del buque abordado.

Art. 833. Se presumira perdido por causa de abordaje

el buque gue habiéndolo sufrido se fuera & pique en el
acto, y también el que obligado & ganar puerto para Ie-
parar las averias ocasionadas por el abordaje, se perdiese
durante el viaje o se viera obligado & embarrancar para
galvarse.
* Art. 83%. Si los buques que se abordan tuvieren &
bordo practico ejerciendo sus funciones al fiempo del
abordaje, no eximird su presencia & los Capitanes de las
responsabihdades en (ue incurran, pero tendran éstos
derecho a ser indemnizados por 1os practicos, sin. per-
juicio dela responsabilidad criminal en que éstos pudie-
ran incurrir.

Art. 835,  La aceidn para el resarcimiento de danos y

perjuicios gue se deriven de los abordajes no podra admi-
tirse si no se presenta denfro de las 94 horas protesta 0
declaracion ante la Autoridad competente del punto en
que tuviere lugar el ahordaje, 6 la del primer puerto de
arribada del buque, siendo en Hspaba, y ante el Consul
de Espafia si ocurriese en el extranjero.
* Art. 836. Para los dafios causados 4 las personas ¢ al
cargamento, la falta de protesta no puede perjudicar &
los interesados que no se hallaban en la nave 0 no estaban
en condiciones de manifestar su voluntad.

Art. 837. La responsabilidad civil que contraen los
navieros en los casos presoritos en esta seceion, se entien-
de limitada al valor de la nave con todas sus pertenencias
y fletes devengados en el viaje. ;

Art. 838. Cuando el valor del bugue y sus pertenen-
ciag no alcanzare & cubrir todas las respbnsabilidades,
tendra preferencia la indemnizacién debida por muerte 6
lesiones de las personas.

Art. 839, Si el abordaje tuviere lugar entre buques

egpanoles en aguas extranjeras, o si verificandose en-
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