2 PREFACIO.

A~

los conocimientos cientificos y lilerarios por el
mundo.

Creo (que resultard intercsante el capitulo titu-
lado « Industria de Trlanda ». Se me ocurrid, pa-
sando por Irlanda el qltimo afio, que todovia
quedaba mucho por deeir respecto d esfe asunto,
y viendo el aumento de los medios é industria del
pais, parece justo esperar que con paz, seguridad,
energia y diligente labor de cerebro y manos, hay
realmente un gran porvenir ante Irlanda.

El dltimo capitulo {itulado « Astrénomos de vida
humilde » se compone en su moyor parte de una
serie de aulobiografias. Parece, 4 primera vista,
tener poca relacién con el objeto del libro, pero
sirve para demosirar que un relativo numero de
hombres laboriosos, serios y capaces, esta oculto
en la sociedad, dispuesto & emplear su inteli-
gencia y sus manos en su propio perfecciona-
miento yen elde la comunidad de que forma parte.

Para terminar, digo d los lectores lo que Quarles
dijo en el prefacio de sus Emblems : « Os deseo que
la lectura de mi libro sea para vosotros lan agra-
dable. como lo fué para mi escribirlo ». En efecto,
Jos ultimos tres capitulos fueron en gran parte la
causa de que el libro se publicara en su actual
forma.

Londres, Noviembre de 188%.
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CAPITULO I
PHINEAS PETT.

Principio de la construccion de bugques en
Inglaterra.

Una mancha en el Océano con costas de roca, un desagradable
clima y un suelo escasamente fructifero, fué el patrimonio
material que correspondio & la raza inglesa: herencia que
habria sido poco digna, sin las inestimables dotes morales que
la acompaian. De los Celias, Sajones, Daneses ¥ Normandos,
6 de alguno de ellos, le vino @ Inglaterra un falismin econ el
que pueden conseguirse, brillantez, abundancia, imperio y
fama. La aclividad que nos transmite el vés nacional, hace de
laantigua tierra inglesa una gloriosa herencia. De esfe hemos
tenido una mayor cantidad que nuestros hermanos ausentes.
Nuestra isla madre, ha extendido sus brazos hasta enriquecer
al mundo entero. ; Qué habria sido de Inglaterra en Europa sint
su energis y aclividad? Blackwood’s Edinburgh Magazine
{1870).

En una de las pocas anotaciones que Sir Isaac
Newion dejé de su vida y en nuesiro beneficio,
aparece el siguiente y comprensivo pensamiento :

« Ciertamente, los habilantes de este mundo son
de corta fecha, puesto que asi las arles como Ias
lelras, barcos, imprenta, brujula, efe. fueron des-
cubiertos deniro-del periodo histoérico. »
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Si esto era cierto en liempos de Newlon, cuanto
mas verdad sera ahora. La mayor parle de 1as
invenciones que tan grandemente han influen-
ciado como adelantado la civilizacion del mundo
en el presente t1empo, han sido hechas dentro de
los ultimos ciento 0 ciento cincuenta anos. Noso-
{ros no diremos que los hombres han llegado a
ser mucho mds sabios durante este periodo, pues si
han aumentado sus conocimientos deben la mayor
parte & la herencia de muchas generaciones.

Solamente eon una mirada 4 las ciencias fisicas,
se ye que el progreso durante la ultima centuria ha
sido muy grande. Sus mas recientes triunfos han
estado en relacion con el descubrimiento de la
energia eléetrica. Quizds la invencion mas impor-
{ante. fué la de la maquina de vapor hecha por
\Walt hace unos eien anos. La mas recienfe apli-
cacion de esta forma de energia ha sido la de la
propulsion de los bareos, que ha producido ya un
tan grande efeclo sobre ol comercio, la navegacion
y el ensanchamiento de la poblacion en el mundo.
Igual importaneia tuvieron los ferrocarriles — dc
{ualmente, principal medio de comunicacion en
todo pais civilizado. Esta invencion, ha tenido su
completo desarrollo en nuestro propio tiempo. La
locomotora fué empleada varios afios en el arras-
tee del carbon de piedra, pero no fué conocida la
jmportancia de su inveneion hasta 1830, afo en que
{uvo lugar la inauguracion del ferrocarril que va
de Liverpool & Manchester. La via ferrea ha sido
adoptada desde entonces en toda Europa. En Amé-
rica, Canada y 1as colonias, ha realzado el valor de

o

un sin numero de productos del suelo, acercando
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¢l campo 4 la ciudad. Ha encarecido la celeridad
del tiempo y concedido nueva serie de ventajas a
todas las elases sociales.

_L-a. imporfancia de la navegacion de vapor, ha
sido un descubrimiento atin mas reciente. Guando
fué por primera vez propuesto 4 Sir Joseph
Banks, presidente de lIa Royal Sociely, dijo : « Es
un hermoso plan,pero hay que examinar un punto,
y es : que la maquina de vapor exige una base
firme para funcionar. » Syminglon, prdcfico me-
c;i.nim.l, puso esta teoria 4 prueba por sus felices
experimentos del lago de Dalswinion primero,
v después por los del canal de Clyde. Fulton y
Bell, posteriormente, mostraron el poder de Jos
barcos de vapor en su navegacién por los rios de
Américaé Inglaterra.

Trds varios experimentos, fué propuesto unir
Inglaterra v América por el vapor. Sin embargo,
el I:Jz'. Lardner entregé un escrito 4 la Royal Insti-
tution. en 1838, probando que los vapores no
podrian nunca cruzar el Atldntico, por no poder
llevar suficiente carbén de piedra para producir el
vapor necesario para el viaje. Pero esia teoria
fué también rebatida por la experiencia en el mis-
mo ano, cuando el Sirius de Londres, fué de Gork a
New York é hizo el pasaje en diez y nueve dias.
Clllf.ill‘!) dias mds tarde que el de la partida de el
Sz_rms.‘ salio de Bristol para New York el Great
Weesiern, é hizo el viaje en frece dias y cuairo
horas (1). El problema fué resuelto y los grandes

{1} No fué este el primer viaje de vapor entre Inglaterra y

Amégl'lca. EE SGcaan{e'ta‘z. hizo la fravesia de New York 4 Liver-
pool en 1819, pero s6lo empleando el vapor en ocasiones durante
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vapores desde entonces navegan en conlinua
corriente enire las playas de Imglaterra ¥
América. : ;

En una edad de progreso, una inveneion sirve
de base 4 otras. El primer vapor fué impulsado
‘por ruedas de palas, pero estas estan ahora casi
enteramente sustituidas por la hélice. Y esla es
fambién una invencion, casi de ayer. En 1840,
fué cuando se acondiciono el A pchimedes como Ul
yate con hélice. Pocos afios mas tarde, en 1845,
el Greaf Britain impulsado por hélice, salio de
Liverpool para New York. ¢ hizo el viaje en
catorce dias. La hélice estd hoy invariablemente
adoplada en todo gran viaje por el océano.

Es curioso velver la mirada hacia los débiles
principios de la navegaeion marina. Con’ respecto
4 esle pafs, aunque sus instituciones son viejas,
la moderna Inglaierra es atin joven. Cion respecto
4 sus aparatos 1Mecianicos y cientificos es la mds
joven de lodas las naciones. Las maquinds de
vapor Walt, fueron el principio de nueslra
supremacia manufacturera, y desde su adopeion,
las invenciones y descubrimientos en arte y en
ciencia. dentro de los cien anos iltimos, han obte
nido éxito eon extraordinaria rapidez. En 1814,
s6lo habia un vapor en Eseocia, mientras Ingla-
terra no tenia ninguno. Ahora, el numero de bar-

el viaje- En 1825, el Enferprise con méaquinas de Maudslay

hizo el viaje de Falmouth a Calcuta en 113 dias; en 1828 el B

Curagoa [ué de Holanda a las Indias holandesas. Pero en

todos estos casos el vapor era usado como anxiliar y no com¢ LS8

snico medio de propulsién, como en del caso el Sirius y del

Greal Western que hicieron la {ravesia empleando solamente €58

vapor.
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cos mercanies brildnicos es aproximadamente
de 500D, con un eonjunto aproximado de 4 millones
de toneladas (1).

En los antiguos liempos, poseia este pais los
materiales para grandes empresas, asi como los
hombres propios para desarrollarlas con grandes
resultados, Pero la nacion era lenta para despertar
y sacar parfido de sus oportunidades. No lenia
empresas ni comercio, ni importancia en el
mundo. Los caminos eran horriblemenie malos ¥
habia poca comunicacion entre una y otra parte del
pais. Si habfa que hacer alguna cosa de imporian-
eia, acostumbriabamos & enviar per estranjeros
para que nos ensefaran & hacerla. Enviabamos
por ellos para desecar nuestros pantanos, construir
nuestros estribos y albergues v hasta para sacar el
agua en el puente de Londres con bombas. Aungue
vivia al rededor de nuestras eostas una poblaeion de
marineros, no pescabamos nuestro propio pescado
sino que lo dejdbamos hacer & los indusfriosos
holandeses que abastecian nuestros propios mer-
cados. Hasta el afio 1787, no empez6 el pueblo de
Yarmouth la pesea profunda de la sardina,y aun asi
fueron estos los mas emprendedores enlre los pes-
cadores ingieses.

El comereio inglés fué mezquino en su origen.
Al principio del siglo xv, Inglaterra tenia
muy poca importancia en los negocios de Europa.
En efecto, la historia de la Inglalerra moderna,

(1) « En 1362 el tonelaje de los bareos de vapor del pais, era
de 337000 toneladas: en 1872, de 1537000 y en 1882, llego a
383500). » — Discursn de M. Chamberlain en la Camara de
los Comunes en 19 de Mayo de 1584.
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casi coineide con la subida de 10s Tudors al lrono.
Con cxcepeiton de Calais y Dunkirk, sus domi-
nios en el continente han sido arrebatados por 10s
fraticeses. Nuesiro territorio fué desolado por las
guerras. La poblacién era escasa y aun fué ami-
norada por guerras, pesies y hambres (1). Su prin-
cipal mercado era el de Jana que, en buques extran-
jeros, era exportada d Flandes para ser convertida
en pafio. Casi todos 108 articulos de importancia,
eran lraidos del extranjero, y ¢l poco COmMercio
que existia, estaba en manos de extranjeros. Los
mares eran barridos por cOrsarios, poco mejor
que piratas, que saqueaban sin escrupulo todo
bugque amigo 6 enemigo que encontraban en su
eamino.

La navegacion inglesa, ha tenido un origen
mezquino. La flota inglesa ha entrado en su
esplendor en el reinado de Eduardo 11, que gand
una hatalla 4 franceses y flamencos en el afio 1340
con 260 barcos ; pero sus bajeles eran todos de
pequetio tamarno, siendo botes, yaehis ¥ caravelas
de muy escaso lonelaje. Segtin los cronisias con-
ternporancos Weimouth, Fowey, Sandwich ¥
3ristal, eran de casi tanta imporfancia como
Londres (2) que solamerte suministraba veinti-
¢inco bajeles con 662 marineros.

Ia floia real, empezé en el reinado de Enri-
que VIL. Solo pertenccian entonces al Rey seis 0
siete bajeles, de los que el mayor €ra el Grace de
Dieu, de un tonelaje relativamente pequeno.

(1) La ultima invasion de la peste ocurrié en 1665.

i2) Rol de la armada de Eduardo 111. Biblioteca de Collon, en
¢l Museo Brifanico.
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Entonces era cosfumbre alquilar barcos de los
enccianos, genoveses, de las cindades hanséaticas
v de otres pueblos comerciales ;| y tan pronto como
el servicic para gue habian sido contratados ce-
saba. coneluia también el conlrato.

Cuando Bnrigue VII subid al trono en 4 509, diri-
=i6 su atencion al estado de la marina. Aun cuando
la circunsiancia de ser isla Inglaterra, debia esti-
mularla mas para la eonsfruecion de buques, que
4 las otras naciones del continenie, nuesiros
mejores barcos siguieron mucho tiempo siendo
construidos en el extranjero. Enrique, atrajo del
extranjero, y especialmente de [Italia, donde el
progreso en la construceién naval era mayor, todos
los obreros y habilidoses artistas que pudo; los
unos por la esperanza del lucro y los oilros por
los honores v distinguidas consideraciones con
(que les pagaba. « Incorporando » dice Charnoek
« estos utiles personajes 4 sus propios vasallos,
pronto formé un cuerpo suficiente para rivalizar
con los estados que mds se habian distinguido en
e_.l conocimiento de este arte, tanto que la fama de
Génova y Veneeia, que habian largo tiempo excl-
tado la envidia de la mayor parte de Europa, fue
fransferida repentinamenle 3 las costas brifd-
nicas (1). »

En acondicionar su flofa encontramos que Enri-
que pagé grandes sumas & 1os constructores de
buques extranjeros por aparejos, armas y muni-
ciones de fodas clases. The State Papers (,?) espe-

(.l‘} Gharnack, History of Marine Architecture, pagina 89.
(2 State Papers, Enriqae VHI, nos 3496, 3616 y 4633. Las prin-
cipales especies de canones en aquella época eran : los « Apos-

1.
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cifica las cuentas pagadas 4 Lewez de la Fava, por
aparejos, & William Gurre construetor de bugues
vy Leonard Friscobald, por grandes roblones. Fran-
ciseo de Errona, espanol, suministraba la pélvora.
Entre los mecdnicos y arfesanos exiranjeros
empleados, estan Hans Popenruyler, fundidor de
cafiones de Meechlin, Robert Sakfeld, Robert
Skorer. Fortuno de Calalenago y John Cavelcant.
En una ocasion fueron desembolsadas, para
canones y piedras moledoras, 2.797 libras, 19 che-
lines y 4 1/2 peniques. Esta suma debe ser multipli-
cada casi por cualro para ¢ue represente el valor
que ahora tendria. Parece que Papenruyter fugé el
mejor fabricante de canones de su €poca ; él su-
ministré los mejores cafiones y abastecié los
parques de la marina inglesa. Su nembre aparcce
en toda scrie de cuenlas de ariilleria; y general-
mente por grandes cantidades.

Enrique VI fué el primero en establecer arse-
nales reales, primero en Woolwich, luego en
Porismouth v mdas tarde en Deptferd, para la
construceion y reparacion de buques. Hasta
entances habfa dependido Inglaterra principal-
mente de holandeses y venecianos en la construe-
ci6n de buques mercantes y de guerra. Los sobe-
ranos no tenfan arsenales ni establecimientios
regulares, civiles ¢ navales, donde atender @
buques de guerra. Sir Edward Haward, Lord Hihg
almirante de Inglaterra 4 la proclamacion de Enri-

toles », asi llamados por haber atravesade 4 uno la cabeza, los
« Curtows » O « Coustaulx », « culebrinas » & « serpentinas ».
« Minions » 6 « Potguns », « Nurembergers », y « bombas » &
« morteros ».
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que VIII, hizo un contralo con este monarca para
desafiar 4 sus eneniigos. Esie singular documento
se conserva en la oficina State Paper. Atin después
del establecimiento de los arsenales reales, 10s
soberanos, duranie el reinado de Tsabel, eonira-
taron con constructores navales, tanto para Ia
reparacion v mantenimiento de 10s barcos, como
para aumento de la flola.

Habieado hecho el Rey los primeros esfuerzos
para el eslablecimienio de la marina real, envio su
flota confra la francesa. Bl Regeni era el bugue
real. con Sir Thomas Knivel como caballerizo
mayer, y Sir John Crew de Devonshire, como
capitan. La flota se componia de veinticinco bien
dotados barcos, y 1a francesa de freinta y nueve.
Se encontraron en Bahia Britinica y se dieron
terrible acomefida. El Regent luchaba con un
orande barcucho de Brest y al abordar al buque
francés, vold éste la santa Barbara, quedando
ambos barcos destrudos, y muerfos sus tripu-
lantes. La flota francesa huyo, y los ingleses que-
daron duefios de los mares. Al oir el Rey Ia pér-
dida del Regenl mandd construir un gran bugue,
que no hubiese tenido hasta entonees semejante
en Inglaterra, y lo llamé Harry Grace de Dieu.

El barco fué consirunido por exiranjeros, prin
cipalmente por ifalianos, y [ué¢ bolado al agua
en 1515. Era el mayor que habia en Inglaterra, v
su porte de mil toneladas ; tenfa cuatro palos eon
dos circulos cubiertos al rededor de cada palo,
exceplo en el de mesana ; una alfa torre en la popa,
desde la que se podia disparar sobre la cubierta ¢
centro de otro barco. El objeto era lener una
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especie de eastillo en los dos exiremos del buqgue.
2cte eslilo de construceion lo sacaron indudable-
mente de Venecia, entonces la mayor potencia
naval de Europa. Lo largo de sus palos, la aliura
del buque sobre la superficie del agua y 10s ador-
nos v decoraeién, eran mds propios para la ealma
del Adridtico y Mediterrdneo, que para el tempes-
fuoso oedano del norte de Europa (1). La tradicion
atestigua que Enrique el Grande limpio entonees
de piratas la isla de Man, su refujio. Un gentleman
americano (N. B. Anderson, Ll D. Boston) informo
al aulor de esta obra de que este dicho es atin pro-
verbial enire los marineros de los Estados Unidos.

La misma construeeién se reprodujo en los
buques mercantes. La mayor parte eran acondi-
cionados para defenderse de los ataques de piralas
que como un enjambre rodeaban las cosias en
aquel tiempo:. Los naturales del pais en los arse-
nales partieulares estaban en unas condiciones
miserables. Mr. Willet, en su memoria relativa a
la marina apunta : « Se diece, y lo creo verdad, que
en esle tiempo (mitad del siglo xvi) no habia un
constructor particular enire el puente de Londres
y Gravesend, que pudiese construir un buque
segtin su proyecto sin recurrir 4 un calderero que
vivia en Knavés Acre » (2).
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Algunos afnos mas tarde, en el décimo lerecera del
remnado de Enrique VIIL fué enviado 4 navegar con
ofros cineo barcos de guerra ingleses para proteger
ol comercio, entonces existente, del saqueo de los
piratas franceses y escOCeses. El Mary Rose fué
enviado muchos afios méas tarde (en 1544) con la
flota inglesa, 4 las coslas de Francia, pero volvio
con el resto de la flota & Portsmouth sin haber
tenido ningun encuentro. Al levar ancla, halldn-
dose en reparacion en el mismo lugar en que poste-
riormente naufragé el Royal George, con el peso
de Ia artilleria « se inelind el barco, enir6 el agua, ¥
repentinamente se fué d pique ».

2 Qué hacer? No habia ingenieros ni trabaja-
dores ingleses que pudiesen poner 4 flote el bugue.
Mandé Enrvique VIII & Venecia por auxiliares, ¥
cuando llegaron, fué encargado Pietro de Andreas
con marinos y carpinteros venecianos, de Ia extrac-
eion del Mary Rose. Sesenta marineros ingleses
fueron destinados 4 sus Grdenes. Los venecianos
eran entonces los « habiles eabezas », 1os ingleses
solamente « las manos ». A pesar de todo, fracasa-
ron en sus esfuerzos, y no lo consiguieron hasta el
afio 1836 en que el ingeniero Mr Dean no solo saco
el Royal George sino también el Mary Rose, dejan-
do libres las aguas de Portsmoulh al sacar los res-

S

tos de buques naufragos.

Al subir al frono Isabel, en 1558, el comercio ¥
navegacion ingleses eran de muy escasa importan-
cia. La poblacion del reino era solo de unos Cinco
millones, poco mds de lo que es la actual
poblacion de Londres. El pais fenia eseaso cO-
mercio y casi fodo €1 en manos extranjeras. Las

A instancia de Enrique VIII, se construyé oiro
barco de importancia, el Mary Rose, de 500 tonola
das. Bstuvo en el « pantano de Deptford » en 1515.

e

eT

S

(1) El coste total del Harry Grace de Diew y de tres peque-
fias galeras fué de 7708 libras, 5 chilines y 3 peniquesS.P. 0.,
no 5228, Enrique VIII).

(2} Charnack, pag. 47 (nota).

3

T
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ciudades del Hansa tenian su « deposilo » de mer-
caneias en la calle de Cannon, en el lugar de la
actual estacion de dicha calle. La -lana seguia
siendo fransportada 4 Flandés para su elaboraeion
en pano, y hasta los producios de la lierra eran
importados principalmente de Holanda, holan-
deses, germanos, flamencos, franceses y venecia-
nos, conftinuaban siendo nuestros principales
obreros. Obteniamos casi todo el hierro de Espaifia
v Alemania. Las armas y armaduras, de Francia
é Ttalia. Los lienzos de Flandes y Holanda, aun
cuando los mejores venian de Reims. Iasia los
mas baslos lienzos 6 pano de velas, eran impor-
tados de los Paises Bajos.

Los buques de guerra ingleses, continuaron
siendo de poca ecapacidad y los mercantes aun me-
nores. Sin embargo la Reina hizo 1o que pudo para
aumentar el nimero v la capacidad de los buques.
« Los extranjeros », dice Camden, « eimenlaron su
gloria naval ¥ la hicieron sefiora de los mares del
norte. » En imitacién 4 la Reina, opulentos vasal-
los construyeron buques de fuerza, y en el trans-
curso de los tiempos Inglaferra no dependié mas
de Hamburgo, Danizic, Génova yv Venecia, por su
flola, en tiempo de guerra.

Esparfia era entonces la mds poderosa potencia de
Europa y las tierras del norle, que formaban parte
de sus dominios, eran el cenfro de la prosperidad
comercial. Holanda poseia unos 800 buenos
buques, de los que 200 eran de 700 toneladas, ¥
600 dedicados 4 la pesca ; de estos, 100 eran de
200 foneladas. Amsterdan y Amberes estaban en
plena prosperidad. Algunas veces se  veian
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500 grandes budques fondeados anfe Amster-
dan 71). Por el conlrario Inglaierra en este tiempo
no tenia euatro buques mercantes de 400 toneladas
cada uno. Amberes era la, poblacién mM&s IMPOE-
iante de los Paises Bajos. No era extraordinario
ver en Scheldl 2.500 buques cargados de merean-
cias. Algunas veces entraban y salian 500 buques

de Amberes en un dia, llegando de, 6 volv iendo 4,

las distintas partes del mundo. La plaza era inmen-
samente rica, v se veia frecuentada por espaiioles,
alemanes, daneses, ingleses, ilalianos ¥ poriu-
gueses, siendo los primeros 10s mas Numerosos.
Camden. en su Historia de la Reina Isabel, relata
que nuestro comercio eon las tierras del norte,
en 1564, ascendia & doce millones de ducados.
ginco de los cuales eran s6lo de pafios.

Las persecuciones religiosas de Felipe II de Es-
paia y de Garlos IX de Francia, brey emente sumi-
nisiraron a Inglaterra la poblacion de que estaba
necesilada, esto es, obreros activos, industriosos €
intelizcentes. Felipe esfablecié la Inquisicion en
Flandes y en pocos anos fueron sacrificadas mas
de 50.000 personas. Los Duques de Parma eseribie-
ron a Felipe 11 en 1567, informéndole de que en
pocos dias habian abandonado Ia ciudad unas
100.000 personas con su dinero y bienes, y que les
secnian muchos cada dia. Huian todos & \mmaum
Holanda, v, sobre todo, 4 Inglaterra, que conside-
raban como el Asilum Cristi. Los emigrantes se
establecian en las deeaidas ciudades de Gan-
terbury, Norwich, Sandwich, Colchester, Maids-

(1) Maepkerion, Annals of Commerce, pag. 126.




INVENTORES E INDUSTRIALES.

{one, Southampion, y muchos ofros lugares &
donde llevaban sus industrias de lanas, linos vy
sedas y establecian nuevas ramas de industria (Hh.

Cinco anos mas larde, en 1572, tuvo lugar en
Francia la matanza de San Bartolome, durante Ia
cual segin asegura el obispo catolico-romano Péré-
fixe, 100.000 personas perecicron por sus opiniones
reliciosas. [Estas persecuciones, ocurridas. tan
cerca de las playas de Inglaterra. aumentaron rapi-
damente el numero de extranjeros que huyeron
a Inglaterra, y eslo fué causa del rdpido adelanto
que adquirieron las arles industriales en esle pais.

La hospitalidad que la Reina Isabel prestaba & los
extranjeros perseguidos, la conquisté los odios de
felipe 1T y Carlos IX. Cuando estos vieron que no
podian impedirla que siguiera dando asilo, proce-
dieron 4 tramar su muerte. Fué excomulgada por
el Papa, v Vitelli comprado para asesinarla. Felipe
procedio también 4 preparar la Sagrada Armada
para subyugar 4 Inglaterra y fué duefio de las

15 del mundo.

[.a moderna Inglaterra se enconiro en gravisimo
apuro. No habia aiin aleanzado el vigor de la juven-
fud si bien estaba llena de vida y energia. Halla-
base proxima & llegar 4 ser la nacion del libre
pensamiento, eomercio & industria, 4 plagar el
océano con sus barcos y 4 implantar sus colonias
en todo el mundo. Tsabel & su subida al frono,
hizo poco, pero luego se mostraba muy activa. Era
un periodo de rapida emancipacién del pensa-

(1) The Huguenots: Lheir Seitlements Churches and Industrics
and England and Ireland. €h. iv.
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miento y de mnmensa fertilidad y originalidad. Los
poetas y prosistas de la época, unian la frescura de
la juventud con las energias de l1a virilidad. Entre
estos estdn : Spencer, Shakespeare, Sir Philip 5id-
ney, los Fletehers, Marlowe v Ben Jonson. Entre
los hombres de estado de Tsabel estaban Bu rleigh,
Leicester,- Walsingham, Howard vy Sir Niceldas
Bacon. Pero, quizis mds notables que todos, fue-
ron 10S mAarines que, ¢omo Clarendon dice, « coNS:
tituian un mundo aparte » donde sobresalieron
Drake, Frobisher, Cavendish, Hawkins, Howard
Raleigh, Davis y ofros muchos distinguidos hom-
bres de Mar.

Felos fueron los hombres de representacion de
su tiempo, los que crearon, en gran parte, el espi-
ritu nacional. Fueron la fuente de muchas genera-
ciones de marinos y amantes del mar. Es posible
gue solo sean erandes para la naeci6n que les ha
dado vida, pero estalos ha encarnado en su valor y
en su espirifu. Los mejores marinos, por ejemplo,
no pueden fener su origen en una nacion de hom-
bres dedicados @ la tierra, sino en un pais cuyas
costas estén pobladas de marineros. Su grandeza
fué unicamente el resultado de una magnifica con-
dicion de marineria, que prevalecié en todos ellos
grandemente.

La edad de las aventuras maritimas de Ingla-
terra empicza en el reinado de Isabel. Inglaferra no
tenia colonias ni posesiones en ninguna parte. Bl
principio de su extension colonial se establecit
en este reinado. « Barcos, colonias y GOIErcio »,
empezo 4 ser la frase nacional. No que las colonias
hicieran barcos y comereio sino que barces Yy
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comereio hiciesen colonias. Sin que nuestros bar-
¢0s pasaran de ser casearones, nuestros mds
esforzados marinos se hicieron 4 la mar.

Aun' cuando John Cabot 6 Gabola originario
de Brislol, ciudadano de Venecia, descubrié el con-
{inenie del norfe de América, en 1496, en el rei-
nado de Enrique VII no se establecié alli, sino
que volvio 4 Bristol eon sus cuatro pequenos bar-
cos. Colon no vid el confinente de América hasla
dos afios mds tarde, en 1498 siendo su primer
deseubrimiento las islas de las Indias Occiden-
tales.

Hasta el afio 1553 no se infenté nada para des-
eubrir un paso Nordeste 4 Cathaya ¢ China. Sir
Hugh Willoghby: fué pueste al frenie de la expe-
dicion, que constaba de fres bareos, el Bona Espe-
ranza, el Bona Veniura (capitin Chancellor), y el
Bona Confidentia (capitin Durforfh), prol);_l‘h]u-
mente construidos por venecianos. Sir Hugh llego
4 T2 grados de latitud norle, y fué obligado por la
fuerza de los vientos 4 relugiarse con el barco del
capitan Durforth en Areina Keeca, en Laponia,
donde los dos capitanes, con la dotacion de ambos
barcos en numero de setenla, murieron helados.
Al afio siguiente, unos pescadores rusos encon-
fraron 4 Sir John Willonghby en su gabinele,
muerlo senfado teniendo d su lado su diario y ofres
papeles.

El capitan Chancellor fué mds aforfunado. Lilego
hasta Arcangel, en el mar Blanco, & donde no
habfa llegado ningiin barco. Indico 4 los Ingleses el
camino para la pesca del bacalao en Spitzberg y
abrié el comercio con la parte norte de Rusia.
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Dos atios mas tarde, en 1556, Stephens Burroughs
<e hizo 4 la vela con un pequeno bareco que entro
en el mar de Kara ; pero fué obligado por el frio y
el hielo 4 volver & Inglaterra. Bl estrecho por €l
que entro, se llama aun Burrou gh Strait (Estrecho
de Burrough).

Sin embargo, las grandes aventuras marftimas
no empezaron hasta el reinado de Isabel. Los nave-
cantes no fueron tan venfurosos como posterior-
mente. Sin medios adecuados & 1a navegacion, se
perdian por el Sur, & través de un oeéano sin
Hmites. En 1565 un joven capitan, Martin Ero-
hisher se hizo eélebre. A la edad de veiniicingo
afos. capluré en el mar del Sur el Flying Spiri,
barco espaiiol ¢con ur rico cargamento de cochi-
nilla. Cuatro afios mas farde, en 1569 hizo su pri-
mera intentona para descubrir el paso de Nordeste,
4 las [ndias, siendo auxiliado por Ambrosio Dudley.
Llevaba el Gabriel. de 15 4 20 toneladas, el Michael,
de 20 425, 6 sea la milad del tamafio de un moderno
barco de pesea, y una barcaza de 7 4 10 toneladas.
Fl conjunto de la tripulacion de los tres barcos era
solamente de ireinta y ¢ineo personds. Asombra
pensar en la osadia de estos naveganies que inten
{aron pasar por el Polo norte & Cathay 4 través de
nieves, tormentas y hielos en fan miserables eml-
bareaciones ! La barcaza fué perdida ; el Michael
al mando de Owen Griffith, de Gales, deserto, ¥
Martin Frobisher en el Gabriel adelanté hasta el
mar del nordeste.

Eniro en la gran habia, después llamada de
Hudson, por el estrecho de Frobisher. Volvid 4
Inglalerra sin haber descubicrio el paso que desde




