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para probar sus modelos de barcos. El depidsito
de Old Welsh Harp estaba proximo, siendo
e=le lugar famoso por sus aves acudilicas y silves-
fres.

Smith hizo muechos modelos de barcos econli-
nuando sus experimentos varios afios. En 183%
construyo un barco impulsado por una heélice de
madera movida por un resorte, la ejecucion de la
cual é medilada grandemente. Donde adquirio
estas ideas no se sabe, solo si, que dudaba entre
muchas observaciones. Smith sin embargo llegé
d la conelusion de que su método de propulsion de
los barcos de vapor por medio de una hélice, era
muy superior 4 las palas en aquel tiempo, exclusi-
vamente empleadas. En el afio siguiente 1835, cons-
fruyé un modelo mds perfecto con el que ejecutd
un numero de experencias en Hendon. En Mayo
de 1836 obluvo una palenie para impulsar barcos
por medio de una hélice rolatoria debajo del agua,
en la popa. Enlonces exhibid publicamente su in-
veneion en la Adelaide Gallery de Londres. Sir
John Barrow, Secrefario del Almirantazgo, ins-
pecciond el modelo y quedd sumamente impresio-
nado. Mienfras era exhibido en publico, se le hizo
una oferla por el Pacha de Egiplo, para comprarle
lIa inveneion, pero fué rechazada.

En este estado de sus trabajos se unio 4 Smith,
Ne Wreight, banquero, y Mr C. A. Caldwell les cua-
les tenian la percepeion de que el invento era de
muechas esperanzas v deseaban generalizar su use.
Faecililaron 4 Smith medios para construir un com-
plefo modelo. En otofio de 1836 se consiruyé un
barquito de vapor de diez toneladas v seis caballas
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de poder. Para ensayar las venlajas de la inven-
cion se acondiciond esfe barco con una hélice de
madera de dos aspas. El 1 de Noviembre se exhibio
el bajel al publico en el canal de Puddington, asi
como en el Tamesis, donde continué sirviendo
hasta el mies de Septiembre de 1837,

Durante sus cxeursiones por el Tamesis oeurrié
un feliz accidente que sugirio la idea de acorfar
ias aspas de la hélice. Habiendo chocado el im-
pulsor con algtn obsticulo en el agua; se rom-
pio la. hélice por la mitad ; se vié que el barco
inmediatamente avanzé, alcanzando una veloci-
dad muecho mayor que la que llevaba. En conse-
cuencia de este deseubrimiento se le puso una
nueva helice de un aspa, viéndose que marchaba
mejor.

Estando satisfecho en cuanto 4 la eleceién del
propulsor en aguas tranquilas, Mr Smith resolvié
llevar su barco al mar y resistir al viento y las olas.
De acuerdo con esto. un sibado del mes de Sep-
tiembre de 1837 fué en su barce miniatura, rio
abajo, de Blackwall 4 Gravesend. Allf tomd un pi-
l_olr; d bordo y siguié & Ramsgate. Pas6 por el
Downs y llegé & Dower sin contratiempo. Se hizo
alli una prueba de la agilidad del barco en presen-
¢ia de Mr Wright, el banquero, y Mr Prake, inge-
niero eivil. Desde Dower fué el barco 4 Folkestone
y Hythe, soportando un serio temporal. Sin embar-
20 el barco lo sufrio admirablemente v aleanzé una
veloeidad de siete millas por hora.

Aun cuando el liempo era tempesluoso y borras-
€0s0 emprendio el pequenio barco su viaje de re-
greso 4 Liondres. Multitud de gente se reuni6 para
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presericiar la parlida, ¥ muchos nauticos obser-
vaban su progreso con solicitud, cuando 1111_#;;?'»&
por las olas bajo las escarpadas penas del :-_w_auih
Foreland. El valor de los emprendedores y la Ines-
perada manejabilidad del pequeno i::&rcp eran ob-
jeto de gran interés y entusiasmo, asi m"nﬁp l'fl
« hiélice », y su viaje 4 lo largo de la costa. El dimi-
nuto barco llegé 4 su destino en salvo. b‘ng’urra-
mente la dificultad principal, con una hélice
medelo. habia sido al fin vencida. Pero las palas
tenfan atin SuS partidarios ¥y de[onsnres por (?i
capital invertido en ellas, su uso ;canucu,lo._ |i_l..i3.uh—
tumbre v el instinto de conservacion, que cstaban
de su parte.

‘.le.i}l;‘iinos afios antes, en efecto, por el liernyn.: en
que ..':Smilh obtuvo su patente, el capitin Er\igs_on
de Suecia inventé una hélice prrnpnlwlr:%. Smifh
obtuvo su patente en Mayo de !St}tti ¥ Ericson en
Julio del mismo ano. Ericson nacié inventor. De
nino. en Suecia, construia molinos y bﬂ‘trll’JHS.'COll
aparatos invenfados por &l 111_1.~.'m<-‘, }.-:n]pfzzo_s?
carrera de mecdnico aprendiendo d d]lﬁtl}&i.
Cuando sélo tenia doce afios entrd de aspirante

en el cuerpo de ingenieros Mecanicos de Suecia, ¥

al afio sicuiente fué eneargado de una se ceion {191
" Gotha, enfonees en consiruceion. Mds

el
;31(3?:_11113«?. Ericson fué 4 Inglaterra, el gran cenfvl‘o
de la indusitria mecénica. Tenia emo_nf;es veln-
titres afios. Asociése con John Braithwaile y con él
construyo la Novelly que tomo parie en la compe-
tencia de locomotoras en Rainhill en 0 de Octubre
de 1829. El premio fué concedico d kaefnde
Stephenson el dia 1%, pero fué reconoecido por The
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Times de aquel dia que la Novelty era la m4s im-
portante competidora de Stephensor.

Hricsson tenia un cerebro muravillosamente
mventive vy una gran capacidad para el trabajo.
CGuando una necesidad era sentida, inmediaiamente
se oeupaba en una invencién. Los recuerdos de 1a
« Patent Office » muestran su incesante actividad.
inventé bombas de incendios, miquinas de vapor,
y de calefaceidén. Su primera patente para un « im-
pulsor reciproco » la obtuvo en Octubre de 183%.
Para exhibir su manera de funcionar. construyo
un bareo de solo dos pies de largo, impulsado por
una hélice, y lo ensefiaba funeionando en un bafio
circular, en Londres. Ejeculaba su viaje al rededor
del recipiente con una velocidad de tres millas por
horda. Su patente para un « impulsor espiral » 1a
saeo en Julio de 1836. Para exhibir esta invencién
construyé un barco de 40 pies de largo con dos
impulsores de 5 pies v 3 pulgadas de didmetro
cada uno.

Este barco, el Francis B. Ogden tuvo gran éxifo.
Se movia con una velocidad de diez millas por
hora, remolcaba 4 dos bajeles de 140 toneladas con
la marcha de siete millas por hora. Considerando
13s peculiares y admirables condiciones de la hg-
lice impulsora para los barcos de guerra, Ericsson
invité 4 los Lores del Almirantazgo 4 hacer una
expedicion 4 remolque de su barco de prueha.
Consintieron estos seniores y el barco del Almiran-
lazgo conducifa en esta ocasién 4 Sir Charles
Adam, el Lord decano, Sir William Symond, Ins-
peclor, Sir Edward Parry, marino polar, capitdan
Beaufort, hidrégrafo y ofros hombres célebres,

5
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Esta distinguida sociedad se embarct en Somer-
set House, v el vaporeito con su preciosa earga bajé
por el rio hasta Limehouse con la velocidad de diez
millas por hora. Después de visitar la fabrica de
méquinas de vapor de Messrs. Seawood, donde el
aparato favorito de los Lores, la rueda de palas de
Morcan, estaba en construceion, se embarearon
de nuevo y volvieron franquilamente & Somerset
House.

I experimento tuvo gran éxito, y & pesar de esto
el resultado fué desastroso. Pocos dias despiés,
una carta del capitin Beaufort manifestaba @
Ericsson que los Lores habian quedado « muy desa-
nimados con el resultado del experimento ». La
razon del mal efecto era completamente descono-
cida para el inventor. Se supo después que Sit
William Symonds.Inspector entoneesde la marina,
habia expresado la opinién de que « si bien el mo-
{or tenia el poder de impulsar un harco, serfa inttil
en la practica, porque estando el impulsor en 1a
popa, era complefamente imposible hacer el buque
manejable ». Se recordara que el barco corn helice
de Francis Pettit Smith, fué al mar en el trans
curso del mismo aiio, ¥ no solo venci6 el impulsa

de las olas sino que fu€ manejado con gran fack

lidad.

Aun cuando los Lores del Almirantazgo no ank
maron 4 Bricsson por su helice impulsora, un ofi-
cial de la marina de los Estados Unidos, el capitdn
R. E. Stockton quedo tan satisfecho de sus resub
tados que después de hacer una excursién en el
parco de prucba desde el puente de Londres
4 - Greenwich, encargo al inventor que, s
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dilacién, eonsfruyera dos barcos de hierro. para
los Estados Unidos, con mdquina de vapor) épim-
pulsor, segtin sus proyecios. Uno de eslos barcos
€l Robert F. Stockion de setenta pies dc i;il’an} 1'1;;
cmlstm]d(a por Laird v Compafiia de Birkeiheﬁd
en !&‘_{.‘i y salio de Inglaterra para América en a\h;‘il
1:16‘1?5:39. El capitin Sockion persuadié de tal ;nddo
4 Ericsson de su probable éxito en América, que el
inventor abandoné sus compromisos p*mfe:sio-
nahfs en Inglaterra v salié para los Estados lfnidtos
:33 INNecesario meneionar las sueesivas -é i1]1§]('1r:
alj{lies obras de este gran ingeniero. -
Sin embargo, brevemente mencionaremos que
en 1.8—’1’1‘ Ericsson construyo, para el li()]'}lt’l.‘-llll dl;
los Estados Unidos ¢l Princeton, \-'apof coﬁ hélice
pero nunca fué pagado por su tiempo, trabajo V
ga.flr,}; (1). No desanimandose con esta ca,ntrariéc-latl
Ericsson construvé para el mismo Gohiefn(f
cuun_ﬁla amenazaba una guerra civil, el famosc;
Monitor, barco ecuipula, vestido de i;.ierr'e y fué
recompensado como anfes. Posteriormente i’m“"enh;":
los barcos torpederos, los Desiroyer, el uso de
if_.u:‘ que, afortunadamente, ain no. ha sido 1-’er_;ueA
rido en un combate naval. Ericsson vive ain cons-
lantemente proyectando en su casa de la cﬁlie dAe
Beahe en New York. Tiene ahora mds de 111(:.}10.1'1!3.‘

Hu_l-,: _b*f vm:yenf;_‘a Ia hi;:i!'j_l‘ia de eslo en Scribmer's y Monthly
5 l-\ mr.su! _lfuy-_{,.mr’ ('le abril de 1879. La cuenta de Eriesson ei'a,.
dij?.u:}!:f;gde l:n.ﬂlil} S por dos afios de trabajos. Este pago se
e --..h‘i@m:m- .um.!\l'zlsta que al fin rehusd el gobierno realizarlo.
disp;ﬁer 2 O 'll::lf.‘['llt,(llltl » dice el ed.tor del Scribner « no queria
S 5 pago y esto era todo. Se dice goe es natural en las
cu} r-*i_f.é:.n Ig m.g:'ahf..ud_ apere es nala‘u‘ul también la falta de
wplimiento en las obligaciones adquiridas?
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afios habiendo nacido en 1803. Esid robusto y
fuerte. ; Como ha conservado su vigorosa constitu-
cion 7 El editor del Seribner dd la respuesta @ « Las
ventanas de su sala estdn abierfds invierno y verd-
no y solo preservadas por rejas, sin maderas nl
cristales. Nunca le turba el insomnio, pues se
duerme fan pronto como su cabeza toca a la almo-
hada. Su apetilo y digestién son siempre buenos y
no ha perdido una comida en diez anos. Qué ejeni-
plo para los hombres que s¢ imaginan disgustados
por el trabajo incesante ».

Volviendo 4 la « hélice », Smith después del
éxito de la prueba de su bareo en el mar, durante
el otofio de 1837, tuvo muchas dificultades con que
luchar. Por de pronto la dificultad de toda nueva
inveneciéon y ademds, que el barco de palas se
habia posesionado de la estimacion puiblica ; los
ingenieros y constructores de buques estaban en
contra suya, considerando el proyecio de la im-
pulsién de los barcos mediante la hélice, como
visionario y absurdo. Habfa {ambién la incuria
oficial que se manifiesta siempre que S€ trata de
algo nuevo, inexperimentado y contrario 4 la ruti-
na. Habia el usual movimiento de cabeza 'y enco-
gimiento de hombros, como si fuere el inventor un
mero sofiador ¢ un farsante.ansioso de poner sus
manos en el tesoro publico. El Inspector de Ma-
rina era contrario al proyecto, & causa de la impo-
sibilidad de hacer un barco dirigible que fuese
impulsado por la popa. Smith pidi6 fiempo y con-
tinu6 sus estudios, pues esiaba decidido @
triunfar. Trabajo firmemente manteniendo su ié
sin estremecimientns ni vaeilaciones, animando
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a los caballeros que se habian asoci
la prosecucion del invento.

,A pmlft-.ipios de 1838 los Lores del Almirantazeo
rogaron 1 Smith, que permitiera funcionar el ﬁat:?'o
hajo su .mspeqci(m. Dos pruebas se hicieron cr'J
tanto éxilo que la adopeién del impulsor pém ién
hai'?('? fué considerada cosa [acl.il}l(-; -&rzw: ds
decidir sobre su adopei6n, los Lores' élei :l :
ranlazgo quisieron ver un experimento 'co‘n Iﬁl‘
barco qu_e no tuviese menos de doscientfas toneli1
dﬁ,s. ;\.Ir Smith, 110 poseia medios para -I’Bal-i;?ar esicc;
por si INISTNO, pero con la perspectiva de ladfranan-
C_i:’_l \de la invencion se presentaron entonces Zapiiaw
l_ilr,!:.i,s en su ayuda. Uno de los mds pristicos y eh(:r-
gicos de estos, fué Mr Henry Currie. mnr\-l;er.o /
¢on la asistencia de otros, la « Ship P'rn'])r’lller* {“0’113}-
pany » se formdo, y procedid & construir e.I bar-c_lo de
E*Ei';\‘dj’{) ;.n‘('xl_mcstu por el Almirantazgo. |

_I‘ (31‘31’11[18?0!1 el Archimedes, un bz;rcf} de madera
d'f 237 toneladas. Fué dibujado por Mr P-asco{.pro-.
‘;ég;a?o Pr}r Mr \\imsll)ursi en la primave;‘a de
338, ,..sovl(zflt_) al agua el 18 de Octubre del sicuiente
aﬁno}, € hizo su primera excursion en Mavo dp 1839
l’,llu acondicionado e¢on una hélice dc‘ ml-a:a.
snuad’a en la obra muerta é impulsada por un‘-gi;'

de .maquinas de 80 caballos. El bareo fué P(‘an(ﬂ-
trmdp en la persuacién de que su ensayo ;e 2
cpnsuierado satisfacforio si alcanzaba Uuna ve?i
;:iipdaé'l de cuatro 6 cinco nudos por_hora, adv;r’-
ndo que su v 290 d ser de 1
s e
el . ¢ 20 fueron invi-
tados 4 examinar el barco. En Ia segunda prueba
estaban presentes Sir Edward Parry, Sir W"illjarﬁ

ado con él para
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-Symonds, el capitdn Basil Hall y otras personas
distinguidas. El resultado fué otra vez satisiac-
torio. El éxito del Archimedes asombro & todos 10s
ingenieros del mundo. Hasta el Inspector de la
Marina Real vio que el barco podia ser dirigido.
Los Lores del Almirantazgo no pudieron cerrar
mas tiempo los ojos. Pero la inveneion no fué de
repente adoptada. Debia ser ensayada por los mas
doclos jueces. Fué enviado el barco 4 Dover para
ser comparado y ensayado en su marcha con 10s
mejores paquetes entre Dover y Galais. Mr Lloyd
el ingeniero jefe de la Marina, dirigic la invesli-
gacion v se manifesté muy favorable respecto a
la manera de funcionar. Sin embargo, transcurrie-
ron varios afnos antes de que el uso de la hélice
fuese admitido.

En 1840 el Archimedes fué puesio 4 disposicion
del capitan Chappell, de 1a armada real que, acom-
paniado por Mr Smith visilo los principales puertos
de la Gran Bretafa. Asi fué visto por armadores,
ingenieros navales y constructores de fodas paries
del Reino. Le veian con asombro y admiraeion,
pero no adoptaban {acilmenie ¢l nuevo modo de
navegar. La rueda de palas conservaba aun su
nombre. El sentimiento, ya que no la inleligencia
v el capital del mundo meeanico, estaban en cobs
ira de la adopeion de la hélice. Luego que el barco
volvio de la circumnavegacion de 1a Gran Brefana
fué enviado & Oporto Y verificd la travesfa en
sesenta y ocho horas y media, siendo tenido esie
viaje por el mas rapido realizade hasta entonces.
Fué enviado luego a Taxel 4 ruego del Gobierno
holandés. Paso por el canal del Norle de Holanda,
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\-‘13110 Amsterdam. Anfwerp v ofros puertos. v en
todas ]Jarleis dejé la impresion de que la '}]élico'
era un medio eficaz y seg ;
ur elicaz y seguro para la pr S10
marilima. : T
lios construciores de

! barcos, sin embar
desconfiaban de la e

_ héliee. El1 difur sambar
Kingdon Brunel, merecc ser }'BGtiij’ej’lﬂ:iz’? ['15:1(‘111?‘3:;}
dmgl_dg la alencion de los conslf‘x.;-a-l‘oi'é% hlari*:
(_?.?‘l'r.'l Illi[_lt'i_l"i:l]lf.{‘ invencion. Era un l'l(‘;n'zhbl‘ei 1|i
miras originales, libre de imposiciones, y si.em pre
dt_-?pueslo a allanar el camino 4 las ohfn'ﬂ- inf%!ﬁi-
t.;lales. Estaba construyendo un gran \'éﬁpol‘. d
}'llféi‘l-"(‘l_(‘n Bristol. el Great Britain pum el lr:lf'tr:
L_l-: viajeros entre Inglaterra 'y América. PF’]]‘.’[I}‘:Q
1}1:.:}(:11'10 con ruedas de palas, pero (znl.er‘aidohm:f
éxito del Archimedes examiné este f')ELI‘C().V quedd
tan satisfecho del funcionamiento de lnh ]i!élilt-v]
que mandd adoptar este sistema para la 1’)1"(!1)11}.“01;
del Great Britain. Su consejo fué sce'uido'v Vel }‘-;m’ )
1‘}11}di_ﬁﬂadn para adaptarle 4 la 1\@(_-511(-_}{'1““{15 ]i hs'
I']C-*f:. 1l barco tuve gran éxito, v en su ﬁi‘ime"*r i\'i‘]'r:
d Londres alcanzd la \-'elon-idaf.i de dl{? nudfo's I:r}n:
hora, aun cuando el viento y direccién de Ia.c; oiéc
le ’f";'.-m confrarios. Algun oire barco f'lmrﬁszé
fué A'_j!)ll;‘#.l"i.iiiliﬂ con hélice, como el Princess Roi ui
de Newcastle en 1840, el Margaret v S{’I—?‘{il()f‘ IIP
Hull y el Great Northern de Lll(n{lf)l]el'(?l’i_'\" en‘ H’%’:IJ
Los Lores del Almirantazeo ;_u*occdie%ms ]enm.-
mente en la adopeidn de la hélice para la .Marim
Ejloal. Sir William Symonds, Jl‘i‘_«‘.l)et‘if}.r‘ i j“ll"l’l\'t“‘f:-
'.IS{“" principal de los barcos de Su Majéatad tm
opuesto a todo proyecto nueveo. Odiaba f:l \1 1;31"
&ra en exfremo contrario @ los barcos d(; ]li;I[‘l'U.'
. ;
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Rablaba de ellos constanlemente como de ariefaec-
tos « monsiruesos » (1). Mientras desemperid el
eargo, todo fué considerado de un modo SUDPEI-
ficial. Un barquito llamado el Bee fué construido
en Chatham en 1841 con ruedas de palas y hélice,
para ensayos. En ¢l mismo ano, el Ratller, primer
barco de hélice construide por la Armada, fué pro-
yectado en Sheermess. A pesar de tener solo 888 to-
neladas no fué botado hasta la primavera de 1843.
Fué construide por el mismo sistema de hélice
que el Archimedes, esto es,una hélice de doble aspa.
Confinuaron los experimentos por tres anos para
determinar las mejores proporciones de la hélice,
y la propareion aceptada entonces ha sido la. prin-
eipal guia de las practicas ingenieriles.

El Raitler fué al fin probado en unas regalas con
el vapor de palas Aleclo y le derroto complela-
nente. De Francis Petfit Smith como de Gulliver
puede decirse que arrasire toda la flota britanica.
Sj fueran las palas nuestro tnico medio de pro-
pulsion, nuestro poder naval estaria reducido a
la nulidad. Los cafiones enemigos destruirizgn un
vapor de ruedas como un Sporisman rompe un ala
4 un pajaro, y todos los blindajes del mundo no
hastarian para gque an bharco, al eual se le hubie-
can inutilizado las ruedas dejase de ser“un lerno
abandonado en el agua.

El Almirantazgo no pudo por mas tiempo diferir
el uso de esta importante inveneion. Como todas
las cosas buenas, adelantaba en st camino lenta-
mente y por grados. Las autoridades de la Marina

(1) Memoirs of the Life and services of rear admiral s&
William Symonds, pag. 332.
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Ieal que; en 1833, se inclinaban del lado de las
palas, adoptaron después la hélice en lak E '(b-
parie de los buques de guerra. En todrIJT«ldyl?{
gran»des viajes maritimos {ambién es iho;a Ui
rlyedlo favorito de propulsién. '%arcu; (if‘ 11({
810s0 tamatio, con hélice, se cr_nnslm\'é;\f- »e gnf“.
at:'iuai“_ufi‘me en fodos los ;n’:sermlzi-s dte“la (;}Iﬁn
Brenana y son enviados 4 naveoar Vpur m(;t
Ics mares del mundo. La i}'an_u_lu(rEi«'.nﬂ del hmm?o
como malerial de construecion de huqutw‘ h"tv
11'|:_rr_1}€1<,1(| inmensamente los intcresés |'le'5]?’-1 1‘11&‘?-
:;‘_aa.cu':n a vapor, asi como facilita 4 i()é cuLnL:%‘rt\t :
.{f!n_'s la realizacién de barcos de gian 131111;1'”1;\.&3;':1‘
C;iut:}ilji;:nwcf._as., y alcanza las mds grandes velo-
Pl.}.dlif‘d suponerse que Franeis Pettit Smith con
seguiria grandes beneficios de su invencion, 6 'Li
l.llt_‘!.iliis que Ia « Ship Propeller Company >I> Eiit;ilf'
}_:.mrm_ grandes dividendos entre su; prnﬁrierar’hios.
I’u_e:s nada de esto ; Smith gasto su -;111':;::'{! su tr:l
I,’l{‘ij(J‘}" su ingenio en hacer un gran bonédéio Jl
]_J.ili')li("‘,‘o sin recibir ninguna I’CCUI'I'II-}'JGHISG a{}t--ffuad'?‘
1{]1 ‘f‘nmpaﬁfa, en vez de distribuir di\'-i;',lrerh']-rj:!
‘1]1!;1;!\11(_:. cejr:lla,l «fln‘:_,a:)ﬂ..()ﬂt? libras con la imroduccim;
- ;‘i_("i]-j';:') ﬂlm E,'an.n_‘ y _r:r.u:m si !_zsto fuera poeo, en
Tre.:;‘ (v “(m“j | \?11111;:\1;?(“ ](:Ill}lill llff ?l;!o’;rw - . i Vp.a.ieni.e.
@ dlenionn £ jues y bajeles de tadas
clases se habfan acondicionado con la hélice en l“‘\
.}rmatm Real, y un nuimero mavor en el QF‘I‘\;’iCJ:
mercanie .y desde entonces el Hll'llnel‘l’? rieht;éiic{;
conjctmic_ias se cuenta por millares. i =
. \-}811(_!013 en una relaliva. pobreza, se crey6 nece
Sario hacer algo por el invenlor. Los inqﬂnie"rés;

.
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civiles con Roberl Stephenson cOImo ,premdenii;
le dieron un banguete ¥y ie pre‘s.e-ntamnr 9}*1 }E :
hermosa bandeja un jarro de Vino, al pd.l((it,l, 4
euando fué 4 servirse, Vil que dentrcl h‘apltl‘ohl]g
cheque de 2 000 libras, reunidas emre‘?us‘: an;‘i;s\t
v admiradores. El gobierno le‘_ nomln_u uqn&;i -,;-
dor del « Patent Museum » el South [\Cl}fl‘n%f ll
la Reina le concedio una 1-]e1_1:~:16n, en'la l-Jlbttlhin.{’:”,l
de 200 libras anuales y le dieron (] titulo de bard
en 1871, Tres anos mds tarde n’mno. B
Francis Peitit Smith 1o fu_e un g'-ran 1_]?‘ ?:;Um;
Habia ,como muchos ofros, m\'remado :111«::l '.ﬂ:',‘[“’.
propulsora ; pero mienftrﬂg h.a::: 1(;1;’0'._1 Il;?l;idml ';:[';r';.
~do la idea de perfeccionaria, oMLY s1SUo
'-_)Ll)ll:ilit{ hi)iihl’l \t'j(f;nln oran tenacidad, no lo dejo
en su invento, § 28

hasta que aseguré su ("m‘npiuhi.- .trmnf‘o_. t‘l‘[\[]'}p_
Mr Stephenson observo en el m{‘,uimquu tl:‘lc‘l; C{;-
ros : « Mr Smith ha 11~aba]lmlo en un \asun W\(m ¢
noecido por muchos ﬂntt'znm'z'z')en1@, como kn (1‘6
otros grandes hombres, Pero ha dado un pa; o
avanee de fanta impe)rlamcm_ccm'w_ u_r§ mr‘c,\q_. g
vento. Es imposible apreciar las \_eniﬁa]a:'; 'l]_iu,
esta v ofras comareas han sacagg de ‘::[lv 1?;:_:[0
iahlr:(\‘ devola paeiencia en ’L‘-Olltk.l;l‘uall_‘ ,gu qu ;h%
hasia una gloriosa ienuin:}cio_fx. ) It Bdléill }jq];hp;?;
Pupin compard al lal'mmdgr Smith Co'vi ‘e (‘J{a \ P_I
Arkwright. « Tenia la misma pcrn{r\}mn )1'-1{,-1(-‘:
mismo indomable ti.nimo.T 1_‘;51:1;;(1535 12?1?, umH(]

opales le valieron para triuniar :
«I-}::jiimd};l;bhii principal nlnf’l’itn de Smith fiw..(}hiterlgi:
narse a realizar lo gue sus antecesores hablan €
{revisto solamente.

INVENTORES E INDUSTRIALES.

CAPITULO M1

JOHN HARRISON.

Invenlor del cronémetro marino (1).

Nadie sabe quien inventd el compas marino ni quien sacH de
un lefio una canoa. El poder observar con precisién el sol. Ia
luna y los planetas, asi como poder fijar la situacién de un
barco en alta mar, hace que los viajes largos sean hechos con
seguridad. Los maravillosos adelantos en las consirucciones
navales que acorfan, las distancias con los bareos de wvela y
disminuyen los peligros, antes aun de que el vapor suministrara
una fuerza independiente : todos y cada uno, se hicieron por
lentos movimientos de avanee que contribuyeron al progre=o
general de la Humanidad. Cada uno debe fodo a los demds. Los
inventores olvidados viven eternamente en la utilidad de Ia
obra que han hecho y del impulso que han dado al Progreso.

H. M. Hyndman.

Una de las cosas mads extraordinarias relaceio-
nadas eon las ciencias de aplicacion, es el método
por el que los navegantes pueden determinar el
punto en que se encuentran. Puede no haber al
aleance de su vista mds gue agua y cielo, estar en
el demio del océano, 6 cerca de fierra, la eurvatura
del globo entorpecer la indagatoria de su teles-
Gopio ; pero si tiene un buen erénometro y puede
hacer una observacion astronémica, pronto sabra
la longitud en que se halla. y también su aproxi-
mada posieion, por lejos que esté del punto de par-
tida y del de desiino ; hasta puede determinar el

(1) Publicado por primera vez en Longmdn’'s Magazine, pero
ahora corregido y aumentado en esta reimpresion




