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mentado las emociones de aquella noche pasada
encima de las nubes. Su presencia, por otra
parte, nos eclips6 inmediatamente & los ojos de
los curiosos y las curiosas que acudieron de to-
das partes; primero quisieron tocar sus vestidos
bara asegurarse de que aquella hija de Eva des-
cendida del cielo no era una abstraccion, y des—
pues se afrevieron 4 dirigirle la palabra y dun 4
traerle leche. En cuanto 4 nosotros, habiamos
sido relegados en el acto al segundo lugar.

Este viaje es sin contradiccion uno de los més
curiosos que se han efectuado en los aires, tanto
bajo el punto de vista meteorolégico como bajo
el aspecto puramente artistico. Mi satisfaccion
seria complefa si en esta nueva relacion, muy
sencilla y muy inferior 4 las emociones que he-
mos experimentado, hubiera conseguido dar al
lector una idea exacta del incitante interes que
despiertan estas excursiones del hombre per el

imperio que esta llamado 4 conquistar un dia.
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DUODECIMO VIAJE.

Agecension nocturna, el 27 de Julio de 1380,—El alumbrado de Paris
visto desde arriba.—Un incidente desagradable.—Las alturas
aéreas.—Plena noche.—La madrugada en globo.—Llegada &
Reims. —Borrasca y tempestad. — La meteorologia y [la aeros-

tacion.

Hacia algun tiempo que padecia la nostalgia
del cielo. El buque aéreo ejerce sobre la imagi-
nacion de aquellos que le han confiado ya su
destino una fascinacion duradera y penetrante;
el recuerdo de aquellos grandes horizontes, de
aquellas horas victoriosas en que flotamos sobre

las pequefieces de abajo, de aquellos silencios

absolutos de la atmésfera superior, de aquellas

nubes pesadas é impalpables que ruedan bajo
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nuestros piés 4 la palida luz de laluna, de aque- F

llas brillantes estrellas que parecen Ilamarnos
hicia su atraccion infinita, de aquellas angéli-
Cas auroras que se extienden como un celeste
concierto, el recuerdo de los magicos cuadros aé-
Teos que se desarrollan en el espacio al salir al sol
perturbaban mis suefios desde el diaen que di
cima & mis trabajos sobre las estrellas dobles y
la A stronomia popular. Al empezar 4 respirar,
terminadas aquellas penosas tareas, no.deseaba,
como diversion de aquel ano, ni el mar ni las
montanas, sino las sublimes alturas de Ia at-
mésfera. ;Extrana fascinacion! iCuin bien se
comprende que el primer mortal que se lanzé 4
los aires, el jéven é intrépido Pilatire de Rosiers,
fuera tambien la primera victima y sellara con
su_sangre el martirologio de la navegacion
aérea!

Recordarin mis lectores aquella monomania
cientifica y estética de que he hablado anterior-

mente, al narrar mi viaje aéreo de Parfs 4 Pru-
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sia: permanecer dos dias y dos noches en globo,
sumergido cuanto posible fuera en la misma
corriente aérea, y marchando con ella para es—
tudiar sus variaciones. El aerostato que me ofre-
cian para intentar la realizacion de aquel pro-
yecto se hallaba en las mejores condiciones.
Construido todo él con seda de Ching impermea—
ble, media 1.500 metros ctbicos, estaba cubierto
por una ligera red y se hallaba provisto de un
material nuevo y muy elegido; todo parecia pre-
parado para el éxifo, y el aeronduta no dudaba
de él. Tenia ademas el mismo deseo que yo ¥y
ansiaba dirigir con honor aquella larga travesia,
y esperAbamos emplear en ella, si no dos dias y
dos noches, por loménos dosnochesy un dia(1).

Al tener noticia de este proyecto de viaje, em-

(1) Para mayor seguridad habia celebrado una especie de con-
trato con mi acronfuta, por virtud del cual, ademds de pagar yo
todos los gastos, le asignaba una indemnizacion de 1.000 francos
por dia si triunfdbamos. Aun cuando hubiéramos estado quince

dias en el aire, hubiera sido un placer cientifico no muy caro.

L
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pezaron 4 hacer algunas gestiones dos amigos
para tomar parte en él: M. Mauricio Fouchg, del
Observatorio, y M. Pablo Thomés, de la Socie-
dad de Geografia. El primero se encarga de las
observaciones meteoroldgicas, y el segundo se
propone levantar los planos; por mi parte me
ocuparé del trazado de nucstra marcha, de su
direccion y de su velocidad.
Madama Flammarion se consideraba obligada
a acompafiarme de nuevo en las regiones aéreas,
¥, finalmente, en el 1iltimo momento me anun-
¢i6 mi aeronauta, Eugenio Godard, que tenia un
socio, M. Crommelin, y que le era imposible par-
tir sin él.
I.a expedicion se componia, por tanto, de seis
pasajeros, y 4 pesar de la fuerza ascensional del
excelente aerostato (1) y los 300 kilos de lastre

que aun podiamos llevar, no hubiera podido

(1) La fuerzaascensional del gas del alumbrado es de 700 gra-
mos por metro ciibico. Un aerostato de 1.500 metros ciibicos, eleva
por lo tanto 1.050 kilogramos.
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prolongarse en los términos del programa si no

se hubiera decidido que los viajeros aéreos des—
cenderian sucesivamente, cuando la pérdida de
gas hiciera descender al globo cerca de tierra, y
que, en definitiva, no nos quedariamos mas que
tres en la barquilla para la ultima etapa. La
combinacion parecia facil, y hubiera podido rea-
lizarse, & no ser por el viento, el mayor enemigo
de los aeronautas. Conservo la firme esperanza
de poder navegar por lo ménos veinticuatro ho-
ras, 1o que no es de desdenar, puesto que nadie
ha podido conseguirlo hasta ahora.

Habiamos clegido como dia de partida el 21 de
Julio, época de la luna llena, y debiamos partir
por la tarde, & condicion de que el vienfo so-
plara del Oeste.

Si se tiene el proyecto de realizar un largo.
viaje aéreo es preferible comenzarlo por la no-
che, en atencion 4 que el aerostato sufre menos
vicisitudes de temperatura, de dilataciones y de

condensaciones que durante el dia, pierde mé-
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nos gas y puede mantenerse 4 una altura mas
uniforme. Al dia siguiente puede compensar el
calor solar por la dilatacion, las pérdidas expe-
rimentadas durante 1a noche y anadir las venta-
jas de la montgolfiera 4 las del aerostato. Hay
ademds observaciones peculiares de la noche, y
que es muy interesante no olvidar.

Al llegar & la fibrica de gas de la Villette se
cae del camion y se abre la cabeza el joven aso-
ciado de Godard. Dos horas despues sopla un
viento huracanado y llega la lluvia. Al dia si-
guiente mejora el tiempo, pero el aeronauta tie-
ne calentura, y de este modo continuamos du-
rante muchos dias en una incertidumbre que
nos enerva. Estos accidentes, estas dificultades,
estos retardos serian un mal presagio si, como
los antiguos romanos, creyéramos en los dias

nefastos y en los augurios; pero nosotros somos

los hijos de los galos, Y decidimos partir el 27,

despues de la puesta del sol, sin consideracion 4.

lo que pueda ocurrir.
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A las diez de la noche, el hermoso globo de
seda del cual vamos 4 suspender nuestros des—
tinos, se balancea y se estremece, dispuesto &
emprender su vuelo, acariciado por los Primeros
rayos rojizos de la luna oriental. Est4 entera—

mente hinchado y perfectamente esférico; pero

el apéndice inferior est4 abierto, 4 fin de que el

gas pueda escaparse en los momentos de dilata-
cion, quedando visible el interior del aerostato.
Esta esfera de gas eleva y conduce 1.000 kilo
gramos. Ya estamos en la barquilla, Yy un pu-
niado de arena es suficiente para hacernos aban-
donar la tierra. El globo sube Y se desliza en
silencio, siguiendo una linea oblicua que le ele-
va lentamente en la direccion del Este.

Los amigos que asistieron 4 nuestra partida
10s vieron desaparecer en algunos minutos en
el nublado y oscuro cielo, vagamente alumbra~
dos por Ia luna que salia entre las nubes. Con=
fieso que por nuestra parte la transicion ha sido

brusca y de asombro entre las conversaciones que
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nos rodeaban en el momento de la partida y el
silencio taciturno, glacial y stibito de arriba.

1 Qué maravilloso espectaculo ofrece Paris, ob-
servado a las diez de la noche, desde la barqui-

11a del solitario aerostato! Ya lo habia contem-

plado desde lo alto del magnifico globo cautivo, !

‘tan maravillosamente instalado por M. Giffard,

en 1878 y 1879, en el patio de las Tullerias; pero

1a impresion que se recibeen globo cautivo qué-

da siempre incompleta, miéntras que aqui, jque
aislamiento, qué soledad! La gran ciudad esta
allf, bajo nuestras plantas, completamente ilu-
minada. ;Qué torbellino! jqué vida! jqué pasio-
nes! jqué rivalidades! Alli se libran los mezqui-
nos combates de la gran batalla de la vida,
miéntras nosotros flotamos en el silencio eterno,

subiendo, asombrados, estupefactos, encantas

dos, en direccion 4 la via lictea, en la que res

plandecen ya las celestiales luces de Perseo y de
Andrémeda... El esquife aéreo se desliza mistes

riosamente & través de las etéreas llanuras.
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Apénas comenzabamos 4 gozar de este grande
espectaculo: la iluminacion de Paris abajo y la
jluminacion del cielo arriba, cuando lanzamos
todos un grito de espanto: «jDesgraciado! jqué
haceis?» Y al mismo tiempo nos precipitamos 4
coger por las piernas al jéven aeron4uta, para
salvarle de una muerte cierta. Se hallaba ya en
pié en el borde de la barquilla para salir de ella
y trepar por el exferior 4 las cuerdas de la red.
;Un movimiento en falso, tan facil en aquellas
tinieblas, y se caia desde 500 metros de altura,
miéntras que nosotros, deslastrados de su peso,
irfamos lanzados hécia el zenit con una rapidez
vertiginosa! Hubiera sido indudablemente muy
notable bajo su aspecto dramatico, y un como
complemento de los experimentos de Galileo so-
bre la caida de los cuerpos; pero como no era fal
el'objeto de nuestro viaje, suplicamos 4 nuestro
intrépido companero que permaneciera quieto
en un tono que no admitia ambigiiedad alguna

sobre la expresion absoluta de nuesira voluntad.
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1Qué hermosa era aquella luna de helados ra-
yos que iba & ser nuestra inica compafiera, nues-
tra sola luz durante todala noche! Parecia sepa-
rarse de las ligeras nubes que flotaban ante ella,
para mirar curiosamente aquel nuevo satélite
pequeno que giraba alrededor de la tierra de Oc-
cidente & Oriente. Parecia mis préxima & nos—
otros, y miéntras velaba sobre el suefo de la
tierra, hubiera podido creerse que sentia que
tambien nosotros, solos en el universo, estiba-
mos como ella suspendidos sobre el mundo. Se
hécia para nosotros mas simpética, mas amiga,
mas intima atin. No 1&jos de ella, resplandecia un
astro brillante, con todas susluces, en la despeja-
da atmoésfera: era Jupiter, el mundo inmenso, la
capital del universo solar. Las pedrerias del cie-
lo, diseminadas por el espacio, lanzaban sus ra-
yos de oro y de plata. Percibiamos de vez en
cuando estrellas errantes, que parecian despren-
derse de los cielos y caeren la atmésfera, debé.jo

de nosotros.
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Pero nuestro aéreo buque experimenta fuertes
oscilaciones; sube y baja, segun las diferencias
de temperatura de las capas de aire, que desgra-
ciadamente son muy acentuadas y nos obligan &
perder mucho lastre. Bogandounas vecesun poco

més hicia el Norte y otras un poco mas hicia

Oriente, hemos salido de los departamentos del

Sena y de Sena-y-Oise, y entramos en el Seine-y-
Marne por Villeparisis; 4 las once y cuarenta
minutos pasamos por el zenit de Claye, & 1.000
metros de altura. InclinAndonos un poco sobre
nuestro balcon celeste, distinguimos muy bien
los detalles de toda la topografia que nos rodea;
el lejano horizonte se ha ido elevando con nos-
otros, la tierra es una inmensa superficie plana
sin la menor colina, un verdadero plano topo-
grafico, con sus matices de bosques, campos,
praderas, aldeas, rocas, rios, carreterasy cami-
nos de hierro, visibles 4 la suave claridad de la
luna, manifestindose de una manera muy sen-

sible la forma céncava peculiar en las grandes
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alturas. Toda aquella extension estd sumida en
el suefio; un silencio inmenso, absoluto, pro-
fundo, nos envuelve y nos penetra, invitindo-
nos 4 callar nuestras impresiones y 4 escuchar...
j& escuchar el silenciol... Para definir una noche
en globo no hay méas que una palabra, ¥y aun
ésta bien vaga: es un suedo.

Las doce campanadas de media noche van su-
biendo sucesivamente de las aldeas que pasan
bajo nosotros.

Oimos las codornices en los trigos.

A 1.000 metros de altura, al entraren Seine-y-
Marne, volvemos 4 ver Paris una tltima vez,
como un pequeio faro luminoso sobre el fondo
negro del espacio occidental, presentando un
plano tan perfectamente definido que podemos

conocer y nombrar los boulevares de las fortifi-

caciones. Ahora bogamos yaen plena noche, sin

que aparezca la mis insignificante luz sobre la
tierra. :

La ciudad de Meaux y el Marne pasan en si-
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Jencio por nuestra derecha. Pasamos sucesiva-
mente por los dos anillos que forma el rio en
Lisy y en Mary, bogando siempre hacia el Nor-
deste y remontando el Marne algunos kiléme-
tros por su orilla derecha. De vez en cuando se
contempla tranquilamente en las ondasla blanca
Diana. Hemos subido 4 1.500 metros y despues
descendemos 4 1.000, al entrar sobre el departa-
mento del Aisne.

El silencio que nos rodea es tan inmenso que
apénas si osamos cambiar nuestras impresio-
nes, 4 pesar de que siendo seis, es diffcil perma-
necer absolutamente mudos. Las sombrias cam-
pifias pasan bajo nuestros piés; algunas veces
flotamos sobre campos amarillentos, en los que
ge distinguen grupos de arboles, arroyos, cami-
nos grises y tortuosos y blancas carreteras com-
pletamente rectas. Godard nos explica que un
desgarron del globo serfa suficiente para preci-
pitarnos en aquellas sombrias profundidades, en

atencion & que nuestro peso gjerceria una pre-
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sion muy eficaz sobre la tela, hinchada por el
gas y comprimida por la red. Afiade que como
atd la barquilla durante 1a noche, pudiera muy
bien haberse equivocado ¥ haber olvidado alguna
C0Sa... |51 se desatara una cuerdal. .. i Bealmente
e parece que la barquilla no estd verticall...
Pero resulta que tinicamente por distraernos nos
cuenta esta historia,

Una y cuarenta de Ia madrugada: Estacion
de camino de hierro alumbrada sobre la orilla
izquierda del Marne, puente sobre el rio Y pobla-
cion sobre la orilla derecha, Es Chateau-Tierry.
Rio encajonado. Colinas escarpadas. Selvas. Se
cruzan dos trenes. Uno de ellog nos sigue, ha-
ciendo un ruido infernal, pero marcha més len-
tamente que nosofros ¥ no llega 4 alcanzarnos,

El cielo se cubre. Ya no hay luna. Todo ests

sombrio alrededor de nosotros. La lectura de Jog

instrumentos se hace imposible. La tierra pare—

ce hundirse en una bruma negra y no distingui-

mos casi nada. Son las dos de Ia madrugada y
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nos hallamos 4 1.650 metros de altura, en una
atmosfera fria y en medio de nubes vaporosas ‘y
ligeras que corren por el espacio con una veloci-
dad bastante considerable, la mayor quizis que
hemos alcanzado en esta travesia: 38 kilometros
por hora. Las nubes que pasan por delante dej la
luna nos parecen arrchatadas en una direccion
contraria 4 la nuestra.
Hécia las dos y tres cuartos, 4 la hora en que
esperabamos contar con la aurora para mante-
ner el aerostato 4 una elevacion suficiente, em—
pieza la condensacion & hacerle bajar constan—
temente. Godard, que ha agotado casi tod.o el
lastre, arroja ademés botellas y diversos objetos
de que podemos desprendernos en caso de nece-
sidad, pero se presenta un hermoso valle, y por
temor de verse obligado 4 descender sobre las
alturas, abre la valvula; dos pastores, que no se
atreven 4 dar crédito & sus ojos, nos oyen, al-
canzan la cuerday nos llevan & tierra. Nos halla-

mos en Mareuil-le-Port y son las tres de la ma-




