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riencias hechas por otra parte confirmaron estas
deducciones, y luego las medidas geodésicas, to-
madas recientemente por Marennes en Padua y
por Greenwich en las islas Baleares, han limitado
tambien esta depresion entre 1/271.% ¥ 1/292.°

El ciele ofrecio puntos de comparacion con estos
resnltados, porque ademas de la luna se encontrd
tambien en Jtipiter un aplanamiento de 1/338.°
El pénduls converiible, que segun el capitan Ka-
ter, debia ofrecer un modelo infalible de medida
lineal, fué empleado para reconocer la medida de
1a tierra. Puissant hizo ver en 1826 4 la Academia
de Ciencias un error en el cilculo de Delambre.

puntos fuesen los polos del Ecuador magnéticg"

moviéndose pericdicamente de Oeste a Este, di
manera que describieran en el globo dos eireulo
paralelos al Ecuador terrestre {1795); y se ha sex
vido de ellos para trazar un atlas magnético. Lo
hechos no han respondido a estas hipdtesis, nit
las demis que se han producido hasta ahora,
entre las cuales la de Epinal es la mas luminos
En lugar de considerar en el dia al globo comou
gran iman, se le compara 4 una pila, en la qu
por la comunicacion de los polos, se determin
corrientes eléetricas circumterrestres, dirigidas pe
pendicularmente al Meridiano magnético, de Es
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- di6 4 conocer las Pampas, vastas llanuras de nove-
elentas millas al oeste y al mediodia de 1a Plata.
4 través de las cuales paso para ir 4 visitar las mi-

" nas. En 1732, los espaiioles trazaron exdctamente
las costas de la Patagonia y el estrecho de Maga—
llanes; y se supo entonces que 11 Tierra del Fuego

- €s un conjunto de islas. El capitan King, hizo des-

“pues un discfio completo (1826) con gran dificul—
tad, pero con mucha exactitud, el que no aprove—
€ho poco 4 la navegacion en aquellos puntos, por

fser considerada hasta entonces como muy peligro-

. En fin, la distancia entre Europa y América
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do Ia distincion de las razas en 12 organizacion. y
principalmente en la conformacion de los erd-
neos (16). Distinguia cinco, sezun una division
mds geografica que cientifica. A aquel estudio se
asociaron despues los de la lingiistica y de la his-
toria. En fin, en nuestros dias se ha predcisado esta
ciencia, reconociendo que debe fundarse sobre los
caractéres fisicos como mis estables y menos ar-
bitrarios, pero confrentdndolos al mismo tiempo
con la historia. 3

Bajo este pensamiento se escribieron la obra de
Edwards (17) y las Zndicaciones sobre la historia

mo estaba bien determinada; y hace pocos afios
giie se disminuia aan la anchura del Atlantico en
Sesenta y hasta en ciento cuarenta leguas, al paso
‘gie se aumentaban la del gran Océano. Desde
}J :;Jc;irpen{;o en que los ingleses se instalaron en
Ja ¥ i3
formidad en todas las brujulas, se cree que pra ignn(;?én;sapr:}f‘::i(rl:\:gs ﬂfcaﬂf)r‘s bl P_OT
de de 1a revolucion del globo en la 6rbita de i : e Soa b e ia_ s
de g smarca. Webb y Moorcroft, que subieron al Hima-
ecliptica, y que p_tzede desde luego presentar @ya en 1808 para descubrir el nacimiento del Gan-
periodo de variaciones andalogo 4 la inclinacion € BS, reconocieron que era la cordillera mas e!e\';;da
esta Orbita. . . 4del olobo; el Dawalagiri, en los confines del Ne-
La inclinacion de la aguja procederia de las m v del Tibet, tiene 8,176 metros de elevacion
mas corrientes, por consecuencia de la atraccion hamlari. en la fron.tera del H.maﬁ del Tt :
que ejercen entre si los que se mueven en la mis 7297, v el Gaurisankar 8840 ‘:iendoyéste 0_
ma direceion. De esta manera los fendmenos ma tanto, el gigante del globo % A
néticos se encontrarian referidos 4 la- electrieidads Humboldt.—De esta manera la geografia se da

f#sica de la especie humana, del doctor Pritchard,
Los pueblos de 1a América meridional han sido
objeto del exdamen de Alcides Orbigny. En 1817
Luis XVIH mand6 4 Luis de Freycinet hacia el
hemisferio antdrtico, para observar alli, adems4s de
los fenémenos magnéticos ¥ meteorologicos, las
lenguas y las costumbres. Dumont de Uryville, en-
cargado de visitar la Oceania, recogi6 caddveres
modelos, seniales y datos sobre los caractéres ﬂsi:
cos y morales de las numerosas razas que se en-
cuentran mezcladas en aquellas regiones. '['réjo
ochocientos sesenta y seis dibujos de hombres,
armas, habitaciones y utensilios; cuatrocientos de
costas y paisajes, sin contar cincuenta y tres car-
tas terminadas y doce bosquejos de costas, puer—
tos y radas; porque si-antes bastaba, cuando se

4 Oste hicia el Ecuador. De estas corrientes se §
pone que toma dircccion la aguja imantada, y
cuanto al dpgulo que el Meridiano magaético fg
ma con el Meridiano astronémice, 4ngulo que ¥
ria en diversos puntos, pero no obstante con unis

Habiéndose fijado el metro en tres piés, once li-
neas y doscientas noventa y seis milésimas, se de-
bi6 anadir otras setenta y dos milésimas de linea
para que representase exactamente una diez mi-
Honesima de la distancia del Ecuador al Polo, de
donde se deduce que el aplanamiento de la tierra,
seria de 1/315 % igual precisamente al que se de-
duce de las desigualdades de la luna. Bessel, por
tanto, en vista de los diferentes resultados de
las 1 mediciones del grado practicadas, dedujo
que la elipticidad era de 1/299.

Esta diversidad tan ipsignificante en la medida
de un cuerpo tan vasto, solo serviria para hacernos
admirar 1a fuerza de la inteligencia humana, y €l
poder del que todo lo ha dispuesto por pesoy

mediaa.

Polo magnético.—Cristobal Colon habia obser
vado la declinacion de la aguja magnética, es de-
cir, el angulo que forma con el meridiano terres-
tre. aunque por lo comun se atribuye 4 Cabot
este descubrimiento. Pedro Medina, que publico
en 1545 el primer tratado de navegacion, nego este

dindmica, segun las teorias de Ampere, y no €s
mos tal vez distantes de poder esplicar las deeli
naciones é inclinaciones de la aguja imantadd
Pero entretanto tenemos tablas calculadas des
variaciones diurnas y anuales, que se acercan i
6 menos 4 la probabilidad.

Muchos viajes se han emprendido (ltimamens

mano con la historia natural, 1a etnografia y la
i5ica, sobre todo cuando se presenta unz de a(iue-
S grandes talentos, que comprendiendo varias
aicias las fortifican una con otra. Esto es lo que
6S visto en Alejandro Humbold, que después
“haber estudiado en su juventud multitud de
€ias, principalmente la fisica y la electricidad

descubria una isla, determinar su posicion, estan-
do en la rada, en el dia se quiere conocer todas
las ensenadas, fondeaderos y pasos, y 4 las indica-
ciones astron6micas €s necesario unir nociones fi—
sicas y naturales,

El basten de facob, de que se servian los anti-

guos para medir la velocidad de los barcos, fié inti-
til desde el momento en que, por la invencion de
las velas; este vehiculo no recibi6 ya su impulso
de los remos. El portugiiés Bert Creszencio conci—
bi6é en 16o4 un mecanismo, que consistia en un
husillo al cual se adaptaba un volante que movide
por el viento, atrae 4 sf una cuerda enrollada en
un cilindro, de manera que pudiese deducir el es—
pacio recorrido por el barco en un tiempo dado,
por la longitud de la cuerda récogida; instrumento
imperfecto, porque el viento puede aumentar sin
que la marcha del barco se acelere. En su conse-
cuencia se le sustituyd una especie de lanzadera
atada 4 una cuerda con un nudo de toesa en toe—
sa. Se arroja al mar y se da cuerda hasta que flota
libremente, de modo que se pueda considerar
como punto fijo. Cuéntanse cudntos nudos se han
desarrollado en medio minuto, y esto indica cudn-
tas toesas ha navegado el barco. Este medio, que
aun deja que desear, se ha llamado Zock del
nombre del inglés que lo invents (18).

te por solo el interés de las ciencias, para &
conocer si existe un continente austral, 'si hay un
paso por el Noroeste, y tambien para estudiaf
centro de Africa y de la América. El acrecentss
miento de la navegacion produjo la disminuciom
en sus peligros por la rectificacion de los ertor
geogrificos, y se enmend6 lo que se habia alte
do 4 proposito, por la astucia de envidiosos iy
les. Las relaciones de los viajeros abandonaiof
aquel aire de charlatanismo, que hacia permaii
ciese la duda, aun cuandose aceptara la verds
En lugar de sus impresiones personales y accidens
tes estrafios, contaren lo que importa: la histors
de la tierra y del hombre. Las rarezas y los mo
truos fabulosos cedieron el puesto 4 las clasill
ciones, al estudio de las costumbres y 4 la cott@
cion de los errores.

Hiciéronse indagaciones cientificas cn la par
meridional de América. En 1781, el gobierng
Espaiia encarg6 4 don Felix de Azara y 408

hecho: Martin Cortés no solo lo sostuvo en 1556,
sino que le seiiald por motivo una atraccion ejer-
eida por un punto de la tierra. Los reyes de Espa-
fiz habian ofrecido cincuenta mil cequfes al que
descubriese la causa de las variaciones de la agu-
ja magnética. El ingles Norman observo este fe-
nomeno con cuidado, y noto la inclinacion de la
agiija bajo las diversas latitudes, cuya causa creyd
haber penetrado Enrigue Bond, en 1657, y anun—
ci6 quie en el curso de este afio no declinaria la
agiija en Londres. Y acerto; pero no sucedio lo
mismo en la Tabla de las declinaciones que publi-
cG en los afios siguientes.

Halley, después de haber recogido las observa—
ciones hechas sobre diferentes puntos de la tierra,
trazo en 1500 sobre la carta hidrogrifica las diver-
sas declinaciones. Las esplicaba suponiendo que
el globo era un iman con cuatro polos, dos movi-
bles y dos fijos, cuya accion determinaba las va-
riaciones de la aguja. La linea trazada por Moun—
tain y Dobson en 1744, segun el mismo sistema y | oficiales determinar los Limites entre el Brast
como consccuencia de observaciones mas exactas, | las posesiones espaiiolas, lo cual proporciond i
difieren mucho de las de Halley. Euler llegé des- | ocasion de procurarse datos importantes y buess
pues 4 demostrar que bastaba, para esplicar las va- | cartas geograficas. La historia y la htdrggraﬁa- ;
riaciones, suponer dos polos atractivos movibles. | pais del mediodia de Buenos Aires habia pertl ibie
Churchman, de Filadelfia, pretende que estos dos necido muy oscura, cuando el capitan Head i@ :

mal, que entonces estaban en boga, pudo, rico
EOHIO era, perfeccionar sus estudios con los viajes.
! :e!aqxones con los naturalistas mds distingui—
i dieron lugar 4 dedicarse con mds especia—
4 buscar los misterios de la naturaleza, y se
89610 al ilustre botanico Amado Bompland para
SECHiar peregrinaciones cientificas. Habiendo ob-
flildo de Espana autorizacion para visitar sus co-
0 135.(17:_;9 4 1804), donde nunca se habia dete—
} 1a'mirada de un sibio, examin6 por todas
como botanico y geodlogo. Subi6 4 las cimas
tas, penetré en las llanuras donde ningun
%’?ﬂﬂ habia puesto el pi€ antes que €l, observé
Ostumbres y los idiomas de los hombres, al
: mlslpo tiempo que cl aspecto de las selvas y de los
- tales,sxe;npre con los instrumentos en la mano,
n Hando sin cesar medios de mejorar las colo-
sacando con prodigiosa variedad de cono—
mehe_mos, Instricciones d_e todas clases de feno-
105 y de hechos. Gracias 4 €l, la geografia fisi-
- adelannlﬁ inmensamente, y las teorias, las hipo—
= '25“; €l Aventuro se adoptaron con frecuencia
&%= Mejores sabios.
tltimos viajes que se hiciernn tuvieron
il por objeto los progresos de una ciencia
sl antropologia. Blumenbach habia fanda-

(16) Véase el tom. I, pdg. 78.
{17) Véase el tomo I, pag. So.
{18) Una aseveracion del Loch encuentro en el viaje de
Magallanes, en €l que en ¢l mes de enern d= I=21 se lee

lo siguiente: oS Sen la medicicn que b

1 1§ Rl ok = L=
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Tos primeros viajes 4 largas distancias hicieron
mejorar la construccion de los barcos; y des—
de 1514 se coneibio la idea de forrar su quilla enft
plomo. Este arte no se fundaba antiguamente'en
dedicciones cientificas, sino en una larga practica:
de csta manera es como aun hace poco se veian
construir escelentes barcos en ¢l arsenal de Vene—
cia, segun ciertos procedimientos trasmitidos de
padre 4 hijo, 4 titulo de scereto, como acontece
euando no se opera segun las leyes de la ciencia.
Pero 4 medida que las matematicas y el caleulo
progresaron, y que se conoeio la aplicacion de las
ciencias exactas 4 las artes practicas, la arquitec—
tura naval se mejoro, siendo entonces objeto. de
estudios teoricos y de gran numero de obras. Cor—
nelio Van-Ik da la figura de los galeones y de las
caracas espafiolas; da tambien la de un navio
construido per un francés en Rotterdam en 1653.

gulos los innumerables paralelogramos formades
por €l contorno del casco de un buque, siendo

ambien obra maestra la de Ricardo Nerwood (23

en que enseid la aplicacion “de los logantmos 3
de la trigonometria 4 los tres metodos principal
de cileulo en la ndutiea.

Deben anadirse las obras escritas sobre los mi

dios de conservar la salud de las tripulaciones
regularizar las provisiones. El doctor Johnson de
en 1778: «Si desde la cubierta mirais al interig
de un buque, vereis el esceso de la miseria. {(QueS
estrechez, qué mal olor! El barce es una verdade
prision con el peligro ademass de ahogarse.
peor que una prision; todo es mds malo, el loea
cl aire, los alimentos y hasta la misma compant
De aqui proceden las enfermedades mortiferas @
que estin llenas las relaciones de los viajesi
aquella época. El almirante Hoiser, que en 1

Este barco debia moverse por medio de un meca—| navegaba hdcia las islas orientales con siete navig

nisme 4 manera de .reloj, sin emplear las velas, y
navegar con la suficiente velocidad para iren un
dia desde Rotterdam 4 Dieppe, v desde alli 4
Amsterdam; pero-sl.inventor de este mecanismo
hiy6 antes de hacer el esperimento. Deseribe tam-
bien el navio de Enrique Steven, que debia ofre-
cer tanta seguridad como un carruaje en tier—
ra (1g)-
Juan Bouguer, matemdtico, cuyo elogio hemos
hecho, ha tratado de una manera notable la parte
teorica de la construccion de los barcos (zo), ¥
puesto al alcance de todo el mundo las cuestiones
mds abstractas; pere menos versado en la prdctica,
no ha sabido hacerla corresponder siempre 4 las
teorias. Bl gran Euler ha dado una ¢« Peoria completa
de la construccion y maniobra de los barcos.» Obra
mds importante es la de Jorge Ivan, que uniendo
13 prictica 4 la teoria, da nacimiento 4 upa nueva
doctrina sobre la resistencia que eneuentran los
cuerpos que se mueven en el agua (z1). Borda,
Condorcet y Romme han obtenido, sin embargo,
mejores resultados por medio de experimentos sa-
cesivos, ¥ 4 la par de sus obras marcha la de Fede-
rico Hinez de Chapmann (2z), no hablando ahora
de las modernas que tanta reforma debian intro-
ducir en los antiguos uses. Roberto Seppings elevo
la arquitectura naval 4 profesion cientifica, mtro-

de linea, perdi¢ por dos veces toda la tripulaci
de su bareo, y €l mismo muri6 de pesar. El escos
buto se desarrollaba con frecuencia despucs di
algunos meses de navegacion, y ocho 6 d
hombres perecian cada dia inevitablemente
En 1780 solo el hospital de Haslar recibia tod
via mil cuatrocientos cincuenta y sicte enferm
de escorbuto, al paso que no hubo uno sigui
en 1806, y no entré mds que ino solo.en €la
siguiente. En el dia la salud de la tripulacion
una de las cosas mds recomendadas 4 los capi
nes, y 4 su vuelta se tiene menos en cuenta:
descubrimientos que las vidas que Ies han costadd
Un gran adelanto moderno ha sido eld
faros que sefialan de noche, con una luz yl
brillo:ma4s vivo, la entrada de los puertos 6
escollos de la costa. Se han sustituido 4 las |2
paras comunes las de Argant, de doble corrien
perfeccionadas por el sistema de Cércel g8
hacen ascender: el aceite por medio de un mé
nisme, que permite bafar constantemente
mecha hasta su estremidad superior, € impide®
marse pabilo. Las leyes de la catoptrica hanhee

que concentran la luz y aumentan la fuerza, Co_ 0
acontecia sin embargo que la luz de los faros
se percibia sino en las direcciones de los il
verticales 4 los focos de las planchas parabol

duciendo el corte diagonal que cambi6é en tridn-

DENA DE POPA, andibamos de sesenta i setenta leguas dia-
Tias.s Véase AMORETIR, Primer wviafe al rededor del giobo
Zzryagueo, etc,, 1800, pag. 46,
(10) D Nederiandsche Scheeps bonw honst apen gestelt
Dertoonende naar wal regel, etc. etc. Amsterdam, 1697.
(20) Tratado del barce, de su construccion y de sus mo-
wimientos. Paris, 1746.—Nuevo tratado de la npvegacion,
qite conticne Ia teoria ¥ practica del piiotaje; 1753-
(21) Tractat om Skepps-byec eriet tillika. Estokol-
mo, 1775.
(22) Examen maritimo teorico pradico, o fratado de
Iecanicad aplicado & Ia construccion, conociiRienia y manejg

y que varios, intérvalos permanecian OSGLIOS

ha remediado bhaciendo dar vueltas al apa

Esto es lo que Bordier fué el primero que€je

en el Havre en 1jo7. El eclipse que resulia
este procedimiento sirvio tambien para disHncH
la luz de los faros de cualquiera otra accidel
Pero estando sujetos estos espejos 4 empaid
se trato de sustituir a ellos la refraccion, gue
bien puede dirigir la luz 4 voluntad del homgs
Fresnel lo consigui6 sirviéndese de la lamparas
Carcel perfeccionada, y de lentes dispuestos

de {05 navios y demds embarcaciones. Madrid, 1771,

. : i
(23) Trealy of ls igonometry.— Thee Scamans ¥

SMiE costaba mucho, y que tenia ademis el peligro

Sl hubiera apresurado dos siglos y medio la re-
ademas encontrar los espejos parabolicos de mets

Riit
i
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. modo que rodean la llama como anillos, y ve-
rifican la refraccien en la direccion mids conve—

‘piente.

El duque de York invento el arte de mandar en
~€l mar con ayuda de banderas, pendones y foga-
tas: este sistema, perfeccionado por el caballero de
‘Fourville hicia 1675, se perfecciona cada vez mis;
¥ asl como la maniebra de los telégrafos, la de es-

L 135 sefiales establece una comumicacion répida en-
* tre puntos muy distantes.
+ En el dia, de los tremta y dos vientos de la TOSAa,
weinte pueden soplar sin tener que cambiarse las
elas de su direccion; y es tal en el dia la préctica,
igue la pavegacion de Nueva York 4 Inglaterra se
S hace 4 la vela en diez y siete dias. No se ha en-
ntrado, sin embargo, un medio para precisar la
iocidad y la fuerza del viento en el mar: lo mis-
Mo acontece con respecto 4 su direccion. Tam—
poco se ha descubierto un procedimiento para re—
ovar el aire bajo el puente, ni para desalar al
del mar, lo que evitaria tan gran cargamen—

hay aun algunos otros problemas que tratan de
solver hombres hdbiles, y aun no se ha perdido

a esperanza de emplear la navegacion sub-marina.

& Vapor.— Desde 1543, el capitan Blasco de Garay
ofreci6 a Carlos Quinto una maquina destinada 4
dar impulso 4 los barcos sin el socorro del viento
de los remos. El emperador autorizo un espe-
mento que se hizo en el puerte de Barcelona.
gaEmque el autor no quiso publicar su importante
BSEcieto, se sabe que el aparato consistia en una
idera de agua hirviendo que hacia mover dos
fiedas colocadas en los costados del barco. Se
£ labo el resultado obtenido; pero el tesorero Ri—
B¥AS0 objetd que un barco de aquella especie no
14 caminar mas que dos leguas en tres horas,

2 esplosion de 1a caldera (24). Los hcmbres
@€licos emitieron una opinion enteramente con-
13 pero ocupado Cdrlos Quinto en trastornar 4

iifopa, no tenia tiempo de pensaren un invento

pliicion en el arte de navegar.
40 mecdnico se presento en nuestros dias4 un
Siperador animado de las ideas de Carlos Quinto,
Propuso tambien barcos que navegarian contra
to por la fierza del vapor. Ahora bien, este
£I0. que no obstante buscaba todos los me-
d_e vencer 4 la Inglaterra, desconocio el que
Miibiera procurado una superioridad infalible.
8lIBR no fuc comprendido por Napoleon en los
de su gloria, tal vez no se digné siquiera es-
sHale. y debi6 sentirlo amargamente en los dias
S5 Wiserias. 1.a libertad acogi6 lo que un con-
#tador habia desdenado: esa América, 4 Ja que

)d Eos documentos relativos % este asunto e han
C&JO por Navarrete y por Dezos de Ia Roquete. €p-
& 4E los wiages y doscubrimitntos de dos espofioles desde
def Siglo Xv. 5

aun llamamos el Nuevo Mundo. y que aspira como
un aventajado discipulo 4 hacerse superior 4 su
maestro, aplicé 4 la navegacion este agente que
produce incalculables efectos; y gracias al vapor
los mares se atraviesan en el dia con seguridad y,
con mayor rapidez, casi 4 despecho de los vientos
y de las tempestades. Fulton constriyé en los Esta-
dos-Unidos, en 1807, el primer barco de vapor de
fuerza de diez y ocho caballos, con el cual fug desde
Albany hasta Nue¥a York en diez y ocho horas, dis-
tancia de sesenta, que se anda en el dia en siete 1
ocho horas. En 1812 construy6 el primero para el
Ohioy el Misisipi. Desde 1818 el ntimero de los bar-
cos de vapor se haaumentado de una manera consi-.
derable. En 1835 habia quinientos ochenta y ocho
en el Ohio; en 1839 se contaban ya mil trescientos
en todos los Estados-Unidos y 4,320 en 1876. En
el dia se va desde Nueva York 4 Filadelfia en cin-
<o horas; en ocho 4 Baltimore, en diez 4 Wasing-
ton, en veinte 4 Norfolk, en cuarenta 4 Charles—
ton, en la Carolina del Sur; en ciento sesenta ¥
ocho 4 la Nueva Orleans, en la embocadura del
Misisipl, que son goo leguasiBe puede tambien ir
desde Nueva York hasta la Nueva Holanda en
ocho 6 diez dias, visitando las ciudades principa-
les, gastando una suma bastante madica.

La Inglaterra y sus colonias tenian en 1814 das
barcos de vapor de cuatrocientas cincuenta y seis
tmlleiadas_ El nimero ascendia en 1824 4 ciento
velnte y seis, que cargaban entre todos quince
mil setecientas treinta y-nueve toneladas. En 1834
4 ‘cuatrocientos sesenta y dos, del porte de ein—
cuenta mil setecientas treinta y cuatro toneladas.
En 1876 pasaban de 5.300. El primer vapor de
guerra inglés se construy6 en 1828, y en el dia
cuenta la marina inglesa mas de 380. No se atrevie-
ron al principio 4 aventurarse con estos barcos sino
sobre el Clyvde; después les hicieron pasar el estre-
cho; luego se les emple6 en el cabotaje en los tres
reinos; en fin, recorrieron las costas del Mediter—
raneo y del Baltico. Los tedricos y los pricticas
habian, sin embargo. declarado que seria imposi—
ble servirse de ellos para atravesar el Océano; pero
el Greal-Western, que sali6 de Bristol en el mes
de abril de 1838, lleg6 con indecible regocijo a
Nueva York, en donde vivian todavia algnnos qiie
se acordaban de haberse burlado con la generali—
dad de la Fultomania: habia corrido en 15 dias
3;500 millas (6,500 kilémetros), y después consi-
gui6 llegar en 12 dias y medio, largando hasta
8 nudos y tres cuartos cada hora (z5), y llegando &
hacer hasta 70 de estos viajes.

(25) [Este barco tenia 1,340 toneladas de peso oficial,
peso que es siempre inferior 4 Ia realidad: los entrepuentes
tenian mis de 200 piés; la cala podia contener 800 tone-
ladas de carbon, ademés de las provisiones, y el agua para
300 personas. Las cdmaras eran espaciosas y ricas; 1a sala
estabs adornadn ‘con pintnras, fenia 75 piés. de large, 2%
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Fn este estado se trato de sustituir el hierroa la
madera, qie es mas fuerte, mas ligero y que no le
perjudican los insectos. No se sabe si el merito de
haber inventado las calas en varios compartimen—
{os, sistema que, si la una hace agua, deja las de-
mas intactas, procede de Dodd, que sugiti6 la idea
desde 1318, 6. de C. W. Williams, gue ia puso en
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de Fulton. El gran defecto de éstos era no tener :

otro motor que el vapor, y no aprovechar las gra

des fuerzas naturales. En efecto, encontrindose Ia
maquina colocada en el centro y€n los costades
del barco, impiden se cologue alli una poderosa at-
boladura, capaz de hacer frente 4 las mayores teag
pestades. Ahora bien, las paletas de las ruedas se
han reemplazado por una rosca (hdlice) de diez

practica. Construyéronse, seglin este sistema, el
Fioris, el Bufrales, el Alburkhe, el Quorra, €l
Alberts. ¢l Wilberforce y OLos pard servir 4 €s-
plorar los rios. Fuc posible con estos barcos ade-
lantarse mas hdcia los polos, rompiendo los hielos
con fuerza y calando menos agua, y S€ navego
contra la corriente en rios hasta entonces inacce-
sibles. En el dia el Orinoco, el inmenso Misuri y
el misterioso Misisipi sirven, gracias 4 ellos, para
acercar las poblaciones mas distantes. Enla ac-
tnalidad se les emplea en esplorar completamente
el Niger, con el objeto de llegar a Iz total estirpa—
cion del infame comercio de negros. Otros dos
‘Darcos de vapor han remontado el Eufrates por
espacio de trescicntas leguas, y ademds hasta Be—
Jes, para abrir por este lado una nueva guia co-
mis favorable aun gue la de Suez; porgue

seis pies de didmetro, nuevo aparato de propulsion
que los francesesatribuyena Delisle, y los inglesesd
Smith. Este mecanismoaligera el barco en cien o
neladas y le da comodidad y elegancia, al mismo

nales. Si este procedimiento se estiende, como &

alargados por lo comun con las alternativas
calmas, las corrientes y los torbellinos (26). Eléxi
to, sin embargo, de estas tentativas fué degrac
do, y los dos grandes buques indicados perecie
ron; pero como este desastre provino de acciden:
tes 6 de errores, y no porque la teoria fuese fal

adelante en estas construcciones, y en 1849 s€
bricaron dos bugues de vapor, de fuerza de 3.008

mercial,
la Inglaterra no tendria
americanos ni de los banianos.

Apenas' se estendio la navegacion del vapor, el
1 de las Indias pensO €n aprove—
as coniunicaciones | Hego 4 Madras
antiguo limite |
licir. un cambio muy | de modo que hizo 200 millas cada veinte y cuatt

gobierno genera
charse de ella para facilitar |
entre Europa y aquellas comarcas,
de los viajes, v para introc
yentajoso en sus relaciones con
Este proyecto fué muy disc
tan Johnson marcho el 16 de

la madre patria

Falmouth con la Emprese, barco de cuatrocientas |

cesenta toneladas, y el 7 de diciembre tocd er

Bengala. Este vapor, que el

empleé tambien en la guerra contra los birmanes.
ando tres meses no basta-

Se le unieron otros, y cu
Ban 4 un bugue de vela para navegar por €

Ganges el trayecto que hay desde Calcuta hasta
Allahabad, éstos legaron en ocho dias, aungue
s se dirigieron hicia
Hug-Lindsay fué desde
Hombay hasta Suez en veinte y un dias de viaje.
Los que le siguieron emplearon menos tiempo. En
su consccuencia la camara resolvio establecer co-

al poco
tiempo el correo de Bombay pudo llegar 4 Lon—
De esta manera desapaiecen las

1o caminaron de noche. Otro
el mar Rojo; y en 1830 ¢l

municaciones regulares por agquella via, ¥

dres en un mes.
distancias.

El /ronside, primer vapor de hierro de la mari-
de 1830, desde Fernam-
cargamento muy grande,
fio espacio que ocupaba.
ciipacion que
la sociedad
nstruir ¢l
la mayor innovacion que

na britanica, llego 4 fines
biico 4 Liverpool con un
" comparado con el peque
Tste viaje contribuyo 4 vencer Ia preo
existia contra esta clase de barcos; y
del Greal—Western resolvid hacer co
Greal—Britain. Esta es
se ha hecho desde hace micho tiempo en las con
triicciones navales, cesando de copiar los

la concurrencia de los

atido. En fin; el capi-{ Caleuta y
agosto de 1825, de | sia del Atlantico en

gobierno compro, se |

barcos

toncladas para la travesia de Nueva York 4 Liver
nool.

Bl Indostan. d= fuerza de 500 caballos, habiet
| do salido de Southamptom el 24 de setiembr
el zo de diciembre, esto &S
en 87 dias, de los cuales empled 27 en estaciones
.| horas, y fug destinado al servicio mensual epl
Suez. Fl Pactfico hizo en 1850 la tray
diez dias y cinco horas;
57z en diez dias al regreso, gue se sabe es ayud
1| do por las corrientes. Ultimamente, €l Canada,
que americano, caminG 89z millas en tres dias

1 que jamds se viera. Al presente se han organizad

El Napolzon, barco de hélice, botado tltimamed

{26) t
navega doce pudos, y aun mé4s en caso de necesidad.
yifaire y D navl

se la comparacion entre el Great-B
linea de primera clase:

El «Great-
Britaini»

1.ongitud del puente entre las
perpendiculares. . 87¢
Anchura sin contar el bordaje.  15°
Elevacion del puente. . . - 7t
— de los alcézares..
Se sumerge en el agua.. . -
Agua que desaloja, foneladas.

Es de 1,500 toneladas, todo de hierro, escepto el
nete y las ventanas interiores. Tiene cuatro puentes
cuatm' salas comunes, dos reservadas 4 las sefioras, 1
marotes independientes de los sitios para el equipyje
252 Camas. T.as cuaro méquinas, movidas por vel
cuatro hornillos, tienen la fuerza de 1,288 caballos.

scis mastiles.

S—

tiempo que les hace mds facil la entrada de los ea=

de presumir, facilitard mucho los viajes 4 la Indiag$

la perseverancia britinica se empefid cn segiin

secutivos, siendo ¢ésta la mayor rapidez continid

T los marineros de los rios podran servir en cs-
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diferentes compafiias, que envian constantemente

buguies 4 los diferentes paises transatlanticos.
En 1853 una sociedad inglesa sostiene con ayu-

da de catorce vapores y diez goletas de vela, el ser-
vicio de correos, 4 razon de dos cada mes entre la
Gran Bretana y todos los paises de las Indias oc-
eidentales. la costa de la América meridional y
- Honduras; manda dos veces cada mes barcos 4 la
- Habana, 4 Nassau, 4 los puertos de los Estados-
_‘_{deo_s, en el Atldntico, y nasta Halifax en la Nueva
Hscocia. El servicio esti organizado de manera
‘gue puede facilitar las comunicaciones entre todas
las islas.y los continentes, de Surinam 4 Oriente
Shasta Mejico 4 Occidente, y desde el golfo de Pa-
'ria y de Chagres hasta Halifax. De esta manera se
wva y se vuelve en sesenta dias de América 4 Lon-
dres, despucs de tocar en la mayor parte de las
slas accidentales y visitar los principales puertos
e América. Merced 4 los progresos en la cons-
itrieeion naval, hoy es posible dar la vuelta al
mundo en 8o dias, utilizando los ferrocarriles y
~barcos de vapor. ;
* Tales son los inmensos resultados que se han
eonseguido desde que las teorias cientfficas pre—
den 4 las construcciones, y no se abandonan ya
duna ciega prictica. La admiracion redobla cuando
iS€ ven 4 multitud de barcos que en toda Europa y
@iin mds en America, navegan en todos los rios y
Wisitan todas las costas. El subir un nio, que antes

S se habia considerado como un obstdculo al comer-
UL:,GI_O ]q es ahora comoe una feliz circunstancia. Pero
Stambicn el descubrimiento de una mina de carbon
de piedra es mas estimada en el dia que en el si-
10/ xv1 lo era el de una mina de oro y no se nece-
Siatia mds que esto para dar un enorme valor 4
alquiera roca desierta de la Polinesia. Lainven-

M no data, sin embargo, misque de ayer, :Pero
iquien podra calcular las perfecciones de que e:s sus-
tible, y las consecnencias que tendra? La misma
BUEITa cambiard de aspecto. La infanteria de tier-

8105 barcos. Se llegard sin tardanza al punto donde
i ﬁ.ebe combatir; y aun en el caso en que no se
Sustituyan los vapores 4 los navios de linea, facili-
faran los movimientos de una manera incalcula—
le; los sacarn de una posicion critica, y los re-
olcarin cuando se vean desamparados. Es cierto
il Ia dc_hcadeza de la mdquina, que el cafion
IPlEde ficilmente destruir, impedird 4 los vapores
Pepar el puesto principal; pero aun cuando la
#0561 de Arquimedes y el electro-magnetismo no
rﬁiﬂ_slgmeran rem?diar este inconveniente, serian
.
Seoer Ias alas conduci e
]i!'ie: % , para conducir al fuego los navios de
S8, hacer las retiradas menos desastrosas, y la

SEIToia del enemigo mds completa.
mg?irjecho maritimo.—La importancia del mar hizo
iar 4 fondo el derecho maritimo, y las rela—

283

pos antiguos, fa gnerra autorizaba 4 causar al ene-
migo todo el mal posible, y 4 impedir tode lo que
podia serle ventajoso. Deé esta manera se encon-
traba simplificada en su accion aquella fuerza feroz
que gpb:erfaa el mundo, y que se llama derecho.
La pirateria era entonces un estado legal, y aun
cuando los hérces cesaron de entregarse 4 ella, fué
ejercido por todo el que encontrs los medios y 5¢
media su derecho por lo que cada uno podi:; eje-

el siglo xr, cuando se prohibi6 armarse en perjuicio
de las naciones amigas, y después de toda mnacien
que 1o estaba en guerra con aquella 4 que perte-
necian los corsarios. En su consecuencia tuvieron
que obtener‘ patentes de corso de su gobierno, Los
Mismos gobiernos comprendieron que podian atraer
4 st el beneficio de que se aprovechaban los parti-
cula:_'es, y encontrar en él un medio de empobre-
cer 4 sus enemigos. Regularizaron, pues, el ejerci=
cio de la pirateria, y dieron instrucciones 4 los ar—
madores, con el objeto de producir el mayor dafio
posible al enemigo, interceptindole los viveres y
municiones. Como no tardaron en manifestarse en
agquel sistema abusos muy faciles de cometer, se
pretendi6 someter 4 un tribunal la decision sobre
la legalidad de las presas hechas por los corsarios
antes de que pudiesen disponer de ellas; si dispo—' .
nian, debian ser tratades como piratas. :

Aquellos tribunales dieron nacimiento al dere-
cho maritimo, establecido, como ya hemos visto
en el Mediodia por las ciudades itdlicas y catala~
nas; y en el Norte por las anseiticas. Se formaron
diferentes colecciones del derecho marftimo, de
las cuales la mds célebre es el Consulado de
mar (27)- Las reglas de aquél pueden reducirse a
cuatro sustanciales: primero; las mercaneias del
enemigo, en barcos amigos, pueden ser reputadas
como buena presa: segundo; en este caso se debe
una indemnizacion por el precio del flete al patron
del barco: tercero; la mercancia de una nacion
amiga en un barco enemigo, no es adjudicada al
fisco: cuarto; el que coge un barco enemigo pucde
exigir el flete por las mercancias amigas que sé en-
cuentren en €l, como si fuesen conducidas 4 st
destino. Ll capitulo 273 del Consulado decia en
estos propios términos: «5i un barce apresado per-
tenece 4 amigos, y €l carzamento 4 enemigos,
el armador puede obligar al patron 4 Hevar ague—
llas mereancias 4 donde crea-que €stin en segi—
ridad, pagandole el flete que hayan ganado lie-
vindolas 4 su destino. Si el patron se niega 2 ello,
puede echar 4 pique el barco, salvando la tripula=
cion. Si, por el contrario, el barco es enemigo y el
cargamento amigo, los propietarios tendrin que
arreglarse con el armador sobre el rescate: de otra
manera, deber4 conducirle éste al lugar de 1a par:
tida, y los propietarios pagarle el flete come si el
buque hubiera llegado 4 su destino.

g“f’::s entre las potencias tanto en paz como en
fEesI. Tanto enla Edad Media como en los tiem-

=

{27) = Véase antes, pig. 35.

.
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cutar. Pero apenas.el comercio se aument6 hicia
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Tal era la costumbre en la Edad Media; pero en-
tonces se conocia poco el comercio de comision:
el propietario de la mercancia viajaba él mismo
con frecuencia, para buscar de puerto en puerto el
mercado mds ventajoso. Era, pues, ficil decidir 4
‘quicn pertenecian. las mereancias, al paso que en

&l dia se mandan 6 por comision & en eonsignacion
mediante un adelanto, lo que complica la cuestion
euando se trata de decidir cual es su naturaleza y
el verdadero propietario. Se continu6, sin embarge,
‘considerando como libres las mercancias neutras
eargadas en barco enemigo; pero el pabelion neu
tio dejo de cubrir las mercancias enemigas. El in—
teres particular hizo alterar esta costumbre en el
siclo xv, y las naciones que tenian la preponde-
rancia maritima, hicieron mantener la segunda
parte, abandonando la primera. Enrique V de In-
olaterra, y Juan Sin Miedo, duque de Borgo-
fia (1417), se convinieron para que en adelante las
mercancias neutras, encontradas 4 bordo deun
barco cnemigo, fuesen de buena presa; Francis
<o 1 (r543) dispuso que el barco meutro, que le-
vase mereancias enemigas, fuese considerado como
enemigo.

Se debi6 4 los turcos alguna suavidad en este
derecho feroz. BEn efecto, en la capitulacion con-
cedida 4 los franceses por Achmet [, entre otras
sabias prescripciones, acepto para los subditos de
aquella potencia la segunda disposicion del Cosn—
sulaido de mar (1616). La Francia lo admitié por
cuatro afios en favor d2 las Provincias Unidas:
después le derogd y volvié atternativamente d po—
neise en vigor hasia la paz de Utrecht {(1713), en
la que se establecio como regla general por veinte
¥ cinco anos.

Era una gran ventaja para las Provincias Uniaas
de Holanda, gie se entregaban principalmente al
comercio de comision, que el pabellon neutro cu-
briera las mercancias encmigas. En su consecuen-
cia se esforzaron c¢n consagrar este principio con
tratados particulares. De «sta manera se convino
entre ellas y Felipe 1V, rey de Espafia {1650), que
toda mercancia enemiga, encontrada en sus bar-
cos, seguiria libremente su camino, al paso que la
mercancia neutra, en barco enemigo, seria consi-
derada buena presa: este convenio, enteramente
opuesto al principio establecido por el Consulado
de mtr, debia hacer de los holandeses los comisio-
nados generales del eomercio europeo. La libertad
del pabellon se reconoci6 por la Inglaterra en sus
tratados con Portugal, después le estendio 4 la

prendia ai priccipio mas que las armas, despuésse
estendi6 4 a provision de viveres, y en fin 4 las®
primeras materias que pueden servir para la cons—=
triccion delos barcos 6 la fabrieacion de las armas s

La aplicacion de esta costumbre di6 nacimiento
frecuentes discusiones para llegar a conciliar
seguridad de las partes beligerantes con la jus
libertad que habia gue dejar al comercio neltrd;
En la actualidad se comprende que entre los ear
gamexntos algunos son de utilidad directa'al ene
miga en la guerra; ciertos de ellos pueden serlo,
otros sirven igualmente tanto en ia guerta coni
en la paz. Las mezcancias de la primera clase es=8
tan prohibidas; las de la tercera libres. Las segun=
das tan pronto se prohiben como se permiten, sé=
gun las respectivas situaciones. Tambien se cons
dera como permitido interrumpir el comereio:

ridad del pais lo exige, 6 cuando se trata de reda
cir 4 un enemigo obstinado, después de haber agg
tade todos los medios de arreglo. Queda de todo
modos la obligacion de indemnizar al neutro di
perjuicio sufrido. Esto hace que las naciones neil
tras se empleen en evitar la guerra gue puede §
en detrimento suyo.

Del derecho de prohibir la introduccion del cons
trabando. en las ciudades sitiadas, nace el del bigs
queo maritimo. Los limites se establecieron en 162
por el edicto que di¢ la Holanda con motivo
ios puertos de Flandes que estaban aun sujetos
Espana, Dice que todas las mercancias 4 bordo'd
los barcos neutros pueden capturarse, justa y regl

com= las reputadas de contrabando, sin poner Dillsy
guna restriccion mds al comercio marftimo.
helandeses violaron sus propias prescripcion
cuando ya no les fueron utiles; y el ano 1652 B
tendieron escluir 4 los ingleses de sus puertos e
todo el mundo, quejindose sin embargo de elios
cuando dispusieron €stos otro tanto con respecte
los holandeses. ;

El derecho de visita no es una consecuenciad
derecho de bloqueo, y como €s muy ONErosoyts
causa de contigues lamentos y protestas. Por.
razon, mejor dicho, bajo el pretesto de asezi
si los barcos estranjeros tienen 4 bordo escia
negros, los ingleses pretenden visitac todos las B
ques, cualquiera que sea su pabellon; lo que &
da una especie de supremacia en el mar, 4 B
de las protestas de los demds puebios.

Libortad del mar.—Otra cuestion se ha preseis

Francia, Cromwell (1655); ademas a la Espa-
fia (1670); pero ia Dina parca y la Suecia, que no
kenian que esportar mds que los productos de su
suelo. se atuvieron con tenacidad al antiguo de-
recho.

Contrabando de guerra.—Estas diferentes esti-
pulaciones no atacaban en nada la prohibicion re-
lativa de contrabando de guerra, es decir, la de
llevar ciertos objetos para uso de la nacion con la
cual se esti en guerra. Esta prohibicion - no com-

tado: :la mar es libre? Hemos visto 4 los venee
nos abrogarse una deminacion verdadera y coil
nua en el Adridtico, sometiendo 4 una coni®
cion 4 todos los barcos que penetraban en ek
espafioles y los portugueses se apoyaron en iz
mosa bula de Alejandro VI para escluir 4 todash
demids naciones de los mares en que €l papa B
trazado entre ellos su Jnea de demarcacion. Boe
poco escuchados; y cuando los hcalandesgs
dieron la obediencia, tanto con respecto 2 Re

los neutros 6 secuestrar sus barcos cuando la segi= S @05 en su territorio: decisiones inspiradas 4 cada

. pata eseiuir 4 las demas potencias de los mares

larmente i la entrada de un puerto bloqueadoss

$Ba el derecho comun, y debia cesar tambien con

paar-.
bt < ~ - -
P Sohrdndose la Francia humillada por las condi-
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‘¢omo con respecto 4 Espana, resolvieron emanei-

par la pesca y el comercio, y declararon que e

mar era libre (1635). Este principio fué sostenido
* por Gronius en el Mure liberun, al paso que Sel-
* den queria prebar eon ayuda de deelamaeiones en
el Mare clausun:, que la Inglaterra tenia ia pro-
~ picdad de los cuatra mares que la rodean. Alberi-
S o Gentlie‘demostré que el mar podia ser poseido
€omo dominio por una nacion, con esclusion de
cualquier otra; Puffendorf estableci6 que los mares
mediterraneos pertenecen 2 los paeblos de la cos—
%2, segun las reglas que determinan los derechos

isobre las corrientes de agua, al paso que los océa-
005 permanccen indivisibles. Bynckerskoek admi-
t€ que unz nacion puede apropiarse eiertas porcio-
Bes de mar, como las aguas del litoral, hasta el «l-
igance del eanon ¢ de la vista, y los mares encerra-

uno por la naturaleza del pais, en favor del cual
escribia, y en las que la Inglaterra se ha apoyado

Dritanicos, y la Dinamarca del Sund y del Belt.
+ Las antiguas costumbres fueron recopiladas y
miejoradas por Luis XIV en la Ordenanza de la
iznereng (1681), porque viendose 2l frente de una
€seuadra de cien navios de linea, y otros setecien-
%65 barcos de guerra que tenian catorce mil eafio—
BEs y cien mil marinos, crey6 poder dominar en
los mares. Declaro, pues, que todo barco ecargado
demercancias pertenecientes a sus enemigos, y
gtie toda mereancia cargada por sus subditos 6
ahiados en barco enemigo, seria declarada buena
presa. Hizo mas en la guerra de sucesion de Espa-
y decretando que las mercancias no seguirian la
aalidad del propietario, sino que todo producto
del territorio 6 de la industria del enemigo serian
buhscados. Viéronse en st consecuencia captu-
Tarse hasta barcos neutros, que después de haber
#omado su cargamento en los puertos enemigos
Se dirigian 4 ofros puntos. fees
* La Inglaterra, en la época de la paz de Utrecht
$1713), enfrené este feroz rigor, desconocido 4 los
Platas de la Edad Media. Se estipulo entonees que
elpabellon neutro cubriria la mercancia enemiga;
PEIOme formulando nada con respecto 4 la mer—
Gancia Acutra sobre buque enemigo, fa ley por la
msﬂ permitia confisearla parecia confirmada.
Seponderante después la Inglaterra en el mar, tra-
tode abolir aquella restriccion, como que deroga—

€ittatado en la primera guerra que estaliase. En-

"9HES que se le habian impuesto en Utrecht, trat6
: t_ambm} de separarse de €l estipulando cliusulas
SoBlarias en tratados particulares. Luis XV decla-
got—)':ega presa, no sélo 4 las mercancias enemigas
el 4Ico neutro, sino tambien 4 todo producte
b E‘itrrltono 0 de la industria enemiga (1744)-
S tatade concluido en la Haya, entre el rey de
#ay fos Estados generales (1753), fué el pri-

puio que toda mercancia de cualquiera clase que
1| fuera, encontrada 4 bordo de ambas potencias con-
tratantes, seria libre aun cuando pertenecicse 4
€nemigos, escepto las mercancias de contrabando,
En este estado, Espana‘ habia adoptado durante
sus hostilidades con la Inglaterra el sistema de los
armadores (1759), peniendo en el mar barcos man-
dados por eapitanes nacionales y tripulacion fran—
€esa, para perseguir a los buques ingleses que en—
traban en el Medjterrdneo, y de los cuales se co-
gleron gran mimero. En efeeto, se habian captura-
do al fin del primer afio cuarenta y sicte cuyo
valor ascendia 4 234,000 libras esterlinas; y'al fin
del segundo mias de euatrocientos | es;timados
en 1.000,000 de libras esterlinas.
Suscitose una nueva discusion en 1756 sobre el
punto de si una potencia beligerante puede duran-
te la guerra autcrizar 4 los nentros 4 un comercio
que les prohibié euando la paz. La duda nacio de:
que la Francia habia permitido 4 los neutros hacer
entonces con sus colonias el comercio prohibido
anteriormente. Habiendo en efecto roto la Ingla—
terra el monopolio, gracias 4 la superioridad de su
marina, sostenia lo que se lamoé reclas de la guer—
ra-de 1756, 4 saber: que no alterando la guerra
las relaciones de las petencias beligerantes ctém las
neutras, no dispensaba 4 los siibditos de éstas de
las prohibieiones que limitan su comercio en tien-
pe de paz. Este derecko inglés subsisti6, y ha pro-—
ducido ultimamente graves discusiones.
Era la époea en quelos filosofos razonaban sobre
todo. Se dedicaron 4 examinar tambien el derecho
maritimo, euyas bases buseaban en el derecho na-
tural, y demostraron que la libertad del comercio
de los neutros se fundaba en este ultimo dereche
¥ no sobre convenciones, cuando no trasladaban
viveres y municiones de gderra: era su conclusion
que éebia suprimirse toda traba como una barba—
ric y una tirania. El danés Hubner publico una
obra sobre la estension y los lmites del derecho
que las nacioues beligerantes tienen a la captura
de los barcos neutros, probando que esta confis-
cacion no podia justificarse sino en el caso de in-
fraceion fragante de los deberes de la neutralidad.
Varias naciones adoptaron este parecer, y se dis-
timguid un sintoma precwrsor de' la libertad de los
mares, en la €poca de los Siete anes, cuando la
Suecia y la Rusia declararon que la Prusia, con la
que s¢ encontraban en hostilidad, podia continuar
el comercio, escepto el contrabando de guerra, y
la entrada en los puertos en estado de bloquee,
prometiendo 4 las demds naciones la misma segu—
ridad que en plena paz para el comercio y la na-
vegacion.
La lucha enteramente maritima que se sostuvo
para la independencia de la América septentrional,
embrollé de nuevo las cuestiones de este asun—
to(1778). La Francia convino con los Estados-
Unidos que el pabellon cubriria las mercancias,
prohibié 4 los corsarios detener 4 los barcos neu-

HIE e se separs de aquella severidad. Se esti-

tros destinados 4 les puertos enemigos, 6 que pro-
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 cedian de ellos. Solo podian, si estos barcos esta-
ban cargados de contrabando, apoderarse de las
mercancias pero no del bugue, & menos que el
valor no ascendiese 4 las tres cuarfas partes del
eargamento. Los filésofos encontraron muy mez—
quina esta concesion, y sé pronunciaron confra el
derecho de visita que arrastraba consigo. Como
después, con el objeto de evitar estas vejaciones,
los bitques mercantes se hacian convoyar POt
barcos armados, se debati6 1a cuestion de saber si
aquella escolta bastaba para evitar la visita de los
bajeles de las potencias beligerantes (28).

A estas cuestiones se agregaban las relativas al
blogueo y 4 los derechos respectivos de los pueblos
euando estaba declarado, y su decision en este
asunto fué, que si el blogueo era efectivo, esto €s,
enando cruzaban buques de guerra por delante del
puerto 6 de la rada de tal manera, qué ningun
‘bareo pudiera intentar sin peligro el violarlo, los
buigues neutros no debian traficar con el puerto
cerrado, bajo pena de ser tratados como enemigos;
que si el bloqueo no es absoluto, las partes beli-
gerantes tienen el derecho de rechazar los barcos
neutros y de despedirlos, pero no de tratarlos hos-
tilmente. Con respecto 4 la escolta, se habia reco-
nocido que todos tenian derecho de usar de ella,
sin poder de todos modos exigir que la potencia
beligerante se atuviese 4 la asercion de la neutra-
lidad; que tenia necesidad de visitar el barco ecar-
gado, pero no el armado que yiajaba con ek

Pero mientras esto se discutia, los ingleses se
prevalian de su superioridad en el mar para visitar
los barcos, con ¢l objeto de que no llevasen nada
4 Francia O 4 Espafia; consideraban el derecho de
visita como una consecuencia de la guerra, y
como independiente de toda convencion. Obliga—
dos, sin embargo, 4 dividir sus fuerzas entre Amé-
rica y Buropa, les era efectivamente diffcil cerrar
gran niimero de puertos: en su consecuencia, pre=
tendian que la declaracion de bloqueo bastaba
para escluir 4 los neutros, sin que hubiera en las
cercanias una escuadra para separarlos. De esta
manera es como establecian una regla de lo que
teclamaba su interss; los demais pueblos se opo—
nian tambien 4 ella por su interés, sobre todo los
del Norte, que, ricos en maderas de construecion,
cifiamo y alquitran, se quejaban de que la Ingla-
terra les impetlia llevar sus géneros 4 las naciones
en guerra con ella, pero en paz con ellos. La em-
peratriz Catalina II sostuve, pues. aquella liber-
tad (r780), proclamando, que los barcos neutros
podian navegar sin obsticulo, desde un puerto 4
otro, en la costa del pais en guerra, Hevar 4 €l
productos y cargar los de ellos. escepto los objetos
de contrabando: que no bastaba que un puerto
estuviera blogueado sin que realmente lo fuera, de
tal suerte, que no se pudiese entrar em €l sin

ey
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evidente peligro de ser detenido por los cruceros
Enemigos.
Esta declaracion fué aplaudida por los filoso—

ca y Suecia prestaron 4 ella st adhesion, conelu-
yendo con la Rusia el tfratudo de neutralidad ar-
mada; los Estados generales, la Prusia y el Austria
se adhirieron 4 ella m4s tarde. No se atrevi6 la In=
glaterra 4 oponerse directamente 4 un asentimiento

abstuvo de todo acto que pudiera considerarse
como adhesion, dejando obrar al tiempo y usande
del procedimiento mds 1itil en politica, y que com

guerra de América, los motivos que habian deter
minado 4 la Suecia y 4 la Rusia cesaron tambieny
y ya no se trat6 mis de ello. Veinte afos despues
se volvi6 4 presentar la ocasion, pero reina y sés
fiora ya la Gran Bretana de los mares, ejercito ens
tonces el derecho de guerra con una brutalidad
salvaje; bombarde6 4 Copenhague, y estipulo cons
el czar Alejandro convenciones en sentido Opues
to 4 las que habian valido tantos aplausos 4 12
abuela de aquel principe.

Una carta de mayo de 1849, escrita por lord
Palmerston, ministro de Inglaterra, reconoce 1n
principio opuesto al que di6 orfgen 4 la larg
cuestion de los neutrales; «sino existe bloqueo les
gal, 6 sino se envid pinguna fuerza naval pata
formarlo & sostenerlo, & st después !de enviado,
fué rechazado por otra fuerza enemiga superio
las naves de pais neutral que salgan dec cste pue
to, bloqueado en el nombre y no de hecho, il
pueden ser apresadas, y si lo fueren, los propieta
rios pueden reclamar la restitucion de sus propié
dades, con mi4s los dafios € intereses; pero €n -
puerto cuyo blogueo s¢ declar6 legalmente, 1&
ansencia momentanea de los cruceros por acCE
dentes de mano 1 otras causas, no prueba la ns
ficiencia de las fuerzas navales destinadas 4 llevat
4 efecto el bloqueo declarado, como tampoco
<alida accidental tambien de cualquier buque net
tral.»

La Inglaterra modificé tambien en 1840, €
cuanto 4 los demas puntos, el acta de navegacion
de Cromwell en sentido mds libre, de modo @
desde principios de 1850 cualguiera mercancidy
procedente de cualquier pais 'y bajo cualqui
bandera, tiene libre entrada en los puertos -ingler
ses. Casos continuos, sin embargo, y muy TECIEHS

La memoria Sobre Iz neufralidad armadds
conde de Gorz, 1801, ha arrancado aquella palma de
frente de la czarina fl6sefa, demostrando que fué tinics=
mente el resultado de una intriga de gabinete. Veaseso
este hecho, tom. XXX VIIL, pag. 270 '
Véase tambien & KARSEBOOM, Specimien juris gend
7 de payium detentione gue Tulgo ditciter enth

(29;

F highl
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(z8) Véase el Libro XVII, cap. 2o

go. Amsterdam, T 840.

fos (29): tanto Espafia y Francia, como Dinamar-= -

tan general, y 4 las declaraciones de los fil6sofos,
4rbitros supremos entonces de la opinior: pero se =

sistia en no decir nada. En efecto, cuando ceso 1ass

& los individuos desarmados y no alentar la violen-
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E&c nos convencen de que la cuestion de si la ban-
era a i i
mpara O no las mercancias, quedari siem-

pre a discrecion del mas fuerte.

~ Patentes de corso.—Apenas se creerd en los
tiernpos venideros, que los gobiernos civilizados
hayan podido hasta en nuestros dias legitimar el
corso; es decir, dar cartas patentes, enbvirtud de

~ las cuales, un bgrco particular puede atacar 4 los
de un pais enemigo, saquear, dar muerte, incen-

* diar, echar 4 pique, y llevar 4 los almacenes del
armador_ios efectos robados, chorreando aun san-
‘ore. A diferencia de los piratas, los corsarios enar-
‘bolan el pabellon de su nacion, respetan 4 los
neutros, y no atacan mis que 4 al buque enemi-
20 (30). En vano es que el progreso de los tiem-
"pos haya impuesto la ley de hacer la guerra con
i el menor dafio posible 4 los vencidos ;brespetar 4

cia: la innoble sed de ganancia por un lado, y la
ciega necesidad de la venganza por otro, hacen
tolerar esta torpeza adornindola con nombres
Lespeciosos (31).

;(30} Encontramos en la Gran Carfa inglesa prescrip-
nes mds humanas que las costumbres actuales: wae
.Muf los mercaderes, 4 menos que no exista prohibicion
1 bil.ca,l tengan entera seguridad para salir, ir, quedarse y
Wb'er 4 toda la Inglaterra, ya sea por tierra ya por ngun'
cepto en tiempo de guerra, y 2 son de un pais que emil
$h guerra conira nosofros, Si se encuentran de éstos en el
nuestro cuando la guerra estalle, que sean presos sin dafio
z,d‘e.sus cuerpos y bienes, hasta que nosotros 6 nuestra jos-
Vll_cm sepamos como son fratados nuestros comerciantes gque
J8€ encuentran en aquel momento en ¢l pais en guerra con
MOsotios. Si /os puestros estin libres, que lo sean. tambicn
CoNirarios en puesira lierra.»
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Desde 1673, Colbert habia sugerido 4 Luis XIV
la idea de dar pasaporte 4 todo barco enemigo
que quisiera comerciar con la Francia. En 1675
la Sueeia, la Holanda y la Rusia permanecierof;'
acordes para gue en caso de hostilidades no se
diesen patentes de corso. La Prusia y los Es-
tados Unidos de América hicieron otro tante
en 1785. La Francia en 179%, dirigi6 4 las poten-
cias europeas la proposicion regular de borrar re—
ciprocamente de¥ derecho de gentes 4 las acos
tumbradas torpezas que €l consagraba. Hasta re—
cibieron la 6rden sus escuadras, cuando estaba
en guerra con los ingleses, de proporcionar toda
seguridad 4 los barcos ingleses que formaban parte
de la espedicion del capitan Cook, y de asistirlos
en caso de necesidad por todas partes donde los
encontraran. La €poeca no est4, sin duda, distante
en la que los, negociantes y los inofensivos eu=
Ti0s0s puedan recorrer libremente los mares por
entre escuadras enemigas, sin tener que temer 7

ni ataque 4 su fortuna, ni turbaci
: ; bacion en sus es-
tudios. i

virtud de la ley del dos pradial, afio XI, que sirve de regla
€n e_sta materia, estin concebidas en estos términos: <El
gobierno francés autoriza por las presentes 4 N, .4 hacer
armar y tripular en guerra un... de... toneladas, mandado
por el capitan N... con tantos cafiones, balas, pélvora, plo-
mo y con municiones de guerra y vivéres que crea necésa-
rios, para armarse en corso contra los enemigos de la Fran-
cia, y los piratas, ladrones y vagabundos, por todas partes
donde pueda alcanzarlos; 4 cogerlos y 4 llevarlos prisione-
T0s con sus barcos, armas y otres efectos cogidos, con
obligacion por parte del armador y del capitan de cr;nfor—

(31) Las patentes de corso dadas por la Francia, en

marse 4 las leyes y ordenanzas,s etc,




