REGLAMENTO GENERAL,
vigente en Prusia desde 1859, para la seguridad de la circulacion en los

caminos de fierro del Estado y los explotados por Compaiias
particulares.

T.— (JONSERVACION Y VIGILANGIA.
k2

El ¢amino debe ser conservado constantemente en bastante
buen estado, para que los trenes puedan circular con toda se-

guridad con las velocidades fijadas en el arl. 25, excepto en los

Tugares en que se estén ejeentando reparaciones.

Los lngares por donde el fren no pueda pasar sin riesgo con
la velocidad de costumbre, deberén senalarse, segun la reglas
mas abajo indicadas.

§ 2.

Ningun objeto que sobresalga menos de un pié (0."31 4) del
nivel de los carriles, podra eolocarse & menos de 5 piés 3 pul-
gadas (1.65) de distancia del eje central de la via; y el que
sobresalga més de 1 pié, no podri coloearse 4 menos de 6 piés
y medio (2 04) del mismo eje.

Esta recla no se apliea 4 las banquetas 6 muelles de las es-
taciones, pues su distancia al eje de la via mas préxima podré
reducirse & 5 piés 3 pulgadas (1265), aun cuando su altura
sea mayor que 1 pié (0.2 314).
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§ 3.

Podos los cambios de via y puentes giratorios situados fuera
de 1as estaciones, deberdn senalarse 4 1,000 piés (314 metros)
de distancia del punto en que se hallen. La sefal de un puente
eiratorio se moverd junto con el piso de este.

Fn las vias de las estaciones intermedias que recorran dos
trenes sin pararse, no se permitird poner plataformas girato-
rias, ni earros de cambio de via (chariots de remise) (1) que
se muevan sobre vias trasversales, mas bajas que la prineipal.

Todas las acujas de los eambios de via, sitnadas fuera de
las estaciones que no tengan guarda especial, se cerrarin eon
candados.

ol camino estard cercado en todos los lugares en donde la
vigilancia de los guardas no alcance 4 impedir el trinsito de
los hombres y animales.

Tos pasos 4 nivel tendrén barreras solidas, perfectamente
visibles, colocadas lo menos 4 12 piés (3.276) del eje de lavia
mas proxima.

Las harreras que se manejen desde lejos por medio de algun
mecanismo, tambien podrin abrirse y cerrar 4 mano, y tendrén

(1) El chariot de remise, que se usa en algunos dep6sitos 6 estaciones
para hacer pasar de una via # otra las locomotivas 0 los wagenes, es una
especie de truck de cuatro § seis ruedas, que corre dentro de una zanja
abierta perpendicularmente & dos 6 mas vias, que por ella quedan inter-
rumpidas. Enla plataforma ¢ hastider del chariot hay fijade un par de
carriles 4l mismo nivel, y del mismo largo que tendrian loz que falkan
en los cortaduras hechas en las vias por la zanja; de manera, que puesto
el vehiculo de que se irata, en cualquiera de esas cortaduras, eompleta
exactamente una de las vias; y de ésta puede trasladarse facitmente B
otra, llevande consigo la méquina o el wagon que se haya hecho rodar
haata eolocirselo encima.
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una eampana gie se tocard antes de cerrarlas. Esta clase de
barreras solo podra tisarse en los caminos poco frecuentados,
debiendo qnedar 4 la vista de un guarda, cuyo puesto quedara
euando mis & una distancia de 1,800 piés (565 metros).

Cualguier eamino que costée el ferroearril, ya se encuentre
al nivel de éste, ya se halle 4 un nivel superior, deberd estar
separado de €l por un obstéculo formando antepecho. Este ob-
jeto puede llenarse exeavande un fose y echando las tiemas
al bordo.

5.

L2 via estard vigilada siempre que se espere algun tren, 6
que alguna locomotiva aislada esté en cireulacion.

Las barreras de los pasos 4 nivel, deberdn cerrarse ¢inco mi-
nutos antes del paso de los frenes. Las que estén cerca de las
estaciones, son las finicas que podrin exceptuarse de la pres-
eripeion anterior, y mediante una decision especial de la diree-
cion del ferrocarril.

Las barreras de los pases particulares, 6 que se concedan
para los trabajos del campo, deberdn estar provistas de una
cerradura que el guarda cerrard diez minutos antes del paso
de los frenes, y abrird despues que hayan pasado.

T.os pasos 4 nivel de los caminos carreteros y vecinales fre-
cuentados, se alumbrardn desde ¢l momento de ponerse el sol.

Los alrededores de las estaciones y las banquetas 6 muelles
de los embarcaderos, se alumbrardn media hora antes, y per-
maneceran asf, hasta media hora despues de la llezada de los
trenes.

Todas las mananas antes del paso del primer convoy, y euan-
do sea necesario, despues del paso de cada uno; los guardas
deberdin visitar con sumo cuidado la porcion de via, euya vi-
gilaneia les esté encomendada, con el fin de quitar de ella todo
1o que pueda estorbar la ecirculacion, y proponer las medidas
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que exija la seguridad de los trenes. Las excepciones que hu-
biere lugar de permitir 4 esta regla, en afzunos casos particu-
lares, serdn determinadas por la direccion. El misnio examen
deber4 preceder al paso del primer tren de noche, 4 menos que
las condiciones de marcha de los trenés en el mismo sentido
6 en sentidos opuestos no se opongan absolutamente 4 ello.

La vigilancia de los guardas debe contraerse muy especial-
mente al estade de conservacion y buena posicion delas agu-
jas de los cambios de via.

§ 6.

Habr4 en la via, postes que marquen las distancias en mi-
llas y en centésimas partes de milla. Estos postes estaran dis-

puestos de manera que sus indicaciones puedan ser perfecta-
mente vistas por el personal de los trenes.

Se pondrén postes igualmente en fodoes los puntos en que
cambie la inclinacion del perfil longitudinal : estos postes ten-
drén un brazo, en el enal estaran indicadas Ja inclinacion y la
longitud en que ella se extiende, del modo mas claro posible.

Cerca de la nnion de dos vias, se colocard entre ellas, un
poste indicando el limite que los trenes no pueden traspasar
sobre nna de las vias, sin estorbar la cireulacion sobre la otra.

A la entrada de los pasos 4 nivel, y 4 una distancia parti-
cnlar en cada caso, un poste con carfel marcard el punto en
donde los coches, ginetes y rebafios deban pararse durante Ia
clausura de las barreras.

I1.— CONSTRUCCION ¥ CONSERVACION DEL MATERIAL
RODANTE.

§ 7.
El material rodante debers siempre estar en bastante buen
estado, para peder cirenlar sin peligro con las velocidades fija-
das en el articnlo 25.
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§ 8.

Ninguna locomotiva podrd porierse en circulacion, sin haber
sido examinada por los agentes encargados de la vigilancia
facultativa de la explotacion, y reconocida apta para un buen
SErvicio.

En cada Iocomotiva se marcara el méximum de presion que
sea permitido hacer soportar 4 la caldera, en un lngar aparente,
4 1a vista del maquinista. Este masimum se mareard igual-
mente en la escala del manémetro.

En todos los talleres de reparacion exisfird un manémetro
de aire libre que servird de patron, dispucsto de tal manera,
que pueda ficilmente ponerse en comunicacion con el reeipien-
te de vapor de las locomotivas, con el objeto de verificar la
carga de las valvulas de seguridad, y la concordancia y exacti-
tud de las indicaciones de sus balanzas y manouetros.

§ 9.

Se Tlevard un registro de las hojas de servicio de las Tecomo-
tivas; y en épocas determinadas se someteran estas maquinas
4 un examen prolijo. La primera inspeccion tendré lugar des-
pues de que la mAquina haya recorrido 10,000 millas (75,000
kilémetros) 4 lo mas; y las subsecuentes se harfn cada vez
que vuelvan 4 recorrerse 8,000 millas (60,000 kilometros).

Cnalquiera que sea el nimero de millas que una locomotiva
haya recorrido; el intervalo de tiempo entre dos revisiones,
nunca pasard de fres afios. ¥ la misma operacion tendré lugar
siempre que se le haga 4 la caldera alguna grave reparacion.
El examen se extenders 4 todas las partes de la miquina, ha-
giéndose una prueba con la bomba de presion, bajo una tension
una mitad mayer que la preserita por el Reglamento. Isto
fliimo se hard quitando el forro 4 la caldera.
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Si al probar una ealdera, experimenta alguna deformacion
permanente, quedard separada del servicio, hasta que se le
hayan hecho las reparaciones necesarias.

Todas las observaciones hechas durante el exdmen arriba
prescrito, se consignardn en un informe detallado.

Toda locomotiva estard provista: de un gnitapiedras, un
silbate de vapor, los utensilios necesarios para la alimentacion
de 1a caldera, un indicador del nivel del agua, y & lo menos de
dos vélvulas de segnridad, una de las cuales estard dispuesta
de manera que no pueda cargirsele mas allg del limite fijado.

El maquinista, desde su lugar, debe poder cerciorarse dela
altura del agua y la presion del vapor en la caldera, sin tener
que haeer para ello ninguna maniobra.

La carga que se aplique sobre las vélvulas, les permitird
leyantarse de 1 de pulgada (0.200327).

§ 10.

Todas las locomotivas estardn provistas de un cenicero cer-
rado puesto inmediatamente debajo de la caja de fuego, y de
Tos aparatos necesarios para impedir que fragmentos de com-
bustible encendidos y chispas, sean arrojadas per la chimenea.

§ 11.

Las méquinas—ténders y los ténders separados, estarin pro-
vistos de fuertes aparatos de garrote,-que el fogonero pueda
manejar ficilmente desde su Ingar habitnal.

§ 12.

Podos los vehfeulos que entren en la composicion de los tre-
nes regnlares, estardn montados sobre muelles y provistos de
tampones 6 topes y barras de traccion de resorte-
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Tas ruedas de los vehiculos que formen parte de los frenes
remolcados por locomotivas, tendran llantas de fierro 6 acero.
Fl espesor de las llantas de fierro, medido en la rodada, serd
de lo menos % de pulgada (0.%0229) en las locomotivas y los
ténders, y de % de pulgada (0.0196) en los wagones. El es-
pesor de las llantas de acero, podrd reducirse hasta & de pul-
gada (0.™ 013).

Los vehfculos todos, fendréin Io necesario para engrasar 108
gjes. En estos, las porciones de diferente didmetro se unirdn
por medio de boceles eéncavos.

Todos los wagones llevarin en ambos costados cadenas de
seguridad, cuya longitud serd tal, que colgando libremente
cuando el wagon esté cargado, les falte dos pulgadas (0% 0522)
para tocar la parte superior de los carriles.

§ 13.

Ademas del garrote del ténder 6 de la locomotiva, los tre-
nes deberdn tener ciertontimero de garrotes enérgicos, arregla-
do 4 1a inclinacion del perfil, sezun se ve en la tabla siguiente:

NUMERO DE RUEDAS QUE DEBEX PODERSE
INCLINACION DEL AGARROTAR.

% L0O3 TRENES DE PASA-
JEROS.

PERFIL. |

EN L0S TRENES DE
MERCANCIAE.

De 0.002 20.0033..
De 0.0033 4 0.005

e 0.005 40.010 ..
De 0.010 40.0167-.
De 0.0167 4 0.025 ..

De O 40002 ..|-

del nimero to-
tal'de ruddas. = =

gl

T del nfimero fo-
==77 talderuedss.

C e R |
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En los trenes niixtos, que eorran con la velocidad delos de
pasajeros, el nimero de garrotes searreglar como enlos delos
fltimes.

Se entiende por garrotes enérgicos, los que son capaces de
parar las ruedas de los vehiculos completamente cargados.

§ 14,

Las portezuelas laterales de los wagones de pasajeros, solo
podrén abrirse por fuera, y tendrén dos modos de cerrarse de
los c¢uales uno serd picaporte.

Todos Tos dias al anochecer, se iluminarin los wagones de
pasajeros interiormente; lo mismo que cuando se tenga que pa-
sar aloun tunnel cuyo fréinsito dure mas de tres minutos.

Todos los wagones de pasajeros tendran un sustentdculo pa-
ra las linternas de sefial.

15.

Cuando los wagones de mercancias estén cargados de sus-
tancias facilmente inflamables, se les cubrird eon un toldo que
los ponga al abrigo del incendio.

§ 16.

Tn toda estacion de mercancias habrd, & falta de otras dis-
posiciones, un patron que servird para arreglar las dimensio-
nes trasversales del cargamento de los wagones, eon el fin de
evitar cualqnier chogue en el camino.

§ 17.

S [levarfn estados del ntimero de millas recorridas por los
wagones. Todo vehiculo; enando haya recorrido 3,000 millas
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(22,600 kil6metros), seri sometido 4 una revision completa,
quitdndole los ejes, las chumaceras y losresortes. En ningun ca-
g0, ¢l intervalo entre dos revisiones sucesivas pasard de un afio.

(ada vehiculo llevard eserito en caracteres muy visibles las
indicaciones siguientes:

12 El camino de fierro & que pertenezea.

22 El nfimero ordinal bajo el cual esté inscrito en el regis-
tro delos talleres.

3* Su tara, comprendiendo en ella el peso de las ruedas
¥ ejes.

4* Tl mdiximum de su carga 6 porte.

5% La fecha de su ultima revision.

§ 18.

Cada tren llevard eonsigo los enseres necesarios para re-
mediar 1o mejor pesible, lasaverfas que puedan producirse en
¢l trénsito, de manera 4 ponerlo de nuevo en disposicion de
continuar su ruta.

TII.— PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LA EXPLOTACION.

§ 19.

En cada estacion, debers haber un relox arreglado al tiem-
po medio del lugar en que se halle situada. En las estaciones
importantes, las horas podrén verse con foda facilidad desde
los alrededores y el interior, asi de dia como de noche. Todos
los conductores, maquinistas y guardas, fendrian siempre con-
sigo un relox de bolsa. Los relojes de los conductores y ma-
quinistas, se arreglarin al ticmpo normal determinado por la
direceion, y los de los guardas, al de 1a estacion mas préoxima.
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§ 20.

Cluande la via es doble (ya sea porque ¢l camino en toda
su longitud tenga dos vias 6 porque, siendo de una sola, se ha-
van dispuesto en algunos lugares vias dobles, gares d’enide-
ment (1) para el cruzamiento de los trenes), los frenes tomarin
giempre la via de la derecha; no aplicindose esta preseripeion
4 las méquinas de anxilio pedidas al depdsito hécia el cual se
dirige el fren, y despachadas cuando se tiene la certidumbre
que aquel se ha parado.

Tambien pueden faltar 4 esta regla los gefes de las esta-
ciones, en el interior de estas, bajo su responsabilidad.

§ 21

Se prohibe empujar con locomoliva un tren que no tenga &
la cabeza una miquina encendida. Fsta regla no tendrd apli-
cacion cuando sea preciso marchar para atras, ni en las ma-
niobras 6 evoluciones de las estaciones, ni @ los trenes de ser-
vicio; con tal que en estos casos, la velocidad no pase de 15
pis (4.%70) por segundo.

Los trenes que tengan méquina 4la eabeza, pueden ser em-
pujados por otras en los easos siguientes:

1° Para subir pendientes de inclinacion extraordinaria.

(1) En Francia Haman gares d'évitement, los lugares en donde & la
via principal de un ferroearril, se agregan una 6 varias vias laterales,
con el objeto de que en ellas puedan guarecerse & estacionarse une o
mas irenes, loeomotivas 6 wagones aislados, dejando expedita la via
principal. En eses lugares pueden cruzarse, evitando un encuentro, dos
frenes que caminan en direcciones opuestas; yun fren que marcha des-
pacio puede hacerse i un lado, para dejar pasar al que viene por 8l mis-
mo rumbe con mayor velocidad. Estas garas de cruzamiento O evHia-
miento son indispensables, de treeho en trecho, sobre todo en los cami-
nos de una sola via.
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2° Para facilitar el arranque de los trenes en las estaciones;
pero entonees la velocidad se reducird & la mitad de la vele-
cidad normal del fren.

§ 22.

Ningun fren en que haya wagones de pasajeros, podrd
tener mas de 150 ejes. Cmando el peso del fren 6 las circuns-
taneias atmosféricas exijan dos 6 mas méquinas para la trac-
cion, se pondréd 4 la cabeza, la que fenga ruedas de mayor did-
meiro; y en igualdad de cireunstancias la mas potente.

La méquina que vaya 4 la cabeza, dirigird la marcha, y la
que la siga suministrard dinicamente el complemento de fuer-
za necesaria para conservar la velocidad normal.

Tos frenes tirados por mas de una locomofiva eorreran me-
nos velozmente que los trenes express. (1)

23,

No se enganchard una méiquina con ténder por delante & un
tren de pasajeros; sino en el caso de que siendo dicha miqui-
na de auxilio, haya ido 4 encontrar al tren por la misma via
en que este se hallaba parado; 6 cuando se necesite una md-
quina de refuerzo para ascender nma pendiente muy rdpida.

En las estaciones se puede andar con el ténder por delante,

pero solamente con la velocidad de 15 piés (4.™ 75) por segun-

do, 4 lo mas.

§ 24.

Ningun tren de pasajeros deberd dejar la estacion antes de
1a hora fijada en el cuadro de la marcha de los trenes.
(1) En tods Europa se ha adoptado Ia palabra ezpress, para designar

los trenes que viajan con excesiva velocidad y no e paran sino en las
estaciones muy importantes del trinsito.
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Ni se pondri en movimiento hasfa que todaslas portezuelas
estén cerradas, y que se haya dado la sefial de partida.

No se haréin correr dos trenes uno tras otro, en el intervalo
de dos estaciones consecutivas, sino cuando la trasparencia de
la atmésfera deje ver muy claramente lassenales Gpticas: cuan-
do no exista ningun inconveniente se dejardn pasar 20 miinu-
tos entre dos salidas consecutivas, si es un tren de pasajeros el
que sigue & otro de pasajeros § mercancias; y 5 minutos, si es
convoy de mercancias el que sale el filfima de los dos.

Cuando dos trenes se sizan & menos de 5 minufos de tiem-
po 6 4 menos de 3,000 piés (942 metros) de distancia, el de
atras debers disminuir sn velocidad; y el personal delas esta-
ciones, asi como los guardas, deberfin hacer de viva voz 6 por
medio de senales, las advertencias condueentes 4 que se obser-
yen puntualmente los intervalos de tiempo y distaneias pres-
eritos.

T.os trenes de servicio y las méquinas que corran solas, se-
rén reputadas en las anteriores prevenciones, como frenes de
mercancias. :

Todo tren que preceda 4 otro extraordinario, deberé indicar-
lo por medio de senales.

§ 2.

La velocidad média de los trenes de diversas categorias en
los intervalos de las estaciones, se fijara en el cuadro de la mar-
cha de los {renes aprobado por la auforidad competente.

a velocidad mAximum en las secciones enyo perfil tenga una
inclinacion que no pase de 51 ¥ cuyas euryas tengan mas de
300 ruthen (1,130 mefros) de radio se ha fijado:

Para los trenes express, & razon de 6/ por milla (1,225 ms.)

Para los trenes de pasajeros, 4 razon de 8 por milla._.. .- ( 941 ms.)

Para los eonvoyes de mereancias, 4 razon de 1Y por milla. ( 627 ms.)
19
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Esta velocidad se disminuira en proporcion, cuando Ias pen-
dientes sean mas fuertes 6 las curvas mas cerradas.

La velocidad se disminuiré;

1° Cuando haya sobre la via hombres, animales & eualquie-
ra obst4culo.

99 En los pasos 4 nivel, puentes giratorios, plataformas gi-
ratorias y cambios 6 cruzamientes de via.

3¢ Cuando algnn guarda haga sefal de disminuir la velo-
cidad.

4° En los lugares en que se esté haciendo reparaciones.

En eada uno de los casos enumerados, la velocidad se dis-
minniri lo bastante para evifar fodo peligro.

§ 26.

A Ia entrada de las estaciones, al pasar sobre las agujas de
bifarcacion, y en general, al eambiar de via, la velocidad debe-
14 ser bastante débil para que el tren pueda pararse, si necesa-
rio fuere, en una distancia de 300 piés (94 metros). Si dos trenes
sa acercan por dos vias distinfas 4 uno de los puntos expresa-
dos, los dos deberén hacer alto hasta que el guardade las agu-
jas haya indicado para cudl de ellos estd la via expedita. El
magquinista nunca pasard un pucnte giratorio antes de que el
pontonero, desde su puesto, le asegure que todo estd en orden.

§ 217.

Para formar los trenes-correo, express y extraordinarios que
pueden correr con la velocidad méaxima fijada en el art. 25, solo
se admitira material en excelente estado, y ademas se obser-
varan las reglas signientes:

1* Los aparatos de enganche de los wagones entre si y con
el ténder, se apretarin lo bastante para que los resortes de cho-
que y traccion entren en juego.
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2% Se anmentard uno mas al nimero de garrotes que pres-
cribe el art. 15.

3* El nfimero de ejes de wagones no pasara de 30.

4% No se admifirdn en Ia composicion de estos trenes wago-
nes de ocho ruedas.

§ 28.

Los trenes-correo y express, y aquellos en que viajen perso-
nas de la familia real, saldrin antes que los ordinaries, para
tener mas asegurada la regularidad de su marcha.

Los trenes express podrin recibir algunos wagones de mer-
cancias de gran velocidad, cuando los de pasajeros sean en
corto nimero; pero entonces la carga de dichos wagones se
reducird 4 las dos terceras partes de la preserita por el regla-
mento.

§ 29.

No se permite trasportar mercancias en los trenes de pasa-
jeros, sino bajo las condiciones siguientes:

1° La carga y la descarga de los bultos, y las maniobras
que requieran los wagones de mercaneias, jamas deberén pro-
longar las paradas en las estaciones mas de lo que duren nor-
malmente.

2° La agregacion de wagones de mercancias nunca deberd
ser eausa de que la travesia dure mas de lo que preseriba el
reglamento.

3° El trasporte de mercancias en los frenes mixtos, no de-
be acarrear ningun inconveniente para los pasajeros.

§ 30.

En interes del trifico local, se podrin agregar algunos wa-
gones de pasajeros, 4 un convoy de mercancias; pero esta co-




2906 APENDICE.

munidad accidental de trasporte no dehe afectar en nada el
servicio de mercancias, principalmente en lo que importa & su
regularidad.

§ 31.

E1 tiempo perdido no podré recuperaise acelerando la maz-
¢ha, sino bajo la condicion de que las velocidades médias fi-
jadas en el presente reirlamento, no sean traspasadas. Cada
gefe de tren llevard un estado de los intervalos de tiempo in-
vertidos en recorrer las distancias entre cada punto de parada
y el siguiente.

Se fmpondra una multa 4 cualquier maguinista que traspa-
<o las velocidades de reglamento fijadas en el art. 25.

§ 32.

Se tendré sumo cuidado en que los trenes lleven el nimero
de garrotes preserito en el arb. 13, distribuyéndolos lo mas uni-
formemente posible. En las secclones que tengzan pendientes
superiores 4 0.0033, ¢l lfimo wagon tendrd siempre garrote.

Ningun tren saldré de una estacion sin que se haya verifi-
cado que el enganche del ténder con los wagones, y los de es-
tos entra si, se encuentran bien hechos, gue esién puestas las
cadenas de seguridad, en corriente Ia comunicacion del vigfa
con el sithalo de la miquina, bien acondicionado el cargamen-
fo de los wagones, y las senales en su lugar.

En los trenes ordinarios de pasajeros y en los mixtos, los
tendedores de enganche deberdn estar bastante apretados para
que todos los tampones 6 topes se toquen cuando el tren esté
parado.

T.os wagones de mercancias provistos de enganche distinto
de los de los wagones de pasajeros, 10 podrin introducirse en
los trenes mixtos, sino bajo la condicion de no estar inmedia-
tamente enganchados & un wagon de pasajeres.
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33.

Bn todo tren que contenga wagones de pasajeros, al ténder
de la m#Aquina seguird nn vehiculo moderadamente cargado
y no conteniendo pasajeros.

§ 34.

Ningun tren extraordinario se despacharé, sino cuando to-

do el personal de vigilancia esté en sus puestos, gue se haya

avisado 4 los guardas su salida y anunciado su marcha a los
gefes de estacion.

Ni las méaquinas aisladas, ni los trenes de servicio (excepto
las que se pidan de auxilio) podrin circular sino en las horas
expresamente designadas, en virlud de una 6rden de servicio
dada por los agentes superiores responsables de la direccion
de 1a explotacion 6 de su delegado. La salida de dichos fre-
fies ¢ maquinas, se avisard cuando menos & los gefes de las
eswaciones exiremas,

Se dard igualmente ayiso de los trasportes aislados de ma-

teriales y de los truckes movidos 4 brazo, que siempre estarin
acompaniados de un agente responsable.
i Quince minutos antes de la hora fijada para la Hegada de
los trenes ordinarios 6 extraordinarios amunciados, 12 via esta-
r4 completamente desembarazada de todo obstaculoe, tremes,
locomotivas 6 wagones. Para las mdquinas aisladas y trenes
de servicio se hardn las mismas senales que para los trenes
ordinarios.

Los trenes de servicio que corran de noche, se iluminardn
eomo los ordinarios.
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§ 36.

No podr4 ponerse ningun paranieves ni wagon rompehielo
4 1a cabeza de las locomotivas que remolquen trenes regulares.
Cuando el uso de esos aparatos sea mecesario, los empujarfn
méguinas especiales.

Solo podrin adaptarse al frente de las locomotivas de los
trenes ordinarios, paranieves sin rnedas propias.

§ 37.

El vigfa del ténder y los gefes de seccion en su demarca-
cion respectiva, son los finicos 4 quienes es permitido subirse
4 las locomotivas. Cualquiera ofra persona necesitard una 1i-
cencia por escrito de los gefes de servicio que estén competen-
temente autorizados para darla.

§ 38.

Cuando una locomotiva esté estacionada, deberd tener su
regulador cerrado, la palanca de cambio de marcha en el punto
muerto y el garrote del ténder apretado; estard ademas so-
mefida 4 una vigilancia inmediata.

Los wagones depositados en las estaciones tendrin las rue-
das acunadas 6 agarrotadas, para impedir que el vienfo los
haga caminar.

§ 39,

Toda locomotiva en marcha deber4 lleva¥ por delante; des-
de la caida del dia, dos fanales delargo alcance. En los tre-
nes de pasajeros, cada wagon llevari exteriormente cuatro
linternas, cuando menos, y el {ltimo, ademas de una linferna
que pueda ser vista por el maquinista y todo el personal del
{ren, tendr4 por detras un fanal muy luminoso.
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Cuando por excepeion, corra alguna miquina con el ténder
por delante, éste filtimo llevara los fanales delanteros.

§ 40.

Las sefiales que los guardas tendrén que hacer 4 los trenes
indieardn :
1° Via libre.
2° Moderar la velocidad.
3% Parar.

§ 41.

Los gefes de tren, conductores y garroteros podrén haceral .
maquinista la sefial de parada.

§ 42.

Tas senales del maquinista significan:
1° Alerta.
2° Den garrote.
3° Aflojen los garrotes.

§ 43.

Sobre el uso del telégrafo electro-magnético se darén ins-
{rucciones especiales. En el instante en que salga un tren de
uma estacion, se avisars eléctricamente 4 la siguiente, lo mismo
que 4 todos los guardas de la seccion comprendida entre ellas.

Las senales siguientes:

El tren no sale.
Envien una méquina de auxilio.
Se harén exclusivamente por el telégrafo electro-magnético.

TLos trenes estarin provistos de aparatos portétiles para pe-
dir auxilio por comunicacion directa.
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§ 44,

Cualquier m4quina aislada 6 tren extraordinario, serd anun-
ciada mmediatamente por el tren que le preceda, 4 los traba-
jadores de Ia conservacion, lo mismo que 4 los trenes estacio-
nados, para su gobierno.

§ 45.

Las palancas eon que se maniobran las agujas de cambies
de via de las vias principales; tendrén ligada invariablemente
con ellas una sefial que pueda ser vista, tanto de dia como de
noche, por ¢nalquier iren que se presente, y haga conocer cla-
ramente qué via es la que esta abierta.

En las estaciones intermedias antes de la Hegada, y en las
extremas, antes tambien de 1a salida de algun fren; el personal
deber4 cerciorarse de que las vias que dicho tren debe seguir,
estin perfectamente libres y bien dispuestas las agujas.

Se reputan por vias principales, todas aquellas que los tre-
nes del servicio regular recorren.

§ 46.

Durante la marcha, todo el personal del tren estd bajo las
ordenes de un solo agente. Tees estd prohibido 4 los guardas-
tren tomar asiento en el interior de los wagones mientras no
ha concluide su servicio. Se distribuirdn en el exterior de tal
manera, que todas las partes del tren queden vigiladas, asegu-
rada la percepcion de las sefiales, y establecida una comunica-
cion con el maquinista. Para lograr esto tltimo, se dispondré
un cordel que comunique con el silbato de vapor 6 con un fim-
bre eolocado sobre la locomotiva.

Este cordel se extenderé:
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En los trenes de pasajeros 4 toda su longitud.

En los trenes mixtos, lo menos 4 todos los wagenes de pa-
sajeros.

En los convoyes de mercancias, lo menos hasta el lugar en
que se cologus €l gefe del convoy.

§ 47.

En caso de accidente, 6 cnando un tren se encuenire en la
imposibilidad de continuar su marcha, se tomarin oportuna-
mente las medidades eficaces para dar 4 conocer con toda exae-
titud, & cuantos trenes pudieran sobrevenir, el lngar preciso en
que ha sido necesario hacer esta parada anormal.

§ 48.

Los guardas encarzados de maniobrar las agnjas 4 la entra-
da de las estaciones principales, los de las bifurcaciones y de
las agujas situadas en cualquiera otro punto del camino, Io
mismo que los maquinistas, fogoneros y garroteros, no podrén
ser encargados ni encargarse ellos mismos de ningun ofro tra-
bajo, mientras estén desempenando su servicio.

§ 49.

Tas condiciones de admision al empleo de maquinista eon-
ductor de locomotivas son las signientes: Un ano de trabajo
en un taller de construceion de méquinas, un aio, cuando me-
nos, de aprendizaje sobre las locomotivas, un exdmen ante el
ingeniero gefe de la traceion y un agente facultativo de la ex-
plotacion, y algunas pruehas pricticas.

Tos fogoneros deberin, cuando menos, saber el modo de pa-
rar Ia locomotiva en caso necesario.
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§ 50.

La direccion de los ferrocarriles estd encargada de hacer eje-
cutar el presente reglamento.
Berlin, 27 de Marzo, 1859.

Bl Ministro do Comercio, Indostria y obras piiblicas.
Firmado, VON DER HEYDT.

EXTRACTO DEL CUADERNO DE OBLIGACIONES

de Ia concesion del ferrocarril de Bully-Grenay (Pas-de-Calais) al canal
de Aire 4 1a Bassée. (*)

TITULO 1.

TRAZO Y CONSTRUCCION.

Art. 1° El ferrocarril de Bully-Grenay al canal de Aire &1a

Bassée partird de un punto situado en la aldea de Bally-Gre-
nay 6 sus inmediaciones, designado por la administracion su-
perior, y terminaré en un punto del eanal de Aire & la Bassée
igualmente marcado porla administracion, atravesando de Nor-
te 4 Sur foda la superficie de 1a concesion de minas de carbon
de piedra de Grenay.

Dicho eamino se unird con el de las carboneras del Pas-de-
QOalais, en uno ¢ dos puntos si fuere necesario, los cuales desig-
nari la administracion, previo informe de 1a Compania del ferro-
carril del Norte.

(*) En las paginas 387 y siguientes del 82 tomo, série 52, de los Axn-
nales des Mines, publicados en Paris, se encuentra completo este cuaderno
de Obligaciones. Aunque se refiere & una linea corfs y de inferes easi
puramente local, no subvencionada por el gobierno franees; sus prinei-
pales prescripeiones son idénticas a las que se consignan en concesiones
de mayor importaneia.




