APENDICE.

§ 50.

La direccion de los ferrocarriles estd encargada de hacer eje-
cutar el presente reglamento.
Berlin, 27 de Marzo, 1859.

Bl Ministro do Comercio, Indostria y obras piiblicas.
Firmado, VON DER HEYDT.

EXTRACTO DEL CUADERNO DE OBLIGACIONES

de Ia concesion del ferrocarril de Bully-Grenay (Pas-de-Calais) al canal
de Aire 4 1a Bassée. (*)

TITULO 1.

TRAZO Y CONSTRUCCION.

Art. 1° El ferrocarril de Bully-Grenay al canal de Aire &1a

Bassée partird de un punto situado en la aldea de Bally-Gre-
nay 6 sus inmediaciones, designado por la administracion su-
perior, y terminaré en un punto del eanal de Aire & la Bassée
igualmente marcado porla administracion, atravesando de Nor-
te 4 Sur foda la superficie de 1a concesion de minas de carbon
de piedra de Grenay.

Dicho eamino se unird con el de las carboneras del Pas-de-
QOalais, en uno ¢ dos puntos si fuere necesario, los cuales desig-
nari la administracion, previo informe de 1a Compania del ferro-
carril del Norte.

(*) En las paginas 387 y siguientes del 82 tomo, série 52, de los Axn-
nales des Mines, publicados en Paris, se encuentra completo este cuaderno
de Obligaciones. Aunque se refiere & una linea corfs y de inferes easi
puramente local, no subvencionada por el gobierno franees; sus prinei-
pales prescripeiones son idénticas a las que se consignan en concesiones
de mayor importaneia.
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Art. 2° Los frabajos deberdn empezarse dentro de tres me-
ses, contados desde el decrefo de concesion.

Estardn concluidos en el término de diez y ocho meses, con-
tados desde la misma fecha; de modo que al vencimiento de
este 1iltimo plazo, todo el ferrocarril estard en explotacion.

Art. 3° Ningun trabajo podrs emprenderse para el estable-
cimiento del ferrocarril y sus dependencias, sin la auterizacion
de 1a administracion superior: con este fin se harin des ejemn-
plares de los proyeetos de todas las obras por ejecutar, y se
someterdn 4 la aprobacion del ministro del ranio, quien podrd
ordenar se hagan las modificaciones 4 que hubiere lugar en de-
recho: uno de estos ejemplares se entregard al concesionario
con el visto huene del ministro, y €l otro quedard en poder de
1a administracion.

Antes de 1a ejecucion y durante clla, ol concesionario podrd
proponer las modificaciones que crea tifil hacer 4 los proyectos
aprobados; pero estas modificaciones no podréin realizarse, sino
mediante 1a aprobacion de la adminisfracion superior.

Art. 4° Bl eoncesionario podrd sacar copias de todes los
planos, nivelaciones y presupuestos que pudieren haber sido
formados anteriormente por cuenta del Estado.

Art, 5° EI trazo y perfil del ferrocarril se fijardn en 1os pro-
yectos generales que se formen, comprendiendo respecio de
toda la linea 6 de eada seccion de la linea:

1° Un plano general 4 escala de un diez milésimo (0. 00001
por metro). .

2° Un perfil longitudinal, & escala de un cinco milésimo
(0.2 0092 por metro) parala longitud, y de un milésimo (0.2 001
por mefro) para las alturas, que se referirin al nivel medio del
mar, tomado por plano de comparacion; abajo de este perfil se
indicarin por medio de tres lineas horizontales dispuestas con
este fin, & saber:
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Las distancias kilométricas del ferrocarril, medidas desde
su origen; :

La longitnd & inclinacion de cada rampa ¢ pendiente;

Ta longitud de las partes rectas y el desarrollo de las partes
curvas del trazo, designando el radio correspondiente 4 cada
una de estas ultimas;

3° (ierto nfimero de perfiles trasversales y el perfil tipo de
la via;

47 Una memoria justificativa de todas las disposiciones
esenciales del proyecto, y un presupuesto descriptivo en el
que se reproducirdn, bajo forma de estados, las indicaciones
relativas & los declivios y curvas, ya presentadas en el perfil
longitudinal.

La sitnacion de los garas 6 depGsitos y estaciones exiremas
proyectadas, de las corrientes de agua y vias de comunicacion
atravesadas por el ferrocarril, y la de los pasos sea 4 nivel, por
encima & por debajo de la via férrea, deberdn indicarse tanto
en el plano como en el perfil longitndinal; sin.perjuicio de que
se entregne un proyecto para cada una de estas obras.

Art. 62 Se adquirirén los terrenos necesarios para dos vias;
los terraplenes y los carriles podran ejecutarse y colocarse
para una sola via, salvo & establecer algunas garas de evita-
miento. (1)

Tl concesionario tendrd, ademas, 1a oblizgacion de establecer
1a segunda via en toda Ia longitud del caming, § en las partes

* que se le designen, cuando la administracion se haya conven-

cido de 1a insuficiencia de una Sola via, por causa del desar-
rollo del frafico.
Los terrenos que el concesionario adquiera para el estable-
cimiento de la segunda via, no podrén destinarse 4 ofra cosa.
Art, 7° El ancho de la via, entre los bordos interiores de
los carriles, sera de 1.2 44 4 1.7 45. En las parfes en que haya

(1) Véase la nota de In pagina 291.
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dos vias, el ancho de la entrevia, medido entre los bordos de
los carriles, serd de 2 metros.

E1 ancho de los acotamientos, es decir, de las partes com-
prendidas de cada lado entre el bordo exterior del carril y la
arista superior del talud del bélast, serd de 1 metro cuando
Hienos.

Al pi€ de los taludes del bélast se dejard una panqueta de
0.250 de ancho.

La Compania abrird & lo largo del ferrocarril 1os fosos 6 ca-
NoS qlie Se juzgaren necesarios para el desecamiento de la via
¥ para el curso de las apguas.

Las dimensiones de estos fosos y canos, las determinara la
administracion segun las circunstancias, 4 propuesta del con-
eesionario.

Art. 82 Las partes rectas del camino se unirdn con curvas,
cnyo radio nunca serd inferior 4 250 mefros. Entre dos cur-
vas consecutivas, dirigidas en sentido contrario, se dejarén lo
menos 100 metros de parte recta.

Bl miximum de inclinacion de las rampas y pendientes que-
da fijado en 0,015 por metro.

Una parte horizontal de 1o menos 100 metros de largo se
dejari en donde haya dos fuertes declivios conseeutivos, que
se encuentren en sentido contrario y de manera 4 derramar sus
aguas en ¢l mismo punto.

Los declivios correspondientes & las curvas de corto radio,
se disminuirdn cuanto sea posible.

Bl concesionario tendrd facultad para proponer Ias modifi-
caciones que le parezca conveniente hacer 4 las disposiciones
de este arifculo; pero estas modificaciones no podran realizar-
se, sino mediante la aprobacion de la administracion superior.

Art. 9° La administracion, despues de oir al empresario,
determinara el namero, extension y situacion de las garas de
evitamiento.
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Del mismo modo se anumentard en las garas y sus alrededo-
res, cuando sea necesario, el ntmero de vias.

El niimero y situacion de las garas de mercancias, tambien
los determinard la adminisiracion, & propuesta del coneesiona-
rio, despues de una averiguacion especial.

Antes de toda ejecucion, el concesionario deber presentar
4 la administracion el proyecto de dichas garas, que se com-
pondri:

1° Deun plano 4 escala de un quingentésimo (0.2002 por me-
tro) indicando las vias, muelles, edificios, su distribucion infe-
rior y la disposicion de sus enfradas;

2¢ De una fachada de los edificios & escala de un centésimo

por metro;

32 De una memoria deseriptiva en la que se justificarén Ias
disposiciones esenciales del proyecto.

Art. 10. Elferrocarril deberd pasar por encima 6 por deba-
jo de los ecaminos imperiales ¢ departamentales que atraviese,

salvo el caso de obsticulos locales, cuya apreciacion tocard 4
Ia administracion.

Los eruzamientos 4 nivel se tolerarin en los eaminos veei-
nales, rurales ¢ parficulares.

Art. 11. Cuando el ferrocarril deba pasar por encima de un
camino imperial, departamental 6 veecinal, la administracion
fijard la altura del viaducto, teniendo en consideracion las eir-
cunstaneias loeales; pero esta abertura en ningun easo podrs
ser menor que 8 metros en el camino imperial, 7 metros en el
departamental, 5 metros en el vecinal de gran comunicacion,
y 4 metros en un simple camine vecinal. En los viaductos de
forma abovedada, la altura del infrados de la elave sobre el
piso del camino serd de 5 metros, cuando menos. En los que
se consfruyan con vigas horizontales de madera ¢ fierro, 1a al-
tura debajo de las vigas serd de 430, cuando menos.

E] ancho entre los antepechos seri de lo menos 8 metres.
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Ta altura de estos antepechos serd fijada por la administracion,
¥ en ningun ¢aso podra ser menos que 0:*80.

Art. 12. Cuando el ferrocarril tenga que pasar por debajo de
un eamino imperial, departamental 6 vecinal, el ancho entre
los antepechos del puente del eamino, lo fijard la administra-
cion, segun las circunstancias locales; pero esie ancho en nin-
gun easo podrd ser menor que S metros para los camings it
periales, 7 metros para los departamentales, 5 metros para los
vecinales de gran eomunicacion, y 4 metros para los simple-
mente veeinales.

El claro del puente entre los estribos serd 1o menos de 8 me-
tros, y la distancia vertical que se deje encima de los carriles
exteriores de cada via para el trinsito de los trenes, no podrd
ser menor gue 4.780.

Art. 13. Cuando el ferrocarril tenga que atrayesar 4 nivel
algnn camine imperial, departamenial, vecinal, rural G parti-
enlar, los carriles quedarfin colocados sin que sobresalgan ni
queden mas bajos que la superficie del caming, y de tal ma-
nera, que la cirenlacion de los eoches no encuenire incomaodi-
dad alpuna.

1 cruzamiento 4 nivel no podra efectuarse bajo un dngulo
de menos de 45°.

Cada paso 4 nivel fendr4 sas barreras; y en los puntos que
1a administracion lojuzgue itil, se establecerd ademas una casa
de guarda.

1 concesionario sometera & la aprobaeion de la administra-
cion los proyeetos de estas barreras.

Art. 14. Cuando seanecesario cambiar la situacion 6 ¢l per-
§1 de los caminos existentes; la inclinacion de las pendientes y
rampas en los caminos modificados no podré exceder 0.°03 por
metro en los imperiales 6 departamentales, y 0.705 en los ve-
cinales. La administracion podrd, sin embargo, apreciar las
circunstancias que pudiesen motivar una derogacion de esta
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clfusula, lo mismo que 4 la relativa al dngulo de cruzamiento
de los pasos 4 nivel.

Art. 15. El concesionario tendrd obligacion de restablecer
y de asegurar 4 sus expensas, el corrimiento de todas las aguas
cuyo curso sus trabajos hubieren parado, suspendide 6 modi-
ficado.

Los viaduetos que haya que construir sobre los rios, canales
y corrientes de agna cualesqniera, tendrin lo menos 8 metros
de ancho entre los antepechos en los camines de dos vias, ¥
4250 en los de una sola via. La administracion fijara la altu-
ra de estos antepechos que nunea serd menor que 0.80.

La administracion en eada caso parficular determinaré, se-
onn las circanstancias locales, la altura y desfogue del viaducto.

Art. 16. Los subterrineos ¢ tunnels que se establezcan para

¢l paso del ferrocarril, tendrdn lo menos 8 mefros de ancho en-
tre los piederechos al nivel de los carriles, y 6 mefros de altura
bajo clave encima de la superficie de los carriles. La distan-
cia vertical entre el intrados y la parte superior de los carriles
exteriores de eada via, serd cuando menos de 4280. La aber-
tura de los pozos de ventilacion y consiruceion de los subter-
réneos estard rodeada de un pretfil de mamposteria de 2 metros
de altura. Esta abertura nunca podrd establacerse en una via
piiblica.

Art. 16. bzs. Los artienlos 7, 8, 115 12; 13; 14, 15 y 16 ar-
riba eitados, relativos 4 las eondiciones de establecimiento del
ferrocarril, no se aplican 4 las vias,. trabajos y obras de arfe
de las lineas actualmente en explofacion 6 construceion, res-
pecto de las cuales, quedan vigentes las disposiciones de los
proyectos anteriormente aprobados,

Las partes de segunda via -y otras obras que nlteriormente
fuere neeesario construir en estas lineas, se ejecutarin confor-
me: 4 las disposiciones de los proyectos-anteriormente aproba-
dos para las mismas lineas.

-
=0
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Art. 17. El concesionario tendra obligacion de tomar todas
las medidas y de pagar todos los gasfos necesarios, para que
durante la ejecucion de las obras, la navegacion ordinaria 6
con balsas no experiments intérrupeion ni estorbo, en las cor-
rientes de agua navegables que encuentre el ferrocarril.

Bl concesionario construird asimismo caminos y puentes pro-
visionales en donde quiera que el ferrocarril encuentre cami-
nos ya sean imperiales, departamentales G de cualquiera ofra
categoria, para que la circulacion no experimente ni interrnp-
cion ni molestia.

Antes de que las comunicaciones existentes puedan ser in-
terceptadas, los ingenieros dela localidad harén un reconoei-
miento con el fin de cerciorarse si las obras provisionales que
se han construido, tienen la solidez necesaria y pueden ase-
gurar el servicio de circulacion.

Tia administracion fijard un plazo para la ejecucion de las
obras definifivas destinadas & restablecer Ias comunicaciones
interceptadas.

Art. 18. En la construccion de las obras, el concesionario
solo empleard materiales de buena calidad; tendrd que con-
formarse 4 todas las reglas del arte, de manera que pueda ob-
tener una construceion perfectamente solida.

Todos los acueductos, puentecitos, puentes y viaductos que
se construyan sobre las diversas corrientes de agua y sobre
los caminos piiblicos y particulares, serfin de mamposteria 6
fierro, salvo los casos de excepcion admitidos por la adminis-
tracion.

Art. 19. Las vias se establecerén solidamente y con mate-
riales de buena calidad.

La administracion, previo informe del concesionario, fijard
el peso de los carriles por metro de longitad.

Art. 20. El ferrocarril estard separado de Ias propiedades
limitrofes, por paredes, vallas ¢ cualquiera ofra cerca cuyo sis-
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tema y disposicion autorizard la administracion, 4 propuesta
del concesionario.

Art. 21. Todos los terrenos mnecesarios para el estableci-
miento del ferrocarril y sus dependencias, para la desviacion
de las vias de comunicacion y de las corrientes de agua, y,
en general, para la ejecucion de los frabajos de cualquiera cla-
se que puedan necesitarse, serdn comprados y pagados porel
concesionario.

El coneesionario pagard las indemnizaciones 4 que haya
lngar por la ocupacion temporal ¢ deterioracion de terrenos,
por modificacion 6 destruceion de fibrieas y por los perjuicios
de cualquiera clase que sus trabajos ocasionen.

Arf. 22 Siendo la empresa de utilidad publica, el concesio-
nario queda investido para Ia ejecucion de las obras inheren-
tes 4 su concesion, de todes los derechos que las leyes y re-
glamentos confieren 4 la administracion en materia de obras
pablicas, tanto para la adquisicion de los terrenos por via de
expropiacion, como para la extraccion, el trasporte y deposito
de tierras, materiales, ete.: y al mismo tiempo queda sujefo &
todas las obligaciones que estas leyes y reglamentos impo-
nen 4 la administracion.

Art. 23 En loslimitesde la zona fronteriza y dentro del radio
de servidnmbre de los recintos fortificados, el concesionario ten-
drd que cumplir, en el estudio y ejecucion de sus proyectos,
con todas las formalidades y condiciones exigidas porlas leyes,
deeretos y reglamentos concernientes 4 los trabajos mixfos.

Art. 24. En dondela linea del ferrocarril atraviese un sue-
lo va concedido para la explotacion de una mina, la adminis-
tracion deferminara las medidas que sean necesarias para que
el establecimiento del ferrocarril no perjudique 4 la explota-
¢ion de la mina; y reciprocamente, para gue en ningun caso
la explotacion de la mina pueda comprometer la existencia del
ferrocarril.
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Log trahajos de consolidacion que tengan gne hacerse en
el interior de 1a mina, con motivo del establecimiento del fer-
roearril, y todos los perjuicios que de eilo resulten 4 los con-
cesionarios: de la mina, serdn por cuenta del concesionario del
ferrocarril,

Artt. 25. Si el ferroearril tiene que extenderse en terrenos
que contengan canteras 6 que afravesar éstas subterrdinea-
mente, no podra abrirse 4 la cireulacion antes de que las ex-
cavaciones que pudieren comprometer su solidez, hayan sido
rellenadas 6 -consolidadas. Ta administracion determinard la
natnraleza y magnitud de los trabajos que convenga ejecutar
en este caso, los cuales se ejecuirin bajo la direccion y por
cuenta del empresario.

Art. 26. En la ejeencion de los trabajos, el coneesionario se
snjetard 4 las decisiones ministeriales eoncernientes & Ia pro-
hibicion de trabajar los domingos y dias feriados.

Art. 27. El coneesionario ejecutard Ios trabajos como le pa-
rezea; pero quedando sujeto 4 la inspeccion y vigilancia de la
administracion.

Esta inspeccion y esta vigilancia tendrin por objeto impe-
dir que el concesionario se separe de las disposiciones prescri-
tas en el presente cuaderno de obligaciones y 1as que resulta-
ren de los proyectos aprobados.

Art. 28. A medida que se coneluyan los frabajos en las par-
tes del ferrocarril que puedan abrirse al tréfico, nne 6 mas co-
misarios designados por la administracion, 4 pedimento del
concesionario, practicarin un reconocimiento, y podrén hacer
su reespcion provisienal.

La aduiinistracion, visto el informe relativo 4 este recono-
cinriento, autorizari, si hubiere lugar, la explotacion de las
partes de que se trata; despues de esta autorizacion, el con-
cesionario podra poner en explotacion las referidas partes 6
secciones y cobrar los fletes mas abajo estipulados. Sin em-
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bargo, estas recapciones parciales, no se volverin definitivas
sino por la recepcion general y defmitiva del ferrocarril.

Arf. ' 29. Terminados que sean los frabajos, y en el plazo
fijado por la administracion, el concesionario mandard haeer
por su cuenta un deslinde contradictorio (bornage confradie-
toire) y un plano catastral del ferrocarril y sus dependencias.
Tambien hard formar por su cuenta y contradictoriamente 4
1a administracion, un estado descriptivo de foidas las obras de
arte que hayan sido ejecutadas; al cnal estado se acompana-
T4 1in atlas conteniendo los dibujos acotados de todas las obras
referidas. .

Un expediente certificado de las actas del deslinde, del plan
catastral, del estado descriptivo y del atlas, se formard 4 ex-
pensas del coneesionario, y se depositard en 1os archivos del
miinisterio.

T.os terrénos que el concesionario adquiera posteriormente
al deslinde general, con el objeto de satisfacer las exigencias
de 1a explotacion, y que por lo mismo se hagan desde enton-
ces parte integrante del ferrocarril, serdn objeto de deslindes
suplementarios, 4 medida que vayan adquiriéndose, y se afia-
dirén en el plano catastral ; ignalmente se anadiran en el atlas,
todas las obras de arte que se ejecuten posteriormente dsure-
daccion.

TITULO TL

CONSERVACION ¥ EXPLOTACION.

Art. 30. El ferrocarril y sus dependencias se deberdn eon-
servar constantemente en buen estado, de manera que la eirco-
lacion sea siempre comoda y segura.

Los gastos de conservaeion y aquellos que exijan 1as repa-
raciones ordinarias y extraordinarias, se harin enteramente i
expensas del concesionario.
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S el ferrocarril, una vez terminado, no esfuviese constante-
mente conservado en buen estade, la autoridad proveerd 4 ello
de oficio y por cuenta del concesionario, sin perjuicio, si hu-
biere lugar, de hacer efectivas las disposiciones indicadas mas
abajo en el art. 40.

El monto de los adelantos hechos se cobrard al coneesiona-
Tio ejecutivamenie.

Art. 31. El concesionario establecerd en donde se necesiten,
los gnardas suficientes, pagados por €], para obtener 1a comple-
ta seguridad del paso de los trenes sobre 1a via y de la eiren-
lacion ordinaria, en los puntos en que el camino de fierro esté
atravesado 4 nivel por ofros caminos ordinarios.

Art. 32. Las miquinas locomotivas se construirdnsobre los
mejores modelos; deberin consumir su humo, y satisfacer ade-
mas, & todas las condiciones que la administracion fenga pres-
oritas, 6 preseriba en adelante, para poner en servicio este o6-
yiero de miguinas.

Tos wagones destinados al trasporte de mercancias, las pla-
taformas, y en general, todas las partes del material rodante,
tendrn una buena y sélida construccion.

121 concesionario, para poner en Servicio este material, ten-
drk que sujetarse & todos los reglamentos sobre la materia.

Las maquinas locomotivas, +énders, wagones de foda espe-
cie, plataformas, etc, que compongan el material rodante, se
conservaran constantemente en buen estado.

Art. 33. Reglamentos de administracion pfiblica, expedides
con audiencia del coneesionario, determimarin las medidas y
disposicionies necesarias para asegurar Ia policfa y explotacion
del eamino de fierro, asi como la conservacion de las ebras que
de él dependen.

Todos los gastos que cause la ejecncion de las medidas pres-
eritas en virtud de estos reglamentos, se harén por cuenta del
concesionario.
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1 eoncesionario deberd someter & 1a aprobacion de la ad-
ministracion; los reglamentos relativos al servicio ¥ explota-
cion del ferrocarril.

Tios reglamentes de que se habla en los dos pérrafos ante-
riores serfn ebligatorios, no solamente para el coneesionario;
sino tumbien para todos aquellos que ulteriormente obtuvieren
autorizacion para establecer ramales, 6 para prolongaria linea,
y, en general, para enalquiera gue haga uso del ferrocarril.

El ministro, & propuesta del concesionario; ijard ¢l minimum
y mAximum de velocidad para los convoyes de mercancias, ¥
el tiempo que deberéd durar ¢l trayecto.

Art. 34. En todo lo concerniente 4 la conservacion y repa-
racion del ferrocarril y sus dependencias, 4 1a conservacion del
material y servicio de la explotacion, el concesivnario quedars
sujeto al exfimen y vigilaneia de la administracion.

Ademas de la vigilancia ordinaria, la administracion, euan-
do lo juzgue conveniente, nombrari uno o mas comisarios es-
peciales para reconocery cerciorarse del estado del ferrocarril.

sus dependencias.y material.

TITULO I1L

Ton los artfenlos 35, 36 § 37 de este titulo, se fija en noventa
y nueve afios el tiempo que ha: de durar la concesion, y se de-
terminan las formalidades que deberdn llenarse para gue el
eamino pase 4 poder del Estado, enando espire ¢l término de
la concesion, 6 antes si el Gobierno 1o juzga conveniente.

B los articulos 38, 39, 40 y 41, se frata de las multas & que
pueden dar lugar las infracciones al enaderno de ebligaciones,
y. de las circunstancias que hacen caducar la coneesion.
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TITOLO IV.

Toos articulos 42, 43, 44, 45,46, 47, 48, 49, 50 y sus diver-
<as fraceiones, contienen la tarifa méximum otorgada por el
Giobierno para el trasporte de toda elase de ebjetos, la manera
de organizar el servicio, y las mutnas obligaciones del eoneesio-
nario y los remitentes de earga, relativas al pago 'y percepeion
de los fietes, recepcion y entrega de los efectos, efe., ete.

Bl concesionario, avisandolo al pablico con un mes de antici-
pacion, podré redueir los precios de trasporte consignades en
la tarifa méximum, respecto de algunos 6 de todos los efectos;
pero una vez hecha la reduceion, los fletes no podrin alzarse
de nuevo, sino hasta pasado un afio.

Bl cobto de los fletes deberd hacerse por igual y sin ningu-
na clase de favor ¢ distinelon, 4 todes los remitentes.

Tist4 formalmente prohibido al concesionario ¢l hacer conve-
nios & ajustes particulares que fengan por efecto concedertan
solo & uno & varios remitentes, una reduccion en la tarifa.

Bl concesionario queda obligado 4 efectnar constantemente,
on esmero, exactitud y regularidad, sin coneeder turnos de fa-
vor, los trasportes de los efectos, mercancias'y objetos de cual-
quiera ¢lase que se le confien.

Ni directa ni indirectamente podré el concesionario hacer
ningun arreglo con cmpresas de trasporte de viajeres & mer-
cancias, por agna ¢ por tierra, cualesquiera que sean su forma
y denominacion, que no se exticnda y favorezea igualmente d
todas Tas demas empresas que sirvan las mismas vias de co-
mumicacion. Solo eon antorizaecion expresa de la administra-
cion podra faltarse f esta prescripoion.

T.a administracion se reserva el derecho de exigir nlterior-
mente. cuando su utilidad esté probada, el establecimiento del
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servicio de pasajeros en el ferrocarril. Un decreto del Em-
perador, fijard Ias condiciones de este servicio y la tarifa de
pasajes.

TITULO V.

Bl Gobierno, en este titulo, se reserva la facultad de hacer
% 1o larzo de las vias, las construcciones, y de poner los apa-
ratos necesarios para el establecimiento del telégrafo eleetro—
magnético, sin'molestar el servicio del ferrocarril.

S; fuere necesario, el Gobierno obligard al concesionario &
que establezea por su cuenta los alambres v aparatos telegrd-
ficos, destinados 4 trasmitir las senales necesarias para 1a se-
puridad y regularidad de la explotacion.

TITULO VL

En los articulos 53 y 54, el Gobierno se reserva la facultad
de construir 6 de autorizar la construccion de caminos impe-
riales, departamentales 6 vecinales, ferrocarriles 6 eanales que
atraviesen la lfnea concedida, tomando las precauciones y me-
didas conducentes 4 evitar que sean obstéculo para la cons-
truccion 6 servicio del camino de fiorro, ¥ causen algun gasto
al concesionario.

Tn los articulos 55 y 56, el Gobierno se reserva expresa-
mente el derecho de otorgar nuevas concesiones de ferroearriles
que deban unirse con el que es objeto del presente cuaderno
de Obligaciones, 6 se construyan en su prolengacion.

Las eompaiifas eoncesionarias de los ramales 6 dela prolon-
gacion, fendrdn la facultad de hacer circular sus miquinas y
wagones en la linea actualmente concedida, siempre que se
sujeten 4 las tarifas estipuladas y 4 los reglamentos de policfa
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y servicio de la explotacion que en ella rijan. Y reciprocamen

te, el concesionario, bajo las mismas bases, gozark de la misma
facultad en los ramales y prolongacion pertenecientes & ofras
personas.

Los artieulos 57, 58, 59, 60, 61,62, 63y 64, se refieren: i
1a contribucion predial que deben pagar el camino y sus de-
pendencias; al juramento que deben prestar los agentes y guar-
das del camino para ser considerados como agentes del gobier-
no; 4 los gastos de vigilaneia y recepeion de las obras que
deber4 pagar el concesionario ; 4 Ia cantidad que deberd depo-
sitarse antes de la expedicion del decreto, para que sirva de
garantfa de cumplimiento; % 1a eleccion de domicilio del conce-
sionario, y al modo de dirimir las contestaciones entre el con-
cesionario y la administracion & que pudiere dar Tugar el pre-
sente cuaderno de Obligaciones.
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