CONV

plus (‘:’un t t. On ploie de
quand la demande est précise.

— Syn. Cenvier, , indaire, inviter.
Convier et inviter s'emploient souvent quand
il s'agit d’'un repas; alors inviler exprime
simplement I'action d’appeler au repas, et il
est le seul qui convienne quand c’est un repas
de cérémonie ; convier, an contraire, suppose
une sorte d'infimité, c'est Vaffection qui con-
vie, c’est la politique ou les simples conve-
nances qui invitent. Dans un sens plus géné-
ral, convier conserve toujours cette couleur
sentimentale qui le distingue des trois antres

mots. Engager laisse entendre qu'on expose |
les raisons qui doivent déterminer & agir.

Tuduire se prend presque toujours en mau-
vaise part; on induit an mal, on induif & faire
¢e qui sera nuisible. Javiter suppose toujours
quelque chose de solennel, de cérémonieux ;
on invile & une séance académique, & une
distribution de prix, & faire une chose qui
demande de longs eﬂzorl.s, etc.

CONVINE s. f. (kon-vi-ne). Conduite. i Si-
tuation. § Intrigne. § Préméditation. § Vieux
mot.

CONVIVANT s. m. (kon-vi-van — du préf.
eon, et de vivant). Nom que Pon donne, dans
certains couvents d'Ttalie, & des religieux qui
vivent habituellement en communauté, par
opposition nux conjluenis, qui ne se réunis-
sent qu'a certaines époques de I'année.

CONVIVE s. (kon-vi-ve — lat. conviva, de
cum, avee, et vivere, vivre). Personne qui
prend part ou qui doit prendre part a un re=
pas : De nombreuxr coNVIVES. De belles cox-
VIVES. Atfendre ses convives. Tous les CONVI-
VES sont arrivés. Augmentation de CONVIVES,
surcroit de plaisir. (Le Sage.) Du moment
qu'il »'y a plus ni confiance, ni liberté, ni
abandon, ni égalité, il ne peut plus y avoir de
CONVIVE. (Audiffret.) Aitendre longlemps un
CONVIVE refardataire est un manque d'égards
pour {ous ceux qui sont présents. (Brill.-Sav.)
Le convivE qui faif altendre Uamphitryon

_mérite de trouver la porte de la salle ¢ man-
ger fermée. (Caréme.) Rien n’est plus froid,
plus maussade qu'un diner oi les CONVIVES
sonf inconnus lés uns aur avtres. (Balz.)

Souvent, sur le velours et le damas soyeux,

On voil les plus hatifs des convives joyeux

S’assecir au banguet avant Pheure,
V. Hueo.

L'amphitryon du lieu, durant ce caquelage

Dont le tumulte I"étourdit,
Se plaint tout bas gque ce tapage
Des convives distraits lui'dérobe 'hommage.
DELILLE.

- Poétiq. Personne qui prend part 4 une
action considérée comme un banquet mys-
tique :

Au banquet de 1a vie infortuné convive,

J'apparas un jour, et je meurs.
GILEERT.
Au festin de 1a mort, effroyables eonvives,
Iis mordaient nos canons de leurs dentis convulsives
BARTHELEMY et MERY.

Conuive rejeté de la fable de Dieu,

Je vis devant mes pas se fermer le saint lieu.

C. DELAVIGNE.

J'entonnerai I'hymne de la vieillesse,

Et, corvive enivré du vin de tes bontés,

Je passerai la coupe aux mains de la jeunesse,

Et je m'endormirai dans ma félicité.

LAMARTINE.

— Fam. Bon, agréable, joyeux convive, Per-
sonne gaie, aimable, spiritueile, qui égaye
ses compagnons de table : Piron, Panard,
Désaugiers ont été d'excellents CONVIVES. (Au-
diffret.) Si La Fare et Saint-Aulaire vont d la
postérité avec la réputation d'auteurs spiri-
tuels, ils le doivent surtout ¢ ce qu'ils furent
CONVIVES AIMABLES. (Brill.-Sav.)

— Hist. Convive du roi, Commensal de la
maison du roi, qui, par-ses fonctions, était
admis & la table du souverain : La loi saligue
distinguaif, chex les Franes, le CONVIVE DU
ROL, pour la mort duguel elle donnait 300 sous
d'or de composition. (Montesq.)

— Allus. littér. Convive de pierre, Allusion
& un épisode merveilleux ge la vie léegendaire
de don Juan. V. STATUE.

— Epithétes. Bon, aimalle, agréable, char-
mant, excellent, parfait, délicat, gourmand,
gourmet, fin, spirituel, gai, joyeux, amusant,
réjounissant, divertissant, discret, indiscret,
babillard, sot, ridicule, glouton, vorace,
muet, silencieux, triste, morose, lugubre, si-
mistre.

CONVIVE s. m. (kon-vi-ve — lat, convi-

viwm; de cum, avec, et vivere, vivre). Repas, |

festin. § Vieux mot.

CONVIVIABLE adj. (kon-vi-vi-a-ble — du |

lat. convivium, festin). Qui a rapport aux fes-

tins : A I'époque dont nous nous occupons, la |
poésie CONVIVIABLE subit une modification |

nouvelle.(Brill.-Sav.) I Ce néologisme n'est pas
bheoreunx, et rien n'obligeait son auteur i le
eréer simultanément avec le suivant, qui est
plus acceplable; peut-étre faut-il supposer
une faute d'impression.

CONVIVIAL, ALE adj. (kon-vi-vi-al, a-le

— du lat. corvivium, festin). Néol. Qui a rap- |
port aux festins: Les soins CONVIVIAUX. Des |
esclaves etaient spécialement attachés da chague |

Jonction cOSVIVIALE. (Brill.-Sav.)
CONVIVIALITE s. f. (kon-vi-vi-a-li-té —
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rad. convivial). Neol. Gofit des réuniens
joyeuses et des festins : La gourmandise est
un des principauz liens de la soeiete ; c'estelle
qui élend graduellement cet es[priz de coNvI-
VIALITE qui reunit chaque jour les divers états,
les fond en un seul tout, anime les conversa-
tions, et adoucit les angles de Uinégalité con-
ventionnelle. (Brill.-Sav.) Un espril general de
CONVIVIALITE sest répandu dans foutes les
classes de la societé, (Brill.-Sav.)

CONVIVIAT s. m. (kon-vi-vi-a — da lat.
convivium, festin). Néol. Qualité de convive,
présence d'un convive & un repas : Souvent,
au milieu des festins les plus somplueuz, le
plaisir dobserver m’a sauvé des ennuis du
CONVIVIAT. (Brill.-Sav.)

CONVOCABLE adj. (kon-vo-ka-ble — rad.
covoquer). Qui peut étre convoque : L'assem-
blée est cONVOCABLE. Les colléges d'électeurs
ne sont pas foujours facilenient CONVOCABLES.

— Substantiv. Celui qui peut étre convo-
qué : Convoguer fous les CONVOCABLES.

CONVOCATEUR, TRICE s. (kon-vo-ka-
teur, tri-se — rad. convoguer). Personne qui
convoque, qui est chargée de convoquer :
Tous les bons citoyens ont reconnu que le roi
est le CONVOCATEUR naturel et le legislateur
provisoire des élals génerauz. (Mirab.)

CONVOCATION s. f. (kon-vo-ka-si-on —
lat. ecomvocalio; de conveecare, convoquer).
Action de convoquer : La CONVOCATION d’une
assemblée. La CONVOCATION des chambres. La
CONVOCATION des colléges eleclorauz. Lettre,
billet de coNVOCATION, Du temps de Charle-
magne, on etail obligé, sous de grandes peines,
de se rendre G la CONVOCATION pour quelgue
guerre gue ce fit. (Montesq.) Depuis Philippe
le Bel, en 1303, jusqu'd Louis XIII, en 1614,
on irouve une série de CONVOCATIONS d'élals
qui n'est guére interrompue gue vers la fin du
xive siéele. (Chateaub.)

— Antonyme. Dissolution.

— Encycl. Politig. et administr. On appelle
convoeation V'acte par lequel les membres des
corps délibérants, assemblées politiques ou
conseils administratifs, sont invités a se réu-
nir. Il y a trois sortes de eonvoeations : celles
qu’une autorité a droit de faire on de ne pas
faire; celles que 'autorité doit faire dans un
certain délai, sans que l'épogque précise en
soit fixée ; celles qu'elle doit faire & une épo-
que fixe. Comme exemple de la premiére ca-
tégorie, dans le systéeme de la constitution
frangaise de 1852, citons la baute cour de jus-
tice , que l'empereur convoque 7l veut et
quand 1l veut; celle du Sénat et du Corps lé-
gislatif, que lempereur fait chaque anneée, au
momens ou il croit utile de le faire ; celle des
conseils généranx et d'arrondissement, que le
préfet réunit chaque année, en vertu d'un de-
eret de 'empereur qui détermine I'époque et la
durée des sessions, rentrent dans la deuxieme
catégorie. Dans la troisiéme catégorie se classe
la convocation des conseils municipaux, que les
maires doivent réunir quatre fois par an : au
commencement de février, de mai, d’aoit et
de novembre. Ces conseils ont aussi des réu-
nions extraordinaires qui sont prescrites par
les préfets et les sous-préfets ou autorisées par
eux, sur la demande des maires, toutes les
fois que les intéréts des communes l'exigent.
En Angleterre, la eonvocalion annuelle du
Parlement est un fait de tradition et non pas
de principe légal. En Amérique, la c¢onvoca-
tion du congres est fixée, par la constitution
elle-méme, au premier samedi du mois de
décembre de chaque année. En dehors de
cette convocalion ordinaire, il peut y avoir
une convocation extraordinaire faite par le
président.

— Hist. relig. En Angleterre, on donne
le nom de eonvocation a 'assemblee du clergé
anglican qui se réunit pour délibérer chaque
annee sur les matiéres ecclésiastiques. Depuis
longtemps, sur le sol libre de ce grand peu-
ple, le clergé a son parlement tout comme la
nation, Il a sa chambre haute, ousiégentlesévé-
ques, et sachambre basse, destinée aux doyens,
aux archidiacres et au clergéinférieur, distinc-
tion qui n’est guere conforme & l'esprit de I'E-
vangile, mais qui n’en subsiste pas moins dans
toutes les communions chrétiennes. Ce par-
lement clérical se réunit le méme jour que
I'autre, et, comme lui, en vertu d’un ordre
royal. Cette assemblée ecclésiastique exercait
autrefois dans le royaume une grande in-
fluence : elle etudiait divers points de théo-
logie ou de discipline, promulguait divers ca-
nons, et fixait elle-meme la taxe a laquelle
elle s'imposait. Quand Henri VIII se fut con-
stitué le chef de I'Eglise, il voulut la dominer
entierement; il lui ota le droit de promulguer
aucun canon et de prendre aucune résolution
sans I'assentiment de la couronne. En 1665,
la convocation, ayant été également privée da
droit de se taxer elle-meéme, perdit toute
l'importance qu'elle avait eve auparavant et
que ne compensa pas le droit accordé an
clergé de prendre part aux élections pour la
chambre des Communes. Cette assem%cl'ée se
traing péniblement, s'agitant stérilement en
controverses théologiques, jusqua 1520, épo-
que & laquells la couronne lui enleva totale-
ment le droit de déelibérer. Dés lors la econvo-
cafion nw'etait plus qu'one formule vide de
sens, une cérémonie mutile, et semblait con-
damnpée & disparaitre. Mais il n'en est pas
ainsi chez nos voisins, ou rien ne doit cesser
d’exister que ce qui a été légalement abrogé,
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Aussi, fous les ans, le message royal con-
voque le parlement ecclésiastigue en méme
temps que le parlement politique. Les deux
chambres ecclésiastiques entrent en séance, et
aussitot on voit paraltre un huissier apportant
upe ordonnance de prorogation. Le parlement
se sépare, mais pour se réunir I'année suivante
et rec 1a méme comeédie. La fo-orme!
comme disait Brid'oison. Ce défail peint &
merveille tout un cité du génie anglais, et
explique comment sa législation est restée un
amas monstrueux de lois, d'ordonnances et'de
préjugés gothiques i peme corrigés par I'o-
sage et la sagesse des juges. Depuis quelques
années, et en face des progrés toujours crois—
sants du catholicisme, le clergé anglican a es-
sayé de ranimerson parlement,de lnirendre son
ancienne influence; il n’y a pas encore réussi,

Avant 1789, nous avions, en France, une
institution & peu prés analogue & la convoca-
tion anglaise : c'étalent les assemblées du
clergé. Dans ces asgsises cléricales, on discu-
tait egalement divers points de doctrine ou de
discipline, on s’occupait de tout ce qui inté-
ressait 'Eglise de France, et enfin on fixait
quel serait le chiffre du don fait par le clergé
au roi, en compensation de la taille et de
I'impét, dont il était exempt. C'est dans ces
assemblées, dans les résolutions qu’elles pre-
naient, dans les considérations dont elles ac-
compagnaient leurs résolutions, gqu'on peut
voir quel était l'esprit du clergé, sa douceur,
son humanité et son patriotisme. Si I'Etat
avait besoin d’argent, il promettait un don
plus fort, & condition que I'hérésie serait ex=-
tirpée, et que les décrets portés contre les
protestanis seraient exécutés dans toute leur
riguenr, Si la France était en danger, il ser-
rait les cordons de sa bourse et faisait le pau-
vre; mais il votait' des sommes immenses
pour combaitre les hugunenots et entretenir
la guerre civile. Ce ne sont point la des appre-
ciations vagues, ce sont des faits positifs,

w'on trouve consignés dans les cahjers re-

igés 4 la suite de ces assemblées, pour étre
mis sous les yeux du roi.

CONVOI s. m. (kon-voi — du préf. eon, et
de voie). Réunion de voitures de transport
quicheminent ensemble et qui ontla méme des-
tination : Plusieurs convois de blé viennent
d’arriver @ la halle de Paris.

— Ensemble de voitures et de personnes

ui portent et accompagnent un corps au lien
3& sa sépulture : Un convolr funébre. Sous
Ptolémee Lagus, le beuf Apis élant mort de
vieillesse, la dépense de son coxvol, outre les
frais ordinaires, monta G plus de 50,000 €cus.
(Rollin.) De nos jours, presque tout le monde
se découvre devant un convol. (Tissot.) Aprés
le convol du pauvre, rien ne donne de plus
vives et de plus douloureuses émotions que le
convor de la jeune vierge, que ses compagnes,
vétues de blane, le front parée d'innocence, les
joues eolorées par de brilanies larmes, con-
duisent au lieu fatal ofi tour vient aboutir.
(Tissot.) Le prince de Soubise fut le seul des
courtisans qui accompagna le coxvol du roi
Louis XIV & Saint-Denis. (L.-J. Larcher.)

D'un superbe convoi plaindre peu la dépense.
BoiLeau.
J'aurai soin du convoi, de la pompe funébre.
REGNARD.

— Fig. Suite, série de personnes décédées :
Bossuet vient lui-méme a la suite du coNvol
de tant de genérations , marchant appuyé sur
Isaie et sur Jerémie. (Chateaub.)

— Art milit. Réunion de chariots qui trans-
portent ensemble des hommes, du matériel ou
des munitions : Coxvol de blessés. Coxvol de
munitions. Convor de vivres. Escorter un con-
voi. S'emparer d'un coxvor Un convoi de
800 chariols occupe un espace de 8 kiloméires
de long. (De Chesnel.) § Escorte des mémes
chariots : Attaquer, balire un CONVOL Com-
mander ur CONVOL

ar. Réunion de bitiments de commerce |
naviguant ensemble, sous l'escorte d'un ou de
plusieurs navires de guerre : CoNVOI escorté
par trois frégates. Les flottes d’Auguste eu-

| rent pour objet principal la sireté des cox-

vois et la communication des diverses parlies
de Pempire. (Montesq.) i Escorte qui accom-
pagne les mémes navires : CoXvol alfaqué
par des corsaires. | En Hollande, Chambre du
colléze de Vamirauté od se distribuent les
passe-ports. Il Letfre de convoi, Lettre délivrée
par le commandant d'une escorte 4 chacun
des capitaines des navires marchands qui sont
auntorisés & faire partie du convoi. il Ordre de
convet, Ordre de tile dans lequel les vaisseaux
gouvernent largue ou vent arriere.

— Chem, de fer. Suite de voilures relices
les uned aux aytres et entralnées par le
méme moteur : Convol de voyageurs, de mar-
chandises, CONVOl 4 grande, @ pelite vitesse.
Manguer le coxvol. Partir par le méme coN-
voL. Les Anglais ont imaginé de donner des
représentations thedtrales dans les convols de
chemins de fer. (L.-J. Larcher.) I Aujourd’hui,
on dit plus ordinairement TRAIN.

— Fin. Convoi de Bordeauzr, Bureau du roi
qui etait eiabli & Bordeaux, pour percevoir
les droits qui se levaient sur guelques espéces
de marchandises déterminées transportées par
mer. § Impdt percu par le méme bureau.

— Encycl. Convoi funébre. V. FUNERAILLES.

— Syn. Convei, enterrement, funérailles,

ebséques. Le convoi est proprement la trans-
port du défunt de la mason mortuaire & |
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Péglise on au cimetiére ; ¢'est aussi Ia réuniog
des personnes qui forment cortége & sa da
pouille mortelle. L'enferrement est propre.
ment Pinhumation, Ia mise en terre; maisj

signifie aussi par extension tout ce qu'on fag
i l'oceasion de cette inhumation, et alors i
differe des autres synonymes en ce quil ex.

prime tout cela de la maniére la plus simpjs’
et la plus commune. Funérailles compreng:
toutes les cérémonies qui se font en Phonnene
d’'un mort, et il annonce toujours qbzelque‘
chose de magnifique, de pompenx. Oliségues
désigne les mémes cérémonies avee moins de.

pompe, et en les présentant surtout comms

des marques de déférence et de respect.

—Encycl. Convois funébres. V. FUNERAILLES,

— Art milit. Administration des convois m.
litaires. Ce service administratif a été orga-
nisé en 1823, et a pour butle transport sur [eg
lignes d’étapes et sur les points qui ¥ eorres=™
pondent des hommes voyageant en troupe og
isolément, ainsi que des menus bagages des
corps et détachements. Ce service est remp
par une entreprise, sur un cahier des charges’
dressé au ministére de la guerre. Il se divise®
en deux branches : les convois militaires par
terre et par eau, les convois militaires par re=
lais. Les convoyeurs par terre ef par ean sont

chargés de fournir des moyens de transporg™

par chemins de fer, par bateaux a vapeur, par

voitures publiques snspendues, aux militaires ¥

et aux marins blessés, infirmes, malades on
convalescents, voyageant isolément ou éva-¥
cués d'un hopital sur un auntre; aux enfants
de troupe qui ne pourront faire la route  pied,
ainsi qu'a tous les militaires indistinctement
en congé de convalescence ou en congé de
réforme, [ls doivent fournir, en outre, des”
voitures 4 un ou deux colliers, suspendues on
non, pour le transport de Ia caisse, des papiers &
et des effets d'un usage journalier, & la suite ™
des corps et détachements de troupes voya-2
geant par élapes, et, il y a lieu, des militaires =
et des marins, ainsi que des enfants de troupa’
faisant partie de ces mémes détachements ; des
prévenus et des accusés civils, des détenus et
des condamnés civils, dans tous les cas ou ils
devraient étre transportés en voiture, Le dé-
partement de la justice et celui de l'intériens ™
ont le droit de cesser de recourir a Pentreprise’
des convois militaires pour le transport des
prisonniers et autres personnes, soit tempo-
rairement, soit définitivement, sans que pour &
cela l'entrepreneur puisse prétendre & aucune S
indemnité. Les militaires et les marins voya-
geant isolément doivent étre transportés avec
une vitesse d’an moins 182 kilom. par 24 heures, =
sous peine de réduction de 25 pour 100 sur le
rix du pareours. Le service des ¢onvois doit
tre organisé dans tous les gites d’'étape des’
convois établis ou a établir. Ce service ne deit
donner lieu 4 aucun sous-traité. Les marchés
passés i cet effet avee les messageries ou les
administrations de chemins de fer ne peuvent
I’étre que pour le compte de I'entrepreneur
général. Tous les agents divisionnaires du ser=
vice doivent étre acceptés par les intendanis
ou les sous-intendants, qui peuvent] les sus-
peundre, et obliger I'entrepreneur général i les
révoquer. Les ¢orps ef les détachements ayant
droit aux convois doivent avoir un ordre de
mouvement, et les militaires et marins isoles
une feuille de route, que délivrent le ministra
de la guerre, pour les corps et les détache-
ments, les fonctionnaires de I'intendance mili=
taire, les commandants et les majors des places
de guerrs, les conseillers de préfecture et les
sous-préfets, suppléantslégaux de I'intendance’
militaire , pour les hommes voyageant isolée=
ment. Les maires et leurs adjoints ne peuvent
delivrer des mandats de convoi que jusqu'a la
plus voisine résidence d'un sous-intendant mil-
taire ou de sonsuppléant lézal. L'ordre de fours
niture d'un convoi énonce la cause qui y donne
lieu, et doit étre appuyé : 1¢ de la demande
motivée du chef de troupe, si la fourniture
doit étre faite & un corps ou i un détache-
ment; 20 du certificat d’un officier de santé
constatant la nécessité .du transpert, si la
fourniture doit étre faite 4 un militaire voya-
geant isolément. Quant & la translation des
prévenus et des condamnes civils, les préposes
aux convots militaires doivent se confarmer
aux réquisitions des procureurs impérianx ot

| de leurs substituts, ainsi qu'aux ordres des

autorités locales.

L’entrepreneur est tenu, par clause essen~
tielle et de rigueur, de ne faire nisouffrir quil
soit fait, directement ou indirectement, aucun
rachat de mandat de fournitures. Il doit s’obli=
ger, sous sa responsabilité personnelle, 4 des-
uituer tout agent qui se permetirait de tels
abus, et & porter ces abus 4 la connaissance
du ministre de la guerre, afin de faire infliger
au prépose les peines portées par les lois et jes
réglementis militaires. Tout mandat racheta
est rejete de plein droit; l'entreprencur esty
en outre , passible d’'une amende. L’entrepre=
neur fournit un cautionnement, soit en rentes
sur I'Etat, soit en numéraire, portant intérét =
a 8 pour 100. Ce cautionnement, qui estde
60,000 fr., est affecté 4 la garantie du gou-
vernement , et subsidiairement & celle des
agents et préposés de l'entreprise, pour le

ayement des fournitures ou traifements gut
eur seraient dus a I'expiration ou lors de Ia
résiliation du traité. En cas d'interruption da’ =
seryice sur un point quelconque, il peut y étra
pourvu par des marchés d'urgence, ou par =
tout autre moyen que les autorités locales ™
jugeraient convenable, aux frais, risques et
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rils da Pentrepreneur. La diminution de dé-
v qui peutprésu;ter d'un marché d'ur-
gence ne profite pas a l'entrepreneur.

Les transports par relais ont lien en cas
d’urgence, ou lorsque les transporis ne peu=
vent sexécuter par les moyens ordinaires.
Ils sont faits par voie dappel aux simples
particuliers en position de ir de chevaux
et de voitures les relais ordonnés,moyennant

ayement immeédiat fait par un délegué de
Faumrilé civile. Ces conpois sont ordonnés par
le mipistre de la guerre, ou par des officiers
généraux qui lui en rendent compte imme-
diatement.

— Mar. D’abord régi par les ordonnances
du 14 mai 1745 et du 31 oclobre 1827, le ser-
vice des conveis escortés est aujourd hui régle-
menté par le décret du 15 aolt 1851. Aux
termes de cet acte, le commandant en chef
chargé d’escorter un convoi doit s'assurer si
la situation du personnel et du matériel des
navires qui le composent leur permet d'entre-
prendre la navigation & laquelle ils sont desti-
nés. Il assigne un numéro i chacun de ces
pavires, remet & leurs capitaines un_exem-

laire des signanx généraux du convoi, veille
g ce qu'ils solent pourvus des pavillons et des
fanaux nécessaires pour effectuer ces signaux,
et indique, pour le cas de séparation, dans des
paquets cachetés qu'il leur délivre : 1° les
points de rendez-vous sur lesquels doivent se
porter les navires ; 20 I'épogue Jusqu a laquelle
1ls doivent attendre le comvoi & chaque ren-
dez-vous; 3¢ le point d’atterrage définitif. Ces
paquets ne doivent étre ouverts que dans les
circonstances indiquées par le commandant en
chef, et ils lui sont rendus & Varrivée du con-
voi & sa destination , ou lors d’une séparation
définitive. Les capitaines sont tenus de ren-
fermer dans une boite de plomb et de jeter &
la mer, dans le cas ou ils seraient sur le point
de tomber au pouvoir de I'ennemi, les signauz,
instructions et autres documents relatifs au
convoi qui lenr ont été remis. Sila désobéis-
sance d'un des capitaines des navires escortes
est de nature A compromeitre la siireté du
conwoi, le commandant en chef peut lui nom-
mer un remplagant, et ne le laisser 4 son bor:
que sl est chargé de la gestion de la cargai-
son. Tout capitaine d'on batiment de commerce
convoyé coupable d’avoir perdu volontaire-
ment [e nayire place sous son commandement
est puni de mort. S'il a abandonné volontai-
rement le convoi dont il faisait
puni d’un emprisonnenient de deux mois &
cing ans. Sl a désobéi aux ordres ou aux si-
gnaux du commandant du convoi, il est puni
d’un emprisonnement de deux mois & six mois.

— Chem. de fer, I. CLASSIFICATION, COMPO=
8ITION ET MARCHE DES CONVOIS. Dans le ser-
vice normal des chemins de fer, on distingue
six espéces de comvois : les trains-poste ou
express, les trains direcis de voyageurs, les
trains omnibus, les trains mixtes, les trains
de marchandises et les trains de hallast Gn
matériel spécial est affects 4 chacun de ces
trains. Les voitures des express ont des roues
& grands diametres, de longues fusées, et un
grand écartement d’essieux, qui leur donne
plus de stabilité. Les voitures des ¢onvois om-
nibus et mixtes ont leurs roues, leurs fusées
et leur écartement d'essienx plus réduits, pour
faciliter le tirage dans les courbes. Les wagons

de marchandises sont plus simples, et leur |

écartement d’essienx est porté au minimum.
A vitesse égale, ils offrent autant de résis-
tance au mouvement que les voitures 4 voya-
eurs. Sans parler des manceuvres i faire
ans les gares pour disposer les voitures d’un
convoi dans Yordre le plus convenable, on
doit : ne fare entrer dans un train que.l
nombre de wagons nécessaires au transport
des voyageurs et des marchandises; placer
les wagons les plus lourds & I'avant, afin de
soulager les attelages a partir du premier
wagon , et surtout pour atténuer 'effet des
choes produits par la quewe du train, quand
on arreéte ou quon ralentit la téte; ne placer
dans le train que des voitures ou wagons en
bon état, et dont les roues soient & peu prés
chargées également; rapprocher les wagons
entre eux autant que le permet le jeu & laisser
aux attelages et & la rentrée des tampons de
choc, afin de diminuer autant que possible la
résistance de 1'air. Dans le cas ol les convois
sont formeés de wagons élevés et de wagons
plats, il faut placer les premiers en téte et les
seconds & la suite. L'article 19 de la loi du
15 novembre 1846 exige que la locomotive
scit toujours placée en téte du train, sauf
pour faire des manceuvres avee une vitesse
n'excédant pas 25 kilom. & I'heure. L’art. 20
de ln méme loi admet gu'en principe un train
ne doit étre remorqué que par une machine,
ot jamails par plus de deux.

19 Trains express. En France, les limites
entre lesquelles varie la vitesse de pleine
marche de ces convois est de 54 & 80 kilom.
par heure; en Allemagne, elle est de 40 a
56 kilom., et en Angleterre de 58 a 76 kilom.
La vitesse moyenne ou effective de parcours,
en tenant compte des diverses pertes de
temps, varie, pour les mémes trains, en
France, entre 40 et 57 kilom. a I'heure, que la
chemin soit & une ou deux voies; en Belgique,
entre 50 et 60 kilom.; en Allemagne, entre 36
et 51 kilom., et en Angleterre, entre 58 et
61 kilom. Les différences de vitesse des trains
express sont dues an ralentissement sur les
rampes et dans les courbes de faible rayon,
et dans quelques chemins de fer, aux sujé-

artie, il est |

tions de la voie unique. La marche d'un con-
voi s’6tablit en tenant compte : 10 du tem
nécessaire pour parcourir le trajet avec
vitesse de pleine marche ; 20 du temps neces-
saire pour imprimer au train la vitesse de
pleine marche aun dé de chagque station et
pour éteindre la vitesse & chague arrét, perte
et reprise employant une minute ou une mi-
nute et demie & chaque départ et & chaque
arrivée; 30 du temps employé pour la remonte
des rampes exceptionnelles , pour laguelle on
accorde une demi-minute ou une minute de
plus par kilométre de parcours ; 4° du temps
que demande le ralentissement aux bifurca-
tions et anx aiguilles prises en pointe; il
est d’environ une ou deux minutes. En An-
gleterre, lo ralentissement i ces points des
lignes est fixé & 24 kilom. i I'heure. Enfin les
arréls aux stations absorbent un temps qui
varie d'une i trente minutes. Iy a également
quelques minutes employées au controle des
billets & P'arrivée. La cause principale des re-
tards des trains est due an service des bagages
aux stations, & V'affluence des voyageurs, &
I'état de I'atmosphére, et quelquefois anx dé-
rangements des machines et aux avaries du
mateériel, Sur les chemins anglais, les pertes
de temps aux stations sont reduites au mini-
mum : on compte quatre i cing minutes pour
Varrét, le ralentissement et la reprise de vi-
tesse aux petites stations, et six ou sept mi-
nutes aux stations principales.

En France, les trains express se composent
en moyenne de 7 & 12 voitures, suivant le
profil en long des sections a parcourir; en
Angleterre, ils comprennent des voitures des
trois classes, et le nombre de celles-ci varie
entre % et 13; en Allemagne, ces convois se
forment avec des voitures & 4 ou & 6 roues,
et se composent de 10 4 20 essieux. Les ma-
chines employées pour la fraction des trains
express sont des machines & roues indépen-
dantes de 1 m. 86 4 2 m. 10 de diametre, a
cylindres extérieurs ; des machines Crampton,
& roues motrices de 2 m. 30; et des locomo-
tives &4 4 roues accouplées de 1 m. 80, dans le
cas de fortes rampes. Ces machines peuvent
parcourir de 40 & 100 kilom. avant de renou-
veler leur eau.

Le prix de revient kilométrique d'un train
express peut étre estimé & 2 fr. 20. Le produit
moyen de ces convois peut varier de 2 fr. 91
&7 fr. 50 par kilometre,

20 Trains omnibus. Les limites entre les-
quelles varie la vitesse de pleine marche de
ces convois sont 40 et 50 kilom. par heure;
elle descend parfois & 25 kilom. pour des ram-
pes de 0 m., 015. En Allemagne, cette vitesse
est de 33 4 44 kilom. dans le méme temps, et
en Angleterre, elle varie entre 50 et 65 kilom.
La vitesse moyenne ou effective des trains
omnibus est comprise, en France, entre 27 et
40 kilom, al’heure. Sur les chemins A une seule
voie , elle descend & 25 ou 30 kilom. En Bel-

ique, elle est de 40 & 45 kilom.; en Allemagne,
?lﬂ 27 & 38 kilom., et en Angleterre, de 30 &
48 kilom. En Angleterre, ces convois se com-
posent de 14 ou 16 voitures, et guelquefms de
20 4 24; en Allemagne, ils ont de 15 & 30 es-
sieux. Les machines employées pour remor-
quer les trains omnibus sont des locomotives
& roues indépendantes de 1 m. 60 & 1 m. 80 de
diametre ; des machines i 4 roues couplées de
méme diamétre, et quelquefois, pour gravir
les fortes rampes, & 6 roues accouplées.

39 Trains miztes. Les trains mixtes se di-
visent en deux catégories : les trains de voya-
geurs auxquels on ajoute des wagons & mar-
chandises, et les trains & marchandises der-
riere lesquels on accroche des voitures a
voyageurs. Les premiers ont une vitesse de
pléine marche de 35 & 50 kilom., habituelle-
ment de 40 kilom. & ’heure; pour les seconds,
elle est de 30 kilom. senlement. En Belgique,
elle est de 30 kilom.; en Allemagne, de 22 4
41 kilom. La vitesse effective de ces trains
est, en France, de 25 & 80 kilom. & I'heure;
en Allemagne, de 18 & 34 kilom., et en Angle-
terre, de 30 & 40 kilom. Dans ce dernier pays,
ces trains comprennent des wagons & chevaux
et des trucs a voitures particuliéres. Pour
les embranchements, ces convois sont compo-
sés de 4 & 5 voitures & voyageurs, et de 5 ou
6 et le plus souvent de 8 & 10 wagons & mar-
chandises. En Allemagne, les trains mixtes
renferment de 47 & 115 essieux. Les machines
employees & la traction de ces convois sont
des locomotives & 4 roues couplées, et, sur les
seclions A fortes rampes, & 6 roues accou-

lées. Les causes desretards de ces trains sont

es mémes que pour les autres convois; toute-

fois, il faut y ajouter les retards qui résultent
de la manutention des wagons & marchandises
anx gares intermediaires.

Pour établir la correspondance des trains,
la marche, sur certaines lignes, est disposée
de maniére & amener le convo: de la ligne
principale & la station d’'embranchement, et &
¥ conduire en méme temps denx trains de
Fembranchement se dirigeant dans les deux
sens. L'organisation des correspondances- est
trés-compliquée; on les combine suivant les
besoins locaux ou les exigences du service
des postes. En général, le temps accordé pour
I'attente des trains de correspondance varie
entre 10 et 15 minutes. En principe, on cher-
che & ne pas forcer le voyageur & un station-
nement de plus de 30 & 40 minutes aux bifur-
cations. En Angleterre, pour les trains de
correspondance allant de la ligne principale
aux embranchements. les intervalles régle-
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mentaires sont de 5 & 10 minutes pour les
grands embranchements, et de 30 a 45 minutes
pour les petits, et quelquefois d'une heure &
une heure un quart. Pour les trains correspon-
dants allant des embranchements 3 la Ligne
principale, les intervalles varient avec la na-
ture des trains de la ligne principale etavecle
sens de ces mémes trains. Lis sont plus grands
pour les express,que pour les convots ordi-
naires : on accorde 15 & 20 minutes pour les
premiers, et 10 4 15 minutes pour les sea_:onds.

Aucun train de voyageurs ne dépasse
24 voitures, maximum fixé par Vart. 18 de
Yordonnance réglementaire du 15 movem-
bre 1846. Aux termes du méme article, les
compagnies qui emploient des wagons
6 roues ne peuvent composer leurs trains que
de 20 voitures au maximum. La plus grande
longueur d'un CORDOE Varie sur chaque chemin
de fer, selon les dimensions du matériel, entre
160 et 170 métres, y compris la machine. Le
plus grand nombre de voyageurs que Lon ait
transportés dans un seul train estde 1,296; la
moyenne est comprise entre 800 el 900 per-
SOonnes. =

On a des trains mixtes sur tous les chemins
de fer. Les wagons 4 marchandises sont pla-
cés en téte. La composition de ces trains dé-
passe rarement 30 voitures.

40 Trains de marchandises. La vitesse de
pleine marche des trains de marchandises, en
France, est de 40 kilom. & 'heure; en Alle-
magne, elle est de 20 & 30 kilom, La vitesse
moyenne de ces trains est de 25 4 30 kilom. en
Franee ; de 22 kilom. en Belgique, et de 11 &
25 kilom. en Allemagne.

Un convoi de'marchandises se compose, au
minimum, de 40 wagons, et, au maximum, de
80; il est des lignes o il y en a 110. La charge
que peut porter chacun de ces wagons varie
entre 6,000 et 10,000 Kilogr. Le poids ordinaire
d’un train de marchandises est de 150 tonnes;
il a été porté jusqu'a 600 tonnes, ce quon
peut regarder comme un maximum. La plus
grande longueur de ces convois est de 350 a
400 metres, y compris la machine. En Alle-
magne, la composition des trains de marchan-
dises atteint 150 & 200 essieux, remorqués par
deux machines sur les lignes dont les pentes
ne dépassent pas 0 m. 004; sur celles qui ont
des pentes de 0 m, 005 & 0 m. 016, les trains
sont de 56 & 60 essieux au moins.

Dans la composition des convois, les wagons
& poudre sont placés i I'extrémité opposée de
la locomotive ; ils sont cependant toujours
suivis de trois wagons ordinaires, qui forment
la queue du train. Dans les mouvements de
gares, ces wagons ne peuvent étre manceuvres
par des machines locomotives.

50 Trains de ballast. Il existe encore sur
quelques lignes des conveis installés pour le
transport du ballast; ces trains font généra-
lement 30 kilom, & I'heure.

— II. FremN. En général, dans les trains de
voyageurs, on met un wagon & frein pour
& voitures, deux pour 8 & 15, et trois pour 16
& 24. Quelquefois on adapte quatre freins pour
20 voitures. Dans le premier cas, le frein est
placé dans le dernier tiers ou en téte du con-
poi; dans le deuxiéme, on met un frein au
dernier quart ou au milieu, et, dans le troi-
sieme cas, il y a deux freins dans le dernier
tiers du train. Dans les trains express, on
place 1 frein pour un train de 1 a 5 voitures;
2 pour un train de 6 & 10, et 3 pour un train
de 11 & 18. Dans les trains omnibus, on met
1 frein pour un train de 1 4 9 voitures; £ pour
un train de 10 & 18; 3 pour un train de 19 &
24. Dans les trains mixtes, ona 1 frein pour
1 & 12 voitures, et 2 pour 13 i 24. Dans les

convois de marchandises, 1 freinde 14 16 wa- |

gons; 2 de 17 & 35, et 3 de 30.a 60, Dans tous
ces trains, quand il n'y a qu'un frein, on le
place en queue; s'il y en a un plus grand
nombre, le deuxiéme est mis en téte, et le
troisieine vers le milien. Dams les trains de
voyageurs , les wagons i frein sont lestés
4 2,000 kilogr., et dans les convois de mar-
chandises, ils le sont & 5,000 kilogr, Sur quel-
ques lignes, on met 1 frein pour 6 voitures
sur les rampes de 0 m. 006; 1 pour 3 voitures
sur les rampes de 0 m. 012, et 1 sur les ram-
pes de 0 m. 050, par voiture i voyageurs et
par £ wagons & marchandises. En Belgique,
ou I'on emploie un frein trés-puissant i patins,
da systeme Laignel, on en met 1 pour 8 ou

10 wagons de 6,000 kilogr. En Allemagne, le |

nombre des freins qui entrent dans un convo:
de voyageurs est réglé comme suit : pourdes
pentes de 0 m. & 0 m. 002, 1 frein pour 8 es-
sieux; de 0 m. 002 & 0 m. 0033, 1 frein pour
6 essieux ; de 0 m. 0033 A 0m. 005, 1frein pour
5 essienx ; de 0 m. 005 & 0m. 010, 1 pour 4 es-
sieux ; de 0 m, 010 & 0 m. 016, 1 pour 3 essieux,
et de 0 m. 016 & 0 m. 025, 1 pour 2 essieux. Il
faut ajouter & ces données le fourgon & ba-
gages a frein placé apres le tender, et le

ron-poste 4 frein mis en général i l'extrémité
ﬁu convoi. Les autres freins se répartissent

uniformément dans Vintervalle de ceux-ci.

Sur les mémes chemins , les convois & mar-
chandises sont pourvus de freins & vis, qui
sont disposés comme suit : pour des pentes de
0 m. & 0 m. 002, 1 essien a frein sur 12; de
0 m. 002 30 m. 0033, 1 sur 10; de 0 m. 0033 &
0 m. 005, 1 sur$; de 0 m. 005 & 0 m. 010, 1 sur
7; de 0 m, 010 & 0 m. 016, 1 sur 5, et de
0 m. 016 2°0 m. 025, 1 sur 4.

Entre les locomotives et les voitures de
voyageurs, il doit exister autant de voitures
vides qu'il ¥y a de machines attelées: ce sont
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les fourgons & bagages, que Yon place ainsi
en Eéte.r%es presggptions, ormulées dans Par-
ticle 20 de la loi du 15 qovembre 1845, ne
sappliquent pas aux cOnvois & marchandises,
pour lesquels il 0’y a pas de limites au nombre
des wagons.

— III. MARCHE DES coNvois. Le plus eourt
intervalle gardé entre le départ de deux trains
consécutifs de voyageurs est généralement de
10 minutes; il atemt jusqu'a 15 sur certaines
lignes, et est réduit & 6 sur quelques autres.
Quand un train de voyageurs omnibus suit nn
conpvoi direct ne s'arrétant pas & toutes lés
stations, I'intervalle entre leurs départs n'est
que de 5 minutes; il en est de méme enire un
convoi de marchandises et un train précedent
de voyageurs. Sur le chemin de fer du Nord,
en France, ces délais sont réduits & 2 minutes
dans certaines parties du parcours, Lorsqu'on
convoi est en retard, on regagne tout ou partie
du temps perdu en augmentant la vitesse de
marche. Celle-ci est régularisée Farrét
aux stations. M. Deniel a appliqué, & cet effet,
sur le ehemin de Montereau & Troyes, un in-
strument auquel il a donné le nom de facho-~
méire, dont les indications sont frés-exactes.
Les autres lignes ne l'ont pas adopté. La-
marche des trains & petite vitesse, voyageurs
ou marchandises, qui doivent étre dépassés
en ronte par d’'autres convois, est réglee de
telle sorte qu'ils soient garés dans une station
15 ou 20 minutes avant le train qui les suit,

A I'approche des stations et des points d’em-
branchement, on ralentit la marche et on fait
jouer le siffiet, soit que le train s’y arréte,
soit qu’il ne fasse que passer. Lorsquune ai-
guille doit étre manceuvrée au point d’embran-
chement pour ouvrir une voie et livrer passage
au convot, on rend la vitesse assez faible pour
qu'il ne résulte pas d’accident. Les mémes
précautions sont prises au passage des sou-
terrains, des ponts tournants, sur les pentes
rapides, et dans les parties qui peuvent étre
considérées comme dangereuses, par exemple,
sur les remblais élevés, au bord des riviéres
et dans les courbes o le chemin de fer est en
déblai. Les trains circulantla nuit sont munis
de lanternes blanches & l'avant, rouges a
I'arriére. Les signaux rouges d’arriere sont aun
nombre de trois, et appliqués a la derniére
voiture du train, F'un pres du crochet d’atte-
lage, les deux autres aux deux angles supe-
rieurs de la voitare, et disposés de telle sorte
que les lanternes projettent des feux blanes
dans le sens de la marche du train et des feux
rouges al'arriére. En cas de brouillard, on place
en outre sur la voie, comme moyen d’avertis-
sement, des pétards ou signaux détonants,

En temps de neige, on adapte des balais
aux chasse-pierres des locomotives, et quel-
quefois on démonte les cendriers. Lorsqu'il
arrive un accident qui oblige le train a sta-
tionner sur la voie, on couvre celle-ci par les
signaux de détresse, et Y'on envoie un conduc-
teur ou un agent de la voie en arriers, a
500 métres au moins, da eolé ou un autre
train peut se présenter; puis on demande du
secours au depot le plus voisin, soit par ecrit,
soit au moyen du télégraphe électrique. Lors-
que le train peut reprendre sa marche, 'agent
qui s'est porlé en arriere place sur les rails,
avant de retourner & son poste, des pétards
dont la détonation appelle l'attention du mé=
canicien du train suivant, Aprés un intervalla
de temps suffisant pour que le train en dé-
tresse qui a repris sa marche soit hors de
toute atieinte, le cantonnier enléve les pétards
de la voie. Lorsque ce dernier soin a été né=
gligé, et que le train qui arrive fait partir les
pétards, 1l s’arréte; le chauffeur descend et
eclaire la marche, en précédant le convoi &
pied, jusqu'a ce qu'il se soit convaineu que le
danger n existe plus, ou qu'il soit arrivé a une
station ou il regoit avis que la voie est rede-
venue libre.

Lorsque le train est en retard sur 'heure
réglementaire,on demande des renseignements
de poste en poste au moyen du telégraphe
é]eptrigue, au bout de 15 minutes pour les
trains de marchandises, et de 5 minates pour
ceux de voyagzeurs. On envoié la machine de
secours i la rencontre du eonvoi 10 minutes
apres le retard signalé pour les voyageurs, et
25 minutes pour 18 marchandises. Sur quel-

ues lignes, ces chiffres sont de 45 minutes et

‘'une heure 15 minutes,

Sur les chemins de fer & une voie, les con-
v0is se croisent généralement h des stations
fixes, et on évite la rencontre des trains:
1° en déterminant & 1'avance leurs points de
croisement et I'intervalle qui doit exisier entre
eux ; 20 en empéchant les trains de se remet-
tre en marche avant l'arrivée de ceux avec
lesquels ils doivent se croiser; 3% en exigeant
ﬂue, 5 minutes avant 'heure réglementaire

‘arrivée de deux trains qui doivent se croiser
a une station, les signanx fixes de celle-ci
soient tournés al'arrét et maintenus dans cetie
position Jusqu'a ce que les’trains arrivants,
apres s'éire complétement arrétés, aient si-
gnalé leur présence et demandé V'aceés de la
station par des coups de sifflet prolongés;
49 en interdisant, en cas d'irrégularité dans
la marche d'un train dont les croisements sont
determines, tout changement dans les croi-
sements réglementaires da train sans I'ordre
de 'agent chargé de la direction du service,
et sans que le changement ait ét& annonce
par voie télégraphique aux stations intéres-
sees. Sur ces chemins, on ne va généralement
au secours des convois que sur demande écrite
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ou envoyée par le télegraphe; toutefois, en
Pabsence de ¢ces avis, la machine de secours
se porte au-devant dn train retardataire an
bout de 35 minntes ; en conséquence, lorsqu'un
convo: est en retard de 20 minutes, 1l s"arréte,
quel que soit le point ou il se tronve. Le se-
cours doit toujours étre donné a Varriére du
train en détresse.

Lorsque P'une des voies est en réparation,
et que, par suite, I'exploitation ne peut avoir
lien que sur celle qui est libre, les trains s’ar-
rétent avant I'entrée sur la voie unique, pour
rendre sur la machine un employé porteur

I'on drapean laissez-passer; sur quelques li-
gnes, tous les convois sont accompagneés par
;.I.I:I agent spécial désigné sous le nom de pi-
ote.

Sur les chemins allemands, dans les passages
des stations ou & leurs abords, les machines
ralentissent leur marche de maniére a pou-
woir arréter le train aprés un parcours de
90 metres. Les convois de voyageurs ne quil-
tent une station que 10 minutes aprés ceux de
voyageurs ou de marchandises qui les préce-
dent sur la voie. Pour les trains de marchan-
dises, cet intervalle est réduit & 5 minutes;
mais l'intervalle entre deux trains consécutifs
est toujours de 5 minutes en temps ou de
900 metres en longueur, et les gardes-voie
font ralentir le denxiéme convoi quund cet in-
tervalle se trouve depassé.

Sur les lignes exploitées & donble voie, les
trains prennent toujours leur droite. Sur les
licnes & une seule voie, on ne les fait partir
d'une station que lorsque la station voisine a
fait connattre que la voie est libre dans la di-
reetion suivie par le train.

— IV, RESISTANCE AU MOUVEMENT DES CON-
vois. Les résistances que les eonrvois €prou-
vent ont &té I'objet d'études approfondies et
d’expériences nombreuses, qui malheureuse-
ment laissent encore beancoup a fajre. Ces
pertes de Suissance vive varient avec les dis-

sitions de la voie en plan et en profil. Dans
e cas d’'un chemin horizontal et en lgne
droite, elles sont de trois espéces, savoir : le
frottement de glissement des fusées sur les
coussinets des boltes a graisse; le frottement
de roulement des roues sur les rails; la ré-
sistance de V'air. Lorsque le chemin est courbe
et horizontal, outre les résistances qui préce-
dent, on a encore : le frottement dii & la fixité
des roues sur l'essieun; le frottement qui pro-
vient de ce que le parallélisme des essieux
oblige les wagons 4 glisser sur les rails, en
tournant autour de leur centre de gravité,
pour changer de direction; le frottement dir
a la force cenmtrifuge, qui améne les rebords
des roues contre les rails. Quand le chemin
€st en rampe ou en pente, & ces résistances
sajoute une des résistances positive ou néga-
tive, égale 4 la composante horizontale du
convol sur les rails. Indépendamment de ces
resistances normales, il en existe d’acciden-
telles qui échappent au calcul, telles que le
frottement de glissement des roues sur les
rails, résultant des défauts de pose de la
voie, I'inégalité de I'usure des bandages; les
pertes de force vive occasionnées par les
choes des roues sur les bouts des rails ; I'ac-
tion du vent, etc.

En discutant les équations auxquelles on
arrive pour déterminer analytiquement ces
résistances, on tire les conclusions suivantes,
qui présentent un grand intérét : 10 on dimi-
nue la résistance en réduisant le diamétre des
fusées et en augmentant celui des roues;
29 il est avantageux de rendre le matériel
roulant aussi léger que le permettent la pro-
dence et 'économie de 1'entretien; 30 on re-
duit considérablement Ia résistance totale, et

ar suite les frais de traction, en diminuant
a vitesse; 40 le passage dans les courbes
donne lien 4 une augmentation de résistance
par unite de distance pareourue, d’autant
plus sensible que le rayon est plus petit.

Pour déterminer expérimentalement la ré-
sistance totale d'un convoi, on a fait descen-
dre hibrement un wagon sur un plan incline,
el on a mesuré l'espace qu'il avait parcourn
pendant un certain temps. Le wagon est alors
soumis & I'action de deux forces, 'une accé-
leratrice, composante du poids et parallle
an plan incliné; Tautre retardatrice, per-

endiculaire & ce plan. L'espace, le temps et
a force motrice, introduits dans la formule du
mouvement accéléré, permettent de détermi-
ner la resistance, ou la valeur de la deuxieme
composante. M: Wood, Yun des premiers qui
aient essayé de déterminer ceite résistance,
a trouve, en employant ce moyen, pour des
wagons se mouvant en ligne droite et en ter-
rain horizontal, & une vitesse de 16 kilométres
& I'heure, de 4 & 5 milliemes du poids total,

3 1 1
soit de oo k%. M. de Pambour a trouve,
pour la somme des frottements, déduction
faite de la resistance de I'air, 0,0027 du poids
total.

Un denxiéme moyen pour déterminer la
résistance d’'un wagon consiste & le faire
marcher librement sur deux plans inclinés en
sens inverse et se racecordant par une courbe
& leur partie inférienre. Le wagon remonte
le second plan, en raison de la vitesse qu'il a
aequise en descendant le premier, et la diffé-
rence du niveau auquel il s'éleve avec celui
d’ou 1l est parti mesure la résistance en mé=
tres de hauteur. Celle-ci, introduite dans la
formule do mouvement accélére, permet de
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déterminer kilogrammetriquement cette ré-
sistance.

Un troisiame moyen consiste dans I'emploi
du dynamométre. MM. Gouin et Le Chate-
lier, en se servant du dynamomeétre de M. Mo-
rin, ont trouvé, avec des wagons se rappro-
chant beancoup de ceux dont on se sert
actuellement, pour des vitesses de 25 4 40 ki=-
lométres & I'heure, 0,003 3 0,0045 du poids
total ; pour des vitesses de 40 4 60 kilométres,
0,0045 a 0,0085. On peut supposer, pour les
grandes vitesses de 80 a 90 kilomeétres &
Fheure, 0,012 & 0,015 du poids total.

Pour déterminer la résistance au pourtour
des roues, M. Wood, en supprimant la caisse
et en langant sor des plans inclinés des es-
sienx isolés et chargés plus on moins, a
trouve que cette resistance, pour des roues
de 0 m., 90 de diamétre, était & peu prés de
0,001 du poids total.

Le méme expérimentateur, pour détermi-
ner directement la résistance des fusées, a
fait reposer celles d’un méme essieu dans des
coussinets établis sur deux chevalets. Sor
I'essien éfait montée une poulie sor laguelle
s’enroulait une corde portant un poids & son
extrémité libre. Le poids, en descendant,
mettait I'essieu en mouvement et le faisait
tourner avee une vitesse qui allait en crois-
sant jusqu'a linstant ou la corde, entiére-
ment déroulée, se détachait spontanément de
la poulie. 1’essien aniiné d’'une puissance vive
assez considérable, eontinuait & tourner jus-
qu'a ce que le frottement de ses fusées I'eiit
réduit au repos. Le coefficient de frottement
a été trouve, dans un état moyen des fusées,
de 0,05, et dans des circonstances exception-
nelles, avec un graissage continn parfait, de

5 a 1
9,017, soit — de la charge, au lieu de = qu'a

donné Coulomb. Dans la pratique, on admet
- 1 ;
que ce coefficientest de 5 du poids total.

MM, Morin, Sauvage et Poirée ont fixé
comme il suit, pour la pratique des chemins
de fer, la résistance & la traction par tonne,
avec un entretien ordinaire de la voie et du
matériel, un vent moyen et des roues de
0 m., 90 a4 1 m. : pour les trains de marchan-
dises, 4 kilogr., 5; pour les omnibus, 7 kilogr., 7;
pour les direets, 8 kilogr., 5; pour les ex-
press, 10 kilogr.

Les experiences de MM. Gouin et Le Cha-
telier, faites avee lindicateur de Watt, ont
fourni le moyen de déterminer d’'une maniére
fort exacte la résistance des convois, machine
comprise. En groupant les divers résultats
que ces expérimentateurs ont obtenus, on
peut decomposer comme il suit la résistance
totale qu'un convoi de 60 tonnes éprouve dans
son mouvement, & la vitesse de 45 kilomeétres
a I'beure :

Résistance du conpvoi brut, par tonne :

kil.
Résistance due au mouvement des

véhicules . . S
Résistance due aux frottements du

mécanisme de la machine sans

charge.. . . ...
Résistance due aux frottements du
meécanisme produits par la pres-

sion de la vapeur . .

6,25
2,50

Total.". . 0L
Résistance de Pappareil moteur, par tonne :
kil.

Résistance due au mouvement des
T R e e e
Reésistance due aux frottements du
mécanisme sapns charge, . . . . .
Résistance due 4 la pression de la
vapeur . .

4,00

Total . ... 16,00

Un grand nombre d'expériences ont été
faites en Angleterre sur la résistance déeve-
loppée par le mouvement des convois; les
seules qui soient completes sont cel
M. Gooch, sur le chemin de fer du Great-
Western. Cet observateur a cru pouvoir con-
clure de plusieurs séries d’expériences sur ce
chemin & grande section, que les résistances
sont inférieures d’environ 20 pour 100 a celles
que l'expérience permet d’admettre sur les
chemins a voie étroite. M. Wyndham Har-
ding, discutant les nombreuses expériences
faites sur ces derniers chemins, a été con-
duit 4 admetire la formule empirique sui-
vante, établie déjh par Secott Russell :

JV2
R =2,72 4 0,094 V 4 0,00484 h;, ;
dans laquelle R est la résistance totale par
tonne, V la vitesse en kilométres par heure,
N la surface de front du train ou sa plus
grande section, T le poids du convei en
tonnes.

Le premier terme, 2,72, est le coefficient
de frottement des véhicules; le denxiéme ex-
prime la résistance due aux chocs, aux se-
cousses, aux vibrations de la voie et aux
mouvements irréguliers du train; le troisieme
représente la reésistance du vent, qui croit
proportionnellement an carré de la vitesse.
Sur on chemin en pente, on ajoute 1000 I'4 1a
valeur de R, I étant la pente par metre me-
surée sur le chemin méme. Cette formule a

| été établie pour les wagons seulement; on

peut l's.ppl':cgner a tout le convoi, en considé-
rant la machine et le tender comme des wa-
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gons, et en augmentant R pour avoir la ré-
sistauce totale de 25 4 20 pour 100, selon qu'il
sagit d'un train de voyageurs ou d'un convoi
de marchandises.

M. Lardener a cherché i se rendre compte
des résistances totales an monvement, sous
différents vents, en lancant des wagons sur
des plans diversement inclinés. Voici les re-
snltats qu’il a obtenus :

VITESSE
DESIGNATION UNIFORME
DES : EN
VENTS. KILOMETRES
PAR HEURE.

Calme parfait. o 30

2P 54

T}

Vent arriére. . . =P

i

s p

p

167
Vent de bout.

& !.b 1‘

Vent decote. . . ! L p

237 131

P représente le poids total du convoi.

M. Morin: a mesuré directement, & I'aide
d’'un dynamométre a ressort, la résistance
d’un convoi de 27 tonnes, remorqué i la vi-
tesse de 18 & 25 kilométres & I'heure, sous
Taction de différents vents; les résultats que
ce savant expérimentateur a obtenu, ainsi
que ceux de M. Lardener, indiguent que le
vent de bout; ¢’est-a-dire celui qui soutfle en
sens directement contraire & la marche du
convoi, produit moins d'effet que celui qui
souffle latéralement,

_Pour approfondir cette question de la ré-
sistance au mouvement des convois, on peut
consulter les articles fort inféressanis pu-
bliés dans les Annales des ponts et chaussées
par MM. Dupuis et Reinhard; le Meémoire lu
a Vlnstitut par M. Wissocq; le Traité de
Wood, tradwit de Panglais par MM. de Mon-

tricher, de Ruolz, de Franqueville; le Traité |

de Pambour sur les locomotives; le Guide
du mécanicien, par MM. Le Chatelier, E. Fla-
chot, J. Petiet et C. Polonceau ; le Traité des
chemins de fer, par M. Perdonnet; le Mémaire
de M. Minard; les expériences de MM. Gouin
et Le Chatelier, de M. Morin, du docteur
Lardener, de M. Thibault, de MM. Sauvage
et Poirée, de M. Bochet, de M. Gooch, ete.

Convoi funébre (LE), tableau de M. Knaus,
Cette toile, comme la plupart de celles gui
ont &té peintes par M. Knaus, nous trans-

orte en Allemagne et nous fait ister anx

nmbles obseques d’'un laboureur, dont la
biére, recouverte d'un drap noir et portée &
bras dhommes, s'avance lentement dans le
sentier d'une forét. En téte du cortége mar-
che un jeune gargon tout fier de porier la
croix argentée; puis viennent des jeunes
filles penchées sur leurs livres de messe, et
des marmots roses, blonds, éhouritfés, ac-
compagnent de leurs voix enfantines le vieux
chanire & téte chauve qui psalmodie grave-
ment l'office des morts. Derriére le cercueil
suivent des femmes en deuil qui pleurent et
sanglotent dans leurs mouchoirs. De gais
ns de soleil se jouent dans les feuilles des
res. « L'agreste convoi, dit M. Paul de
Saint-Vietor, s’achemine sans doute vers un
de ces petits cimetiéres fleuris comme des
Jjardins 3ue nous admirons tant en Allema-
gne. La dorment, sous des eroix de bois en-
Jolivées de laiton, toutes les jeunes poitrinai-
res, toutes les palesfiancées mortes avant leurs
noces, chantées par Uhland et par Nowalis.
Rien de plus doux et de plus souriant que ces
dortoirs printaniers. Les papillons qui volent
sur les tombes semblent des Ames échappées
de leurs chrysalides. Tel devait étre ce cime-
tiere de Worms oul Luther, a la veille de son
grand combat, jeta ce cri mélancolique : Jn-
video quia guiescunt! (Je les envie parce
qu’ils se reposent). Toutes les figures de la
composition de M. Knaus sont d'une candenr,
d’une bonhomie charmantes ; mais elles s’en-
lévent mal sur un paysage barbouillé, foueits,
martele , papillotant & outrance. Cette forét
criarde trouble le deuil et l'émotion de la
scéne; elle produit Veffet d'un fen d’artifice
tiré 4 un enterrement. » Suivant M. de Pes-
quidoux (Union), ce tableau possede les qua-
lités ordinaires de M. Knaus, la finesse rail-
leuse et 1a gaieté humoristique; mais, s%il est
un sujet d’'ol la raillerie doive étre proscrite,
c'est la mort, et il est facile de montrer dans
le Convoi funébre plusieurs figures qui frisent
la_caricature. Cette toile a été exposée au
Salon de 1857; elle a été gravée par M. Ca-
rey.

Convoi de blessén (UN), épisode de la cam-
pagre d Italie, tableau de M. Yvon. Sur un
grand chariot trainé-par des beeufs qu'un
paysan italien aiguillonne, des blessés sont
;f-rnupes, a4 T'ombre d’un berceau formeé de
branches d‘arbre entrelacées. Un turco,
etendu & plat ventre et accoude, la pipe ala
main, parait insensible & la souffrance; pres
de lui un soldat couché sur le dos, et gout
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on ne voit pas le visage, tend les bras comy
pour demander du secours; un voltigenrp
d’expirer est soutenu par un vieux g
dier domt la téte est entourée de linge.
Yarriere du chariot sont des blessés angsg
chiens; Fun appuie souciensement son

sur sa main; un autre est étendu sur le

un bras ballant prés de la roue du l:har.g
droite, & travers la brume et la poussiere,
entrevoit un second attelage; i gauche,

le fond, conle une riviére au pied des monfas
gnes. L’heure est matinale, les étoiles paligs
sent dans le ciel bien, et les blanches luepry
de I'aube éclairent 1a scéne. Ce tableau, dg
petite dimension, est une des ceuvres les plgg
agréables de M. Yvon; il est signé : Ap. Yvox
1863. Il a figuré an Salon de 1863 et & 'y
position umverselle de 1867.

Un Convot de blesses, peint par Bellangé & :

été expose au Salon de 1824.

Convoi militaire (LE), tableau de Van dep
Meulen; musee du Louvre. Des cavalis
dont le chef est vétu de rouge et porte ugt
chapean a plumes, chevauchent dans un che
min crenx; des fantassins les suivent. Virg

Ia droite, trois soldats sont assis & terre; gy

quatrieme est ‘couché et endormi. Au fo
d’autres soldats escortent un' chariot qui s
dirige vers une ferme. Ce tableaun, signa
AF. V. MEVLEN, a ete gravé par Hulk dansis
Musée francais, par Bertaut, Filhol et Ni
quet dans le Musée Filhol. Van der Meulog
a traite fréquemment le méme sujet. Un da
ses tableaux les plus réussis en ce genre)
aprés celui du Louvre, est le Convoi eseorts:
du musée de Rotterdam. Ce tableau, dont e
fond représente un petit paysage montas
gneux, offre cet intéret qulil est daté de a
premiere période de l'artiste (1661). A cetta
epoque, Van der Meulen n’était pas encore
le peintre officiel de Louis XIV. <1l s’en te=
nait alors, dit M. Biirger, aux fines petites
compositions ol il arrangeait ses tronpes sé-
lon les eaprices de la_ stratégie artiste, pure
ment et simplement. Quand 1l fallut faire des
portraits de courtisans' en chapeau & trois
cornes, et des plans de ferrains an lieu de
paysages, il devint froid et vide. Ce n'est pas
sa faute, et peu de peintres ont mieux réussi
dans ce genre de narration officielle, »

Joseph Parrocel, Martin, Wouwerman, Van
Bredael et plusieurs autres artistes ont peint
des Convois militaires. Un tableau de Brenghel
de Velours qui est au musée de Madrid nous

montre un convoi surpris et attaqué par un’

corps de cavalerie et d’infanterie: il y a ua’
grand mouvement et d’heureux effets de lu-'
miere dans cette composition. Un beau dessin
de M. Bida, exposé au Salon de 1853, repric
sente un Convoi de recrues en Egypte. Les
figures y sont groupées de la facon la plos
serrée et la plus savante; les types, les cos
tumes et les accessoires sont d’une exactitude”
locale irréprochable,

CONVOIEMENT s. m. (kon-vol-man — rad.
convoyer). Mar. Escorte d’'un convoi de biti-
ments de commerce.

CONVOITABLE adj. (kon-voi-ta-ble — rad.

convaiter). Désirable, quel'on pent convoiter,

que l'on convoite naturellement: Un sort
CONVOITAELE.

CONVOITE, EE (kon-voi-té) part. passé du

v. Convoiter. Désirée avidement: Des places:

CONVOITEES,

CONVOITER V. a. ou tr. (kon-voi-té — da
lat. cupiditas, cupidité, forme un pen éloignee,
mais qui est assez bien justifiée par Vinterme:
diaire cuveiter, dont ontronve d’anciens exem-

les). Désirer avec passion : CONVOITER L&

ien d’aulrui. CONVOITER la femme de son voi-
sin. Le paysan, aprés avoir glelque temps
CORVOITE une poriton du champ de son voisin,
augmente un pen chaque jour ses tenlatives
d’empidtement jusqu'a ce que Uoccupation soit
accomplie. (St-Prosp.) Le luwe corrempt tout,
et le Tiche qui en jouit et le miserable qui le
CONVOITE. (J.-J. Rouss.) Les hommes vains et
prétentieux sont toujours les plus enclins a
Uenvie, car ils CONVOITENT ce qu'ils voudraient
forcer les gens d eroire qu'ils possédent. (Mme de
Blessington.) Le duc de Guise CONVOITAIT une
couronne ; il méprisait les Parisiens fout en
les earessant. (Chiateaub.) L'homme appéte ce
qui répond an besoin de sa vie physique, tlo
CORVOITE ce qui flatle son goul, et s’y attache.
(Bautain.) Peul-on éire Uami de cefui donton
Convorre la femme? (Alex. Dum.)

Vous épousez ma fille et convoitez ma femme.
MoLiERE.
Heureux, cent fois heureux celui
A quisa mauvaise fortune
Ne fait pas eonvoiter 1a richesse d'autrui.
LENOELE.

— Absol. Former des désirs: La chair cox-
VOITE contre Pespril, Uesprit contre la chair.
(Boss.) La chair CONVOITE contre Uesprit, Ues-
prit résiste d la chair et doit la soumettre.
(Lamenn.)

Certes , je ne sais pas quelle chaleur vous monte;
Mais & convoiler, moi, je ne suis pas si prompie.
MOLIERE.
Hélas! par tous pays {oujours la méme vie -
Convgiler, regretier, prendre et tendre la main,
Toujours mémes acteurs et méme comédie.
A. pE MUSSET.
—Poétiq. Convaiter des yeur, Regarder avec
passion, avec un ardent desir de posséder -
Ces fruits dont Dieu défend I'usage,
5 Les convoifer des yeus, déja clest un outrage.
Deuiie
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— Prov. Qui tout convoile tout , Lia=
vidité, qui fait qu'on veut tout avoir, empéche
de rien obtenir. o

Se convoiter v. pron. Etre convoité: Les
objets les plus désirables ne sont pas cexx qui
8E CONVOITENT le plus.

— Syn. Couvwoiter, désirer, avoir envie,
soubaiter, soupirer apres. Convoiler differe
des autres verbes en ce qwil présente ordi-
nairement le désir comme une chose blamable
ou excessive. Désirer exprime le sentiment
bien prononcé et durable qui nous porte vers
un objet nettement déterminé. Avoir envie ex-
prime un senptiment moIns durable qui tient
un pen du caprice, de la fantaisie. Souhaiter,
c’est désirer vaguement, SaNs SAVOIr precise-
ment comment Ia chose souhaitée pourra étre
obtenue. Soupirer, c'est desirer avec lan-
gueur, en souffrant de ne pas posseder en-
core. Un homme peu délicat corvoite le bien
d’antrui; un malade désire sa guerison; un
enfant a envie de tout ce qui brille; on sou-
haite un bien qui parait difficile & atteindre;
le prisonnier soupire apres la liberté.

— Antonyme. Dédaigner.

CONVOITEUR, EUSE s. (kon-voi-teur, en-
ze — rad. convoiter). Personne qui convoite :
Maints convoifeurs de biens se tenaient & 1'affiit.

C. DELAVIGNE.

CONVOITEUSEMENT adv. (kon-voi-teu-
ze-man — rad. convoiteuz). Avec convoitise :
C'est un péché que de regarder CONVOITEUSE-
MENT la femme de son prochain.

CONVOITEUX, EUSE adj. (kon-voi-teu,
eu-ze — rad. convoifer). Qui convoite, qui est
sujet & la convoitise: Efre CONVOITEUX de
gloire, de richesses.

Aux grands honneurs convoilens n'aspirez;
Usez des biens et ne les désirez.
PiBRAC.

L'amour, comme tu sais, est un enfant gourmand,

Et, pour rassasier sa faim trop convoileuse,

Je trouve des soupirs une viande creuse.

Ta. CORKEILLE.

— Substantiv. Personne convoiteuse : Les
CONVOITEUX ne font nul cas de ce quils ont.
Cette part du récit g'adresse aux convotlent.
La FONTAINE.
Convoitenx (LE) es I'Envienx, Ingénieux apo-
logue de Jean de Boves, pogte du xme siecle.
Ce conte, qui renferme en quelques lignes un
grand enseignement et une moralité saisis-
sante, vient évidemment de I'Orient, ou les
récits de ce genre sont fort nombreux. Jean
de Boves I'aura entendu raconter & des croisés
qui revenaient de Jérusalem, et 'aura habillé
& sa facon, en substitnant le « prudhomme
saint Martin» an génie des contes arabes.
Voici la traduction de ce fablian, auquel nous
laissons , autant que possible, tout ce que le
style du vieux poéte a de iré‘tce et de nalveté :
« Seigneur, apres la fable, je veux dire la
vérité , car celui qui ne sait dire que fables
n'est pas un conteur raisonnable. C'est une
vérité siire que deux compagnons & un temps
vivaient, bien a passé cent ans, qui menaient
mauvaise vie; car I'un est si plein d’envie, que
nul plus que lui ne I'était; lautre si plein de
convoitise , que rien ne lui pouvait suffire; et
convoitise est telle,, qu’elle fait maint homme
méprisable. Convoitise préte i usure et fait
recommencer les mesures, convoeitant d’avoir
plos encore. Envie est tellement plus mau-
vaise, qu'elle va le monde excitant. Envieux
et convoiteux chevauchaient un jour ensem-
ble; ils rencontrérent saint Martin dans une
campagne. Penil a été en leur t:omlv;lgme sans
qu'il et vu les mauvais désirs au fond de leur
ceenr plantés. Lors tronvent denx chemins
fréquentés, que séparait une chapelle; saint
Martin appelle ces hommes , qui menaient de
manvais métiers. — Seigneurs, fait-il, & cette
église je tourne mes pas i droite; de moi je
Yeux que vous soyez contents. Je suois saint
Martin le Prud’homme : qu'on de vous me de-
mande un don, il aura sans faute ce qui lui
plaira, et celui qui se taira en aura deux fois
antant. — Lors pense le convoitenx qu’il
laissera demander a son compagnon, ainsi il
en aura deux fois autant que lui; moult il sou-
haite ce double gain. — Demandez, fait-il,
beau compagnon, siirement tn auras tout ce
que demander sauras. Sois large & souhaiter,
Si tu sais 'art de scuhaiter, riche seras toute
ta vie. — Celui qui a le cceur plein d'envie ne
demandera pas ce qu'il veut ; il mourrait d’en-
vie et de regret si I'avire en avait plus que
lui. Aussiil se turent tous les deux un grand
espace de temps sans rien demander.— Qu'at-
tends~tu? quil Cen arrive mal? fait celai qui
avait convoité, j'en aurai toute la moitie de
plus que toi; demande, ou je te battrai tant
que mieux ne le fut &ne & pont. — L’envienx
répondit : — Sire, j'aimerais mienx . sachez-
le, que mal me fassiez; si je demande argent
ou richesse, vous en aurez deux fois autant,
mais Vous nen aurez pas si je puis. Saint
Martin, dit-il, je vous rie que je perde un
#il, et que mon compagnon en perde deux, il
sera doublement accabié. — Aussitét ils ont
les yeux crevés, bien en fut tenue la promesse ;
de quatre yeux ils en perdirent trois, et n'ac-
quirent rien autre chose. Ainsi saint Martin
fit I'un borgne et 'antre a engle, et cela par
lenrs souhaits. Malheur de ma part & qui en
est faché, car ils furent de  auvais aloi.»

CONVOITISE s. f. (kon-voi-ti-ze — rad
convoifer). Désir passionné, immodéré : La
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coNvorTiSE des richesses, des homneuwrs. La
CONVOITISE ®'G rien de si propre que d¢ire in-
grate. (Montaigne.) Voire CONVOITISE, cest un
goujfre foujours ouvert qui ne dit powt : cest
assez. (Boss.) La cONVOITISE ne sail jamats ou
finit la nécessité. (Boss.) Ou Forgueil nous en-
fle, ou Uenvie nous ronge,; ou les CONVOITISES
nous brilent. (Boss.) Nous avons tous cela de
mawvais, que foules nes CONVOITISES sont npﬁ-
nies. (Boss.) Si l'étre de Uhomme est borne, sa
coNvoITISE ne ['est pas. (Bourdal.) Je ne vois
nulle différence entre 'injusie CONVOITISE d'une
natiorn conquérante et le vol 4 main armee
d’un brigand. (De Custine.) La pauvreté est
une suite de la ecorruplion ef dés mauvaises
coNvoITISEs des hommes. (Lamenn.) Les con-
trées fertiles qui bordent la cote occidentale
de la Peninsule devaient exciter la CONVOITISE
des Romains et des Samnites, et devenir la
proie du vaingueur. (Napol. IIL.) Les bétesont
{es mémes sens que nous et a peu prés les mémes
convorrises. (De Tocgueville.) La grande Vé-
nus répand au hasard sur les dmes de hautes
pensées ef de vils désirs, les voluptés saintes et
les obscénes coNvOITISES. (P. de St-Victor.) Lq
liberté ne merite ni Pemotion qu'elle cause ni
la coxvorTise guelle excite. (E. de Gir.) La
CONVOITISE de ce gue Pouvrier n'a pas luiravit
souvent jusqu'a la jouissance de ce qu'il pos-
séde. (C. Dollfus.)

.. 1l faut que I'on jouisse;

Témoin ces deux glontons punis d'un sort commun :

La convoitise perdit I'un,
L’autre périt par l'avarice.
La FONTAINE.

— (Eil de convoitise, Regard passionné, qui
exprime un avide désir : Jefer ur (EIL DE CON-
VOITISE sur une pile de piéces d'or, sur une
table somptueusement servie.

— Syn. Convoitise, avidiié, concupiscence,
cupidité. V. AVIDITE.

CONVOL s. m. (kon-vol — rad. eonvoler).
Action de convoler & un nouvean mariage :
Le philosophe Athénagore donnait au CONVOL
la dénomination d’honnéte aduliére, et le re-
gardait comme un germe de discorde. (Teulet.)

CONVOLANT (kon-vo-lan) part. prés. du
v. Convoler : Une veuve CONVOLANT en se-
condes noces.

GCONVOLANT, ANTE adj. (kon-vo-lan,
an-te — rad. eonvoler). Qui convole, qui con-
tracte un nouvean mariage : Plusieurs dames
que J'ai vues, veuves et CONVOLANTES, de leurs
premiers el grands mariages sabaissaient et
descendaient fort bas avec des petits. (Bran-
tome.) i Vieux mot.

CONVOLER v. n. ou intr. (kon-vo-lé — du
lat. cum, avec; volare, voler). Contracter un

nouveau mariage : Se déeider & CONVOLER,
aprés un long veuvage.

Od trouver une veuve avec beaucoup d’appas,
Et surtout riche douairiére,
Qui bientdt ne convole pas?
EKIVELAET.
A vingt ans mon mari me laissa mére et veuve.
Vous vous doutez assez qu'aprés ce prompt trépas,
Et faite comme on est, ayant guelques appas,
On aurait pu trouver & convoler de reste.
REGNARD,
i S’emploie le plus souvent avec un régime
qui exprime la pature de I'union que 'on con-
tracte : CONVOLER en secondes noces. CONvo-
LER 4 uR nOuvEaw mariage.

— Par anal. Prendre de nouveaux engage-
ments contraires aux anciens : Il est peu
d'hommes polifiques qui ne trouvent au besoin
plusieurs bonnes raisons de CONVOLER a de
NOUVEAUT SETTENTS.

— Par plaisant. Passer, changer de place
ou de situation : Le livre AYANT déjd CONVOLE
en troisiéme main, il passa de la méme facon
en cing ou six mamns différentes. (Scarron.) 4
Se porter avec empressement : Afin gqu'il ne
semblit pas que ce fit de lewr consentement
qu'elles CONVOLAIENT dans les bras d’un homme.
(Mol.) i Ces deux derniers sens, qui raménent
le mot & son étymologie, ne sont cependant
pas usités.

CONVOLUTE, EE adj. (kon-vo-lu-té — lat.
convolutus; de convolvere, enrouler). Bot. Se
dit de tout organe enroculé sur lui-méme en
spirale on en cornet : Feutlles CONVOLUTEES.
Cotylédons CONVOLUTES.

— Entom. Ailes convolutées, Ailes qui en-
veloppent le corps et lui donnent une forme
cylindrique.

CONVOLUTIF, IVE adj. (kon-vo-lu-tif, i-ve
— lat. convolutus; de comvolvere, enrouler).
Bot. Syn. de coNvoLUTE, Se dit particuliere-
ment des feuilles et de la prefoliation.

CONVOLVE s. m. (kon-vol-ve — du lat.
convolvere, enrouler). Bot. Forme peu usitée
du mot coNvoLvULUs :

Ainsi sur les moissons, quand I'orage a soufflé,

Reposent, confondus dans le sillon comblé,

Le convolve amoureux, la renoncale agreste.

Masson.

CONVOLVULACE, EE (kon-vol-va-la-sé —
rad. convolvulus). Bot. Qui ressemble ou qui
se rapporte anx liserons ou convolvulus.

—s. f. pl. Famille de plantes dicotylédones,
nynnt&)our type le genre convolvulus ou lise-
ron : Un réumit souvent la cuscufe auz con-
VOLYULACEES. (Ad. de Jussien).

Encycl. La famille des convolvulacées ren-
ferme desplantes herbacées oudesarbrisseaux
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3 tige ordinair t grimpante, volubile, sé-
erétant un suc laiteux et portant des feuilles
alternes, échanerées en eceur & la base. Les
fleurs, sonvent trés-grandes, solitaires ou
groupees en petits bonquets axillaires ou ter-
minaux, accompagnés de bractées, ont un
calice persistant, a cinqg sépales libres ou sou-
dés a la base; une corolle campanulée, en
coupe ou en entonnoir, i cing lobes plans ou
plas ou moins plissés; cing étamines inserees
au fond du tube de la eorolle; un ovaire de
deux & quatre loges uniovulées ou biovulées,
plus rarement 3 une seule loge quadriovualée,
surmonté d'un style bifide, rarement double,
dont chaque division est terminée par un
stigmate simple, globulenx. Le fruit est une
capsule s'ouvrant ordinairement en deux ou
quatre valves, et divisée & I'intérieur en loges
dont le nombre varie d'une 4 quatre ; chaque
loge renferme une ou deux graines a tégu-
ment coriace on membraneux, 3 embryon en-
toure d’un albumen mou et comme mucilagi-
neux. Cette famille, qui a des affinités avec
les polémoniacées, comprend les genres sui-
vants, groupés en deux tribus :

L. Dichondrées : Ovaire 4 carpelles libres.
Genres : dichondre, falkie.

1I. Convolvuldes : Ovaire 4 carpelles sou-
dés, Genres : wilsonie, évolvale, cresse, bre-
wérie, dufourée, bonanie, meurcpeltide, po-
rane, duperreye, palmie, polymérie, aniseie,
calystégie, convolvulus ou liseron, lépistémon,
calonyction, quamoclit, batate, pharbitis, ri-
vée, argyréie, humbertie, ete.

Quelques botanistes ajoutent 2 cette tribu
le genre cuscute, qui pour d'autres constitue
une famille distincte. La tribu des dichondrées
a aussi été érigée en famille par quelques au-
teurs.

Les convolvulacées habitent pour la plu-
part les régions équatoriales, particuliere-
ment les bords de 'océan Atlantique; leur
nombre diminue & mesure qu'on s’avance vers
les pdles. Presque toutes renferment un suc
résincide, qui possede des propriétés purga-
tives souvent tres-énergiques. Quelques-unes
sont fréquemment employées en médecine
(scammonée, jalap, turbith); d’autres pré-
sentent des parties souterraines charnues et
féculentes, susceptibles d’entrer dans lali-
mentation (batate ou patate). La plupart sont
de charmantes plantes grimpantes fort recher-
chées dans les jardins, mais dont gquelques-
unes exigent la serre chaude ou tempérée.

CONVOLVULE, EE adj. (ken-vol-vu-lé —
rad. convolvulus). Bot. Syn. de CONVOLVULACE.

—s. f. pl. Tribu de plantes de la famille
des convolvulacées, ayant pouritype le genre
convolvalus ou liseron.

CONVOLVULIFOLIE, EE adj. (kon-vol-vu-
li-fo-li-6 — du lat. convolvulus, liseron; folium,
feunille). Bot. Dont les feuilles ressemblent &
celles des liserons.

CONVOLVULINE, EE adj. (kon-vol-vu-li-né
— rad. convolvulus). Bot. Syp. de CONVOLVU-
LACE.

— s. f. pL. Classe de végétaux dicotylédo-
nes, qui comprend les familles des convolvu-
lacées, des nolanées et des polémoniacées.

CONVOLVULOIDE adj. (kon-vol-vu-lo-i-de
— de convolvulus, et du gr. eidos, aspect).
Bot. Syn. de CONVOLVULACE.

— s. m. Syn. de PEARBITIS, genre de con-
volvulacées voisin des liserons.

CONVOLVULUS s. m. (kon-vol-vu-luss —
mot lat. forme de eonvolvere, enrouler). Bot.
Nom scientifique du genre liseron, qu’il tend
4 remplacer, méme dans le langage vulgaire :
Le coNVoOLVULUS agquatique fail éclaier ses
grandes fleurs blanches sur le trone du saule.
(B. de St-P.)

— Encycl. V. LISERON.

CONVOQUE, EE (kon-vo-ké) part. passé du
v. Convoquer : Les chambres sont CONVOQUEES
pour le 15 février. Les actionnaires sont cON-
VOQUES en assemblée generale.

La fouls vers ces lieux semble étre convoguée,

Ce long murmure approche, on ouvre la mosquée.

BARTHELEMY et MERY.

CONVOQUER v. a. ou tr. (kon-vo-ké — lat.
convocare ; de cum, avee, et vocare, appeler).
Appeler, inviter &4 s’assembler par un ordre
on par un simple avertissement : CONVOQUER
les chambres. CONVOQUER un eoncile. Coxvo-
QUER les colléges électorauz. CONVOQUER le
conseil des ministres. Louis XIV fit offrir a
Charles IT deuz cent mille louis, 5'il voulait
se déclarer catholique et me plus CONVOQUER
de parlements, (Mme de Stasl,) Si ULglise ne
CONVOQUE pas le concile d’aliiance, le Dieu de
Uhistoire le CONVOQUERA chaque jour. (Edgar
Quinet.)

De quoi vous plaignez-vous, quand c'est vous seul,
[ingrat

Qui voulez aujourd'hui convogquer le Sénat?
VOLTAIRE.
Monseigneur le duc de Bret e
A, pour les combats meurtriers,
Convoque, de Nante 2 Mortagne,
L'arri¢re-ban de ses guerriers.
V. Huao-

Se convoquer V. pron. Etre convoque : Les
chambres SE CONVOQUENT chague année pour-ia
discussion du budget.

— Antonyme. Dissoudre.

CONVOYE, EE (kon-voi-ié) Ears. passé du
v. Convoyer. Escorté dans un but de protec-
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tion - Navires marchands CONVOYES par les
vaisseqaur de [Etat. Pare dartilierie con-
YOYE par guinse mille hommes de iroupes.
Tout bitiment convOYE ne peut élre visife.

CONVOYEMENT s. m. (kon-voi-man — rad.
eonvoyer). Action de convoyer. Il Vienx mot.

CONVOYER v. a. ou ir. (ken-voi-ié —rad.
convol. Prend un { apres y, aux deux prem.

ers. de I'imp. de I'md. et dun prés. du subj. -

OUS CONDOYLOAS, GUE DOUS CONTOYIES ; change
¥ en t devapt un & muet, Je econtoie, DOUS CON:
voierez, qu'ils convoient). Accompagner : Ce
singulier souptraut évilait toujours de me CON-
VOYER jusqu'a ma porie. (Balzac.)

weenes A grands coups de gaule
Le pelerin vous lui froissa 'épaule,
De horions laidement Faccoutra,
Jurqu'au logis ainsi le convoya.
La FONTAINE.

— Escorter dans un but de protection : Cos-
voyeer largent du trésor. Convover des bles-
s¢s. CONVOYER un {rain d artillerie. CONVOYER
des navires marchands. Il y a quelques per-
sonnes gui me voient dans la marine guun
moyen de CONVOYER les bdtiments marchands.
{Dupin.)

Se convoyer v. pron. Etre convoyé : Les
navires marchands SE CONVOIENT surfoul er
temps de guerre.

CONVOYEUR s. m. (kon-voi-ienr — rad.
convoyer). Celui qui convoie, qui escorfe pour
protéger : Les CONVOVBURS d une flofie mar-
chande, d'un pare d'artillerie.

— Mar. Batiment qui forme Pescorte d'un
convoi ou qui en fait partie : Kn pleine mer,
nous perdimes de vue I'un de nos CONVOYEURS.

— Adjectiv. : Bdtiments CONVOYEURS.

CONVULSE, EE (kon-vul-sé) Yart. passa
da v. Convalser. Crispe convulsivement :
Membres, muscles CONVULSES. Ses yeur CON-
VULSES exprimérent, jusquwau moment o le
medecin les ferma, le regrel de navoir pu
légiter a la science le mot de cetle enigme.
(Balz.) >
Des leévres sans couleur, des méchoires sans dent,
Et des doigts convulsés d’une infernale fiévre,
Fouillant 1a poche vide ou le sein palpitant.

BAUDELAIRE.

CONVULSER v. a. on tr. (kon-vul-sé —
du lat. convellere, eonvulsum, secouer, ébran-
ler). Néol. Contracter convulsivement: He—
chercher les causes qui CONVULSENT les mus-
cles. Une frénésie cruelle convuLsE la bouche
de ce moine ef fuit cligner ses yeuxr caves.
(P. de St-Vietor.) )

Se convulser v. pron. Etre convulsé, cen-
tracté convulsivement : Le systéme nervedr
des femmes west point asses robuste pour. at-
teindre awr combinaisons des sciences abstrai-
tes; les houppes sont trés-sensibles, les fibres
se m‘;spera.!, et la machine S CONVULSE. (Mer-
cier,

CONVULSIBILITE s. f. (kon-vuol-si-bi-li-té
— rad. convulsible). Méd. Disposition & se
convulser, & enirer en convulsion : La CoXN-
VULSIBILITE des museles est due a Uaction des
nerfs.

CONVULSIBLE adj. (kon-¥ul-si-ble — rad.
convulsion). Méd. Qui est disposé aux convol-
sions.

CONVULSIF, IVE ad{. (kon-vul-siff, i-ve —
du lat. convulsus, arraché). Quiest de la na-
ture des convulsions : Mouvements CORVULSIES
des membres. I Qui est accompagné de con-
vulsions ; qui produit des convulsions : Touz
CONVULSIVE. Causes coNvOLSIvES. Easplyzxie
par le charbon de bois est une asphyzie peni-
ble ef CONVULSIVE. (Raspail.)

Apres de longs efforts, une toux convulsive

Arrache 2 flols jaunis une ardente salive,

PORGERVILLE,
Si j'excellais en 1'art ol je m’applique,
J'expliquerais par raison mécanigque
Le mouvement convulsif des frissons.
La FONTAINE.
¥ Qui a des convulsions :
En prenant ta main eonvulsive,
J'ai compris ta douleur pensive.
V. Hogo.

— Par ext. Qui a quelque chose de meca-
nique, de purement organique, d'involontaire
comme les convulsions : Rfre cONVOLSIF. (Fes-
tes CONVULSIFS. La joie folle est un étal CON~
VULSIF qui bouleverse P'ame. (Boiste.)

— Fig. Qui se produit avec une agitation
vive et soudamne : Le geare humnin est un
corps gangrene dune part et dont les mouve-
ments sont cONVULSIFS de Paulre. (Sieyes.)

— Meéd. Qui produit des convulsions = Me-
dicaments CONVULSIFS.

Encycl. Méd. On nomme médicaments comn-
vulsifs des agents qui augmentent Pirritabilite
des fibres museulaires, et qui, 4 hante dose,
déterminent des contractions spasmodiques
momentanées plus ou moins intenses, en un
mof, occasionnent des convulsions. On en fait
usage pour combattre la torpeur, ia paralysie
musculaire, ete. Parmi les plus usités, noas
citerons les préparations de fausse angusture,
de bois de couleuvre, de feve de saint Ignace,
de noix vomique, d'upas, de tanghinie, et, en
genéral, de tous leés produits des sirychnées.

CONVULSION s. f. (kon-vul-si-on — lat.
convulsio, de convulsus, arraché). Mouvement
brusque, irrégulier, involontaire des museles :
Etre en convuLsioN. Tomber en CONVULSION.




