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Este articulo es una actualizacidén de otro similar (9) presentado -

en las conferencias de Mercado Internacional de Visoka Ekonomska Komer——

cialna Sola, sostenidas en Portoroz, Yugoslavia, en Ootubre de 1971. El
estimulo para este estudio fué el conocimiento de que una parte conside-
rable del deterioro ocurrido en la balanza estadounidense de mercancias
¥ servicioé después de 1964, fué un resultado del considerable crecimien
to en ventas de automéviles extiranjeros en el mercado de los Estados Uni
- dos. Conformemente, los objetivos de entonces y ahora, venian siendo -
desagregar los datos de la industria automotiva en los totales de las -
cuentas de mercancias y servicios y discutir el resultado en términos de

teoria de comercio e implicaciones de politicas comerciales.

A manera de introduccidén, el desarrollo de las ventas de ocarros de
pasajeros en los Estados Unidos después de la Begunda Guerra Mundial, pue
de ser dividido en cuatro perfodos generales. Durante el primer periodo
(1945 - 1955), la industria doméstica fué una ganadora importante en el -

cambio extranjero y se mantuvo durante el tiempo sin desafiante en el -

pais. Los competidores extiranjeros en los Estados Unidcé.obtuviéron so o

1Révisién de un trabujo presentado el 30 de diciembre de 1973 en la reu-
nién de la American Statistical Association en Fueva York.

2105 autores son, respectivamente, Catedratico Visitante de la Univerri-

dad de Nueva Orleans y su Asistente en la Facultad de Economia de la -
Universidad Auténoma de Nuevo Ledn.




un pequefio volumen, principalmente en carros especiales, con una penetra
cidn total no excedente al dos porciento del mercado de los Estados Uni-

dos,

En el segundo perfodo (1956-1960) se desarrollé la primera importa—
cién que podria ser una seria amenaza, principalmente debido, por una -
parte, a la expansién de las ventas de carros deportivos briténicos (co;
mo el M. 0.) y por otro lado por el incremento en ventas de coches econd
micos (encabezados por el Volkswagen), Para este iiempo la penetracidn
obtenida por estos autos, alcanzaba la cifra del diez per ciento del mercado -
de automdviles ruevos. Pero la cuestion fué tomada en los circulos de -
comercio como un fendmeno asociado con incrementos en elasticidad precio
de demanda, dada una merma del nivel de la demanda para las caras unida-
des norteamericanas, debido al impacto de las recesiones en negocios ocu
rridas de 1957 - 1958 y 1960 - 1961,

Bl tercer periodo (1961 - 1963) vié un pequefio resurgimiento del do

-minio de Estados Unidos en el mercado doméstico de carros pequefrios {ej.-

el Rambler de American Motors, el Falcon de la Ford, el Corvair de la -
General Motors y el Valiant de la Chrysler) y se redujeron las importacio
nes de autos a menos de 300,000 unidades amiales (cerca de un einco por-

ciento del mercado).

El periodo final es el cubierto por éste articulo., De 1964 hasta -
1973 ha venido ocurriendo un constante crecimiento en las importaciones
de carros de pasajeros (principalmente de Alemania, Japén y Canadd) y -
han saturado apfoximadamentefhna cuarta parte del mercado de los Estados

Unidos.

I1

los origenes generales de las ventas domésticas al menudeo de carros

de pasajeros, son presentados para los Estados Unidos en el perifodo 1964

-1972 del cuadro 1. Ahi, los "tipos domésticos" incluye la produccidn -




de los Estados Unidos y las importaciones Ganadienses, mientras que en -
"tipos importados" se incluye solamente los carros pequefios ¥ deportivos,
comprados principalmente a Europa y Japén. Asi el total de importaciones
seri la suma de los carros canadienses "tipo doméstico' mds los "tipos -

importados".

Como muestra el cuadro 1, ha venido ocurriendo una fuerte resurgi-—-—
miento en la demanda de los Estados Unidos por los pequefios carros de ﬁg
gajeros "tipo importado" desde 1963. En 1964, aproximadamente medio mi-
116n de automdéviles dé este tipo, tomé algo mas gque el sels porciento ~
del total del mercado de los Estados Unidos., Para 1968, el estilo euro-
peo importado se incrementd mas alld del milldn de unidades, extendiendo
otra vegz su penetracidn de mercado a mAs del diez porciento del total. -
Durante 1972, estas importaciones fueron mas de 1.6 millones y el total
del mercado fué cerca de 11 millones, como Vemos, casi tomaron el guin-
ce porcien£o del total del mercado. Muchos de estos incrementos en las
importaciones desde 1967 han sido regultado de las efectivas ventas de ~
‘dos productos japoneses, Toyota y Datsun, reforzados por las también efeg
tivas ventas de Volkswagens. En muchas de las sreas costeras de Estados
Unidos (El mercado extenso de California &8 un caso) las ventas de tales

automdviles representa una de cada tres ventas de automéviles nuevos.

En este periodo han habido aumentos en la prosperidad de log Estados

Unidos y es improbable que el aumento en la slasticidad precio bajo condi

ciones de depresidn aiin pueda ser razdn para estos cambios.
A

Me jores explicaciones, lag cuales separan las importaciones_dei merca
do doméstico, pueden ser encontradas en condiciones de produccidn, en un
incremento de la sub-urbanizacién con mayores distancias entre las zonas
residenciales y de trabajo, ¥ en 1a demanda por el segundo O el tercer =
carro para la familia, pues los muchos nifios nacidos encel periodo poste

rior a la Segunda Guerra Munlial ya han alcanzado la edad suficiente pa-




Ta poseer su licencia de conductores., La escasez de petréleo, real y po

sible, indubitablemente ha agregado falta de seguridad y ha estimulado -

este tipo de demanda desde los comienzos de 1972,

Sin embargo, el "tipo importado" de demanda ha sido solo una parte
de.la historia. Antes, en los viltimos afos de los 50's, el gobierno ca-
nadiense designé a V. I. Bladen como Comisienado Real para estudiar las
condiciones de la industria automotriz en Canadd. El reporte de Bladen-
(2) argtifa que el mercado interno canadiense no era lo suficientemente -
grande para sostener la existencia de las plantas manufactureras, sin -
fuertes asignaciones bpara amortizacidn de los costos fijos medios, debi-
do al bajo volumen de produccidén., A pesar de los favorables gostos varia
bles (debidos principalmente a la oferta barata de mano de obra califica
da, vis a vis los Estados Unidos) los costos medios totales eran demasia
do altos. En la contestacidn de Bladen, proponia un incremento en el Vo
lumen de produccidn de los automéviles canadienses y vender estos en los
Estados Unidos y para finalizar proponia elahorar un tratado establecien
do un mercado comin sin aranceles al nivel de manufactureros mayoristas

para el comercio de vehiculos de motor ¥ refacciones.

Tales arreglos fueron formalizadospor los dos gobiernos en 1964 y -
los resultados subsecuentes estidn mostrados en el cuadro 1. Cuando las
importaciones canadienses son agregadas en los "tipos importados", este-
total se eleva a cerca del 6.5% del mercado de Estados Unidos en 1964 y
4 cerca de un 25% en 1972. las plantas productoras de automdéviles de Es
tados Unidos todavia no han recuperado la cifra de 8.7 millones de unida

des alcanzadas en 1965.
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Estos desarrollos son puestos dentro de las perspectivas de las cuen




