wpp2", bajo el régimen de precio-productividad. Sin embargo, su especia
1izacién continia en o1 carro pequefo "tipo importado', donde ellos pro-
ducen "CD2" para uso doméstico y "X2" para el crecienté mercado norteame

ricano.

Encontramos &l menos un problema con este andlisis en 8l presents -
casot los blogues de produccidén con superficies continuas jmplican consi
derable sensibilidad de los volumenes de produccidén a gcambios de precios
cruzados, Como vamos a ver, una de las mayores disputas producidas sobre
este problema es ver si esto es cierto o né para el oaso de los automévi
. jes. Si no es cierto, el andlisis de la figura 2 ¢ ain vAlido si la su
perficie de 1a produccidn es vista como puntos di scontinuos en rayos ais
lados de produccidn emanados de cada origen. Bajo tales circunstancias,

loe grandes cambios en precios cruzados deben requerir un brinco de un -

determinado punto discontinuo (combinacidn de produccién) al siguiente.

_ la relativa expansién de la produccidén del resto del mundo, tuvo un
efecto a través del tiempo de "aumentar" su reciproca curva de demanda.-
Si las posibilidades de produccién en los Estados Unidos permanecian re-
1afivamente estacionarias 4 el resultado &s un nuevo equilibrio a uﬁ nivel
mnis alto, donde ahora se intersectardn las funciones de oferta de los -~
dos paises. Este resultado es mostrado en la figura 3. Aqui, los Esta-
dos Unidos.realizan mis exportaciones'de autos "tipo doméstico", pero -
las importaciones de autos pequefios crecen masivamente. Segin la teoria
neb—clisica de comercio, los Estados Unidos poseen "ventajas en los tér=
minos del intercambio" pero se conocen pocas descripciones complementa——

rias en los Estados Unidos acerca de este fendmeno en el presente caso.

v

El especial papel jugado por el problema de las importaciones de au
tos en el deterioro de la balanza de mercancias y servicios de los Esta-

dos Unidosg, no habia cobrado valor antes en la literatura académica. A
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Figura 3

UN MODELO DE LAS TASAS DE INTERCAMBIO
POR LOS CARROS DE PASAJEROS, 1950s--1970s
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