bajo el acuerdo general de tapifas y comercio, el cual, en el caso de los

automoviles, establece un aumento de cerca de siete por ciento al valor
y no_diez)y deroga en el mercado doméstico el restante siete por ciento

dell impuesto federal de ventas que gravaba a los nuevos Carros de pasaje

- TO8.

Viendo hacia atréds, estas medidas no fueron muy fuertes, aunque -
ellas parecieron drédsticas en ese tiempo, al contraste con la pasada po-

1{tica. Note también que ellos se orientaron estrictamente hacia los -

precios y no hacia algin mejoramiento bisico en la estructura costo-pro-

ductividad de la industria. En 1971 fué claro que el total de la politi
ca puede ger ambivalente, tanto como la posisidn interna de mercado de -

los Estados Unidos en la produccidn de autos requerida.
Mis prgpioas comentaricds fueron los siguientes (9).

"Pres meses después, el asunto ain posee muchas dudas. Superficial
mente esto puede parecer que, deliveradamente los precios después de Im-
puestos de los vehfculos extranjeros tarian dejados bastante inalterados

por las medidas de la Nueva Palitica Econdmica.

Un incremento deliberado del #iete por ciento en precios, 2 través
de cambios en tarifas, seré aproximadamente compensado por la remigidn -
propuesta de siete por ciento del Impuesto Federal de Ventas. Ademés, -
qxiate una clara posibilidad de que los manufactureros europeos y japone
ses puedan decidir absorber todo o casi todo el aumento de los precios -
en dolares, el cual resulta de una limitada devaluacidn de hecho del dd—-
lar contra sus monedas. Esta posibilidad existiria si se redujera la -
cantidad de los aumentos en precio entre fabrica ¥ comerciante los cua--

les importan sobrecargos de 20 a 22} por ciento sobre los costos de la =

produccién'empresarial. los productores alemanes establecieron un precg

dente de tal accidn durante las dos apreciaciones del marco alemén a- -

prindipics de los 60's. En resimen, el presente (octubre, 1971) contenido




de la Nueva Politica Econémica no provee una firme certeza de uns delive

rada multa o aumento en precio para las importaciones de autos en el mer

cado de Estados Unidos".

Mis alléd de tal especulacidn sostenida por el subsecuente y conti——

huo, crecimiento de la penetracién de las importaciones, ahi quedd la po-

acumulacidén de investigaciones 1a cual sugeria que moderados cam-

n muy efectivos de cualquier manera. lLos 7=
n Szeleski (18), confirma

gerian que las me

derosa
bios en los precios no geria
primeros estudios de Wolff (24) y por Roos y Vo

dos por Chow (4) en el periodo después de la guerra, su
ticidad-precio de los automoviles en el

jores eatimaciones para la elas

mercado de los Estados Unidos estaban entre el rango de menos uno en pros

peros tiempos y menos tres en periodos de depresién. En cierto mimero -

de casos, los coeficientes no eran significativos del todo, ain a niveles
significancia. Un estudio britanico muy -

arriba del cincopor ciento de
gin embargo, una elasticidad

competente (ver Silberston (21) ), mostrd,
rcado britanico,
(1) ). No obstante, el valor uni-

un hecho que provoco muchos -

precio positiva para el me

comentarios (ver Silberston (20 y Ali
los QGerentes de Operaciones de las

14stico, generalmente es aceptado por

Industrias de los Egtados Unidos con una concentracidn resultante en las

variables ajenas a los precios en sus estrategias de mercado.

sostenido el punto de vista de que los In-

Estudios adicionales han
e] tamafio de 1la poblacidn,

la distribucion del ingreso,

1a edad, la educacidn (ver Eggert y McCracken (5) ), durabilidad y stocks,

gresos per-cépita,

de pasajeros (ver Huang (6) ), tasas -

¥ afios de existencia de los carros

de interés en compra por contrato (ver Silberston (19) ), disponibilidad
de servicio y comerciahtes y 1a mezcla de 1a ubicacién urbana-suburbana-——
sural de la poblacién (ver Lansing (10) ) ,todas han venido siendo varia-
1 precio en la determinacién de volumenes y -

bles mis importantes gue el p

1 mercado de las ventas de automoviles de pasajeros.

participacidn de

la elasticidad cruzada de precios entre 1{neas de vehiculos especial




mente entre los grandes carros tipo "doméstico" y los carros pequehos -
tipo "importado" no ha sido estudiada en la literatura piblica. Sin em

bargo, el presente reporte de Richardson (17) encontré baja (insignifi-

cantemente diferente a cero) elasticidad cruzada ¥y elasticidad precio
en la demanda por importaciones de mdquinas de categoria no eléctirica

completamente, A través de discusiones & cerca de la relevancia del -

punto de vista general de que lag elasticidades del comercio probable -

mente son mayores de lo que se piensa al intentar medirlas directamente,
Richardson concluye no obstante (itélicos mios) que: "... a la vez que

ésto es probablemente cierto que muchas de las sub-clases de los bienes
hacen competencia con las importaciones, hay algunos otros que no. Es-
to debe ser particularmente cierto para productos altamente diferencia-

dos tales como midguinas eléctricas y equipo de transporteﬂ

Observacién més tosca también no sugiere una fuerte elagticidad -

cruzada eﬁtre los carros de pasajeros del tipo "doméstico" y los del ti

po "importado". Verdaderamente, las cifras del comercio corriente en =

* la primera mitad de 1973 son ilustrativas sobte este punto. Cualifatia

vamente, ellas muestran algo parecido al panorama de 1970. De nuevo f=
(wer cuadro 2) aqui hay un resurgimiento del saldo positivo en la balan
za de mercancias y servicios exclusivo de los carros de pasajeros ¥ de

nueve hay un demérito continuado en la cuenta de carros de pasajeros. -

Esto dltimo es debido principalmenté a aumentos continuados en la impor
tacidn de vehiculo de Europa ¥y Japén. Sin embargo, el resto de la ba--

lanza de mercancias y servicios, tuve mejoramientos considerables en am

bas Areas drante la primera mitad de 1973, debido a las apreciaciones -

de cerca de 1/3 por parte del marco alemén y cerca de 1/8 por el yen. -
Si los precios mas altos para los vehiculos japoneses y eUT0OpPEOS, fue-—
ran el camino para alterar el consumo y dirigirlo al mercado doméstico,

la evidencia no es aparente de ihmediato en este tipo de desarrollos.

VI

Descartando los ajustes en precios, muy bien puede ser que una ven




