mente entre los grandes carros tipo "doméstico" y los carros pequehos -
tipo "importado" no ha sido estudiada en la literatura piblica. Sin em

bargo, el presente reporte de Richardson (17) encontré baja (insignifi-

cantemente diferente a cero) elasticidad cruzada ¥y elasticidad precio
en la demanda por importaciones de mdquinas de categoria no eléctirica

completamente, A través de discusiones & cerca de la relevancia del -

punto de vista general de que lag elasticidades del comercio probable -

mente son mayores de lo que se piensa al intentar medirlas directamente,
Richardson concluye no obstante (itélicos mios) que: "... a la vez que

ésto es probablemente cierto que muchas de las sub-clases de los bienes
hacen competencia con las importaciones, hay algunos otros que no. Es-
to debe ser particularmente cierto para productos altamente diferencia-

dos tales como midguinas eléctricas y equipo de transporteﬂ

Observacién més tosca también no sugiere una fuerte elagticidad -

cruzada eﬁtre los carros de pasajeros del tipo "doméstico" y los del ti

po "importado". Verdaderamente, las cifras del comercio corriente en =

* la primera mitad de 1973 son ilustrativas sobte este punto. Cualifatia

vamente, ellas muestran algo parecido al panorama de 1970. De nuevo f=
(wer cuadro 2) aqui hay un resurgimiento del saldo positivo en la balan
za de mercancias y servicios exclusivo de los carros de pasajeros ¥ de

nueve hay un demérito continuado en la cuenta de carros de pasajeros. -

Esto dltimo es debido principalmenté a aumentos continuados en la impor
tacidn de vehiculo de Europa ¥y Japén. Sin embargo, el resto de la ba--

lanza de mercancias y servicios, tuve mejoramientos considerables en am

bas Areas drante la primera mitad de 1973, debido a las apreciaciones -

de cerca de 1/3 por parte del marco alemén y cerca de 1/8 por el yen. -
Si los precios mas altos para los vehiculos japoneses y eUT0OpPEOS, fue-—
ran el camino para alterar el consumo y dirigirlo al mercado doméstico,

la evidencia no es aparente de ihmediato en este tipo de desarrollos.

VI

Descartando los ajustes en precios, muy bien puede ser que una ven




taja comparaltiva al producir cads linea desasociada de autos sea una fun f
cidén a escala de la planta, tecnologia, y volumen de experiencia. los
economistas britédnicos, Pratten y Silberston, discutieron este punto de
it ‘ vista hace seis afios en 1967 (15). Sus medidas generales de la producti A

vidad del trabajo en la produccién de wehiculos de motor para 1950, in-

dicaba brechas de uno a diez entre Japén y los Estados Unidos y brechas

de rangos uno a cihco y uno a tres entre; los productores europeos y esta

dounidenses. Para 1965 la tasa de productividad del trabajo para los - -
e productores japoneses y europeos, vig-a-vis 108 estadounidenses, habian -
b gido reducidas a cerca de uno a dos, los autores reportaron cada indi- -
cacién de mayor convergencia futura, asi mismo, ellos no fueron tan op- -

L
timistas con respecto a cerrar la brecha completamente en un periodo cer- ‘
cano.,

I

Desde entonces, el volimen de experiencia ha sido el objeto de al me
nos un estudio adicional de las ventajas comparativas en la produccidén de

carros de pasajeros. Este es un andlisis de la curva de aprendizaje apli

-cada a costos, pafcialmenta, pero no completamente revelado por Rapp (16) {

en 1972. Sin emitir informacidn detallada, Rapp indica que habia ajusta-

do una funcidén exponencial decadente para medir historicamente los costos

promedios precio-desinflacionados para mantifacturas de carros de pasaje——

ros en Estados Unidos ¥y Japdn., El no encontird diferencias significantes
entre‘los‘dos paises en la tasa de disminucidén de costos con respecto a -
la experiencia en produccién acumulada. En ambos casos, los costos por -
unidad, se redujeron en cerca de veinte por ciento para cada dupliecacidn

de produccién de vehiculos. i
i

Sin embargo, para Japén, Rapp encontrd una definitiva ventaja en cos

gin&l del cual empezaba a decaer la curva fue muche mencr en el caso japo-
nes que en el caso de Estados Unidos, debido al costo menor del trabajo ¥y

tos debida a dos factores. Uno fue el hecho de que el costo inicial ori-~ l
|
a informacidn técnica rapidamente disponible debido a la experiencia en — 1

|

produccidn de otros paises productores que ya producian antes que los ja-




