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Respecto a los fiugoslprinc1paies de arigen v Gesz;nog/ Su caracte--
ristica esencial es e} hecho de que 1z mayor parte de los viajes tie
nen como destino el centro de la Ciudad;, solo la zona nimero 12, com
prendida de Cuauhtémoc a Zuazua en el extremo poniente-oriente y de
Codstitucién a Coldén en el extremo norte-sur, atrae el 17.5% de los
desplazamientos diarios, lo que conrirma el modelo centralizador de
las actividades Culturales, comerciales ¥ 2t servicios en el Area -
Metropolitana de Monterrey. Siguiendo el analisis de los resultados-
de movimientos origen-destino solo unaz zona ie atraccidén compite con
la ya referida Zona N°. 12; se trata de la Zona N°, 1 situada en al-
eéxtremo norponiente del esquema de zonificaciédn (Vepuesquema'dewﬂoni
ficacién en-el apéndice ), la cual atrae un ).2% de los movimientos-
diariocs.

Sectores de Origen-Destino.
Y,

La zonificac16n aguptada para el presente D:agnéstico (Ver Caracte--
risticas de la Encuesta. Anexo) divide a1 A; -2 Metropolitana de Mon-
terrey en 33 zonas de Or.gen y destinc de | s desplazamientos. Para-
contar con una visidn de conjuntc mas senc). a y'récxl de interpre--
tar se divididé ei Area Metropolitanz en s=1s grandes sectores con s1
militudes internas de usos de suelo y caracteristicas similares en -

cuanto a extensidn fisica y poblacién estimada.

2/ Facultad de ArquitectuqnggﬁggﬁUgA}N,Lhi Matriz de p;igeq y Destinc -

1982.




CUADRO N°. 3

MOVIMIENTOS INTER E INTRASECTORIALES DE TRANSPORTE COLECTIVO

EN EL AREA METROPOLITANA DE MONTERREY.
1981

Pt

Nntaesia:

SECTO%\\DM
ORIGEN \ ESTINO

-

Pard

a) # de Casos 1
b) % Rengldn

<

Sectores Originales.
Grandes Sectores.
7onas descartadas por bajo

condeo estadistico.

b’ 1ARINA g = ;-

c) % Columna

'd
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A

e cilCona  ontool

a) # Casos
b) % Rengldn-

c) % Columna

a) # Casos

b) % Rengldn

2

N

1%

1

c) % Columna

i
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i

/

SECTOR DE LOS MOVIMIENTOS EN TRANSPORTE COLECTIVO

a) # Casos £ 1,756
b) % Renglén » i AT

!%gjﬁ

.:;t

c) % Cclumnz

ESQUEMA N€.
DIVISTION SECTORLAL DEL AREA METROPOLITANA DE MONTERREY

4 VELAZORL ‘

4

M. MEBDOLA
col ArTille

a) # Casos

b) % Renglén

@108

¢) % Columna

a) # Casos

b) % Renglén

c) 9% Columna'f_~ ‘ o &

COLUMNA 9,368 5,533
TOTAL 25,2 14.9

DIVISORIAS Y ATRACCION RELATIVA POR

Y

[T NEAS

U N ; : b‘-.ll L,ad de A i t a U A S Q. Viat
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C.- Caracteristicas de los Movimientos Inter e Intresectoriales.

‘indican

A parfir de la sectorizacidn expuesta, Se analizaron los-movimientos en
transporte colectivo (camidén y/o pesera) que se originaban en cada uno-
de los seis sectores (Hileras—del-GCuadre—Matrietal) ¥ sus destinos

correspondientes (Ceolumnas del Cuadro-Matricial) dest
de

gis

adigtico.
énte

o

acéndose el hacho-
la mayor atraccién relativa del sector central (Sector No. 4), el -

oot

cual atrae un 32.7% del total de desplazamientos diarios, mientras que-

sondeaeo

el segundo grado de atraccidn relativa, 25.2%, la tiene el sector nor--

poniente de la ciudad (Sector N°. 1).

Bago

Cebe mencionar que los sectores 5 y 6 muestran participaciones bajas -

respecto del total (@?QZGBJViages) debido a la baja tasa de sondeo esta
distico en

algunas partes del espacio fisico que comprenden; sin embar—

g0, por lo que. respecta al sector 5, su participacién en el uso de

transporte

colectivo es de esperarse que sea la menor, dado 1 alto uso

de automovil propio en tal sector (Municipio de Garza Garcia). Se consi
dera que el sector 4

3

constituye un centro de atraccidn artificial,-

dada la alta incidencia de transbordos. El ssctor ik en cambio, es

un polo de atraccién y origen natural de desplazamientos.
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{La duracién promedio de los movimientos en transporte colectivo resulta

ESQUEMA N°.

' ser alrededor de los 33.68 minutos, con desviacicnes standard de 17.4 -

minutos; en el caso de los movimientos en automévil la duracién prome——

dio resulté ser de 21 minutos con desviaciones de 12.6 minutos,

[ON SECTORIAL

JUEL

2

siguiente cuadro muestra la duracién promedio en minutos de los movi

mientos dentro de cada sector, y de los movimientos con destino en cada

BB

v ATRACCION RELATIVA POR SECTOR DEL TOTAL DE MOVIMIENTOS EN TRANSPORTE COLECTIVO

uno de los demds sectores.




