V. CARACTERISTICAS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE CQLECTIVO. : . :
B De la informacidén anterior destacan varios aspectos trascen--

A.- Capacidad del Sistemz. dentes:
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habitantes; aunque la oferta del servicio varia segin las condicio- f

nes geograficas, socioeconémicas y culturales, en una ciudad de la
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ser de un camidn por cada ¥@@® habitantes= o mero de unidades, por lo que se puede deducir que las ru-

o ay tas nuevas son de recorridos relativamente cortos.
Lo anterior nos conduce a considerar para el presente afio un déficit

de 820 unidades; esta situacidn deficitaria ha existide en mayor o - s ocr B s
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Aun cuando los datos de peseras para los afios 229 y 88l
menor medida desde principios de los afios sesentas y fue la causa -
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% son producto de estimaciones, resulta congruente con la -
del surgimiento de las 'peseras" o 'ruteras'" como elemento compensa-

realidad esperar que su nimero se haya reducido notable--
dor de la baja capacidad del sistema.

o ' mente debido a la nueva situacién de cambio monetario y a

= : la rigidez de tarifas, lo que dificulta sensiblemente la
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importacion de refacciones y mis aun la sustitucién de --—
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unidades fuera de servicio.
EMPRESAS Y RELACION HABITANTES/AUTOBUSES ANOS: 1979, 1981 Y 1983

AfNoO @79 1981 1983 B.- La Empresa del Transporte.
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Autobuses en servicio 1,370 1,222 15390
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del Transporte Urbano (C.I.T.Ug},‘%; gerentis y'gs represen--
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porte gque actualmente ,operan en el Area Metropolitana de Mon-
Habs. /Autobis 1,358 1600 terrey a través de
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con variaciones de una unidad (ruta 15 de

Mayo-Viilagran; a 40 (ruta 31 ler. Sector) unidades en servicio.
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FUENTES: CEPES, 1979 Existen grupos de empresas con un gran peso relativo en el to
CiTy, 1981, 1983

tal de la oferta existente; sélo dos grupos de empresas, las
* Dates Estimados administradas por los Sres. Martinez Chavarria y aquéllas a --
cargo\ de los Sres. Lazcano, controlan el 36% de las unidades

1/ C.I.T.U. Inventario de Autobuses Urbanos, Agosto/1983. \\

2/ SOFRETU Propuestas para el Mejoramiento a Corto Plazo de la Red de -

= Autébuses del Area Metropolitana de Monterrey. Gobierno del-
Estado de Nuevo Leén. Monterrey, N. L. 1982.

en servicio.




Junto con la dispersién administrativa, se da la dispersidén -
del servicio en la periferia del Area Metropolitana ¥ una --
gran concentracién (sobreposicién de rutas) en el &rea cen--
tral de la ciudad; sdlo en el area comprendida entre Cuauhté-
moc y Escobedo en el extremo Poniente-Oriente y entre Arteaga
y J.I. Ramén en el extremo Norte-Sur convergen el 90% de to--

das las rutas existentes.

La gran dispersidén de recursos que caracteriza al actual sis-

tema ha sido desde el afio 1967 objeto de anélisis y criticasié

ya desde entonces se sefiala como el principal impedimento
para un mejoramiento integral. Esta dispersidn o atomizacién
del sistema de transporte dificulta ;u control, organizaciébn
y financiamiento e impide el logro de economias a escala que

pudieran resultar de una administracién centralizada.

'gLa empresa del transporte urbano enfrenta actualmente una di-

ficil situacidén econdémica, debido a los fuertes incrementos -
en los costos de operacién; el rengldén de refacciones ha ob--
servado notables incrementos de precios en las piezas de uso

comin, lo cual, aunado al aumento de casi un 60% en el precio
de los combustibles con respecto a Junio de 1882 ha provocado
que se den casos de fuerte descapitalizacién, sobre todo en -
las empresas gue operan en_la_periferia del Area Metropolita-

na (Sectores 3 y 6).

Unicamente las empresas que cubren los sectores 1, 2 y 4 {(cen
tro de la ciudad) muestran indicios de rentabilidad; en los -
demis casos los empresarios y permisionarics muestran maia --
disponibilidad para seguir funcionando con las actuales tari-

fas.

Seglin la informacién proporcionada por la Comisidén Intermuni-

cipal del Transporte Urbano (C.I.T.U.), el 56.8% de las unida

1/ Cal y Mayor, Francisco: Estudio para la Reorganizacién del

Transporte Piblico en Monterrey. Municipio de Monterrey,
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-des en servicio
Se encuen i
tran en "buen estade" y los restan-

tes 600 autobuses ests ici
an en condiciones que van de "regulares"

a "malas!'".

Del total de unidades (1815 en servicio o reparaciédén, o fuera

de servicio per falta de operador, el 69% tienen mas de dos
afios de antigiiedad.

El promedio de vida de los autobuses de-

pende de las condiciones de las vias de circulacién. En los

casos de la periferia, sobre todo en los Sectomens SiveE 6 g

vida atil de un autobds dificilmente sobrepasa un afioc, a dife

renci
cia de los sectores 1, 2 y 4, donde se observa un promedio

de 3 afios de vida ﬂtil?V
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