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VIII CONCLUSIONES La actual situacién revela las siguientes tendencias:

1)\ La poblacidén crece con mayor rapidez que el nimero de -
| Con respecto a las caracteristicas de la demanda por servi-- autobuses urbanos; consecuentemente la razén Habitan-
cios de transporte en el Area Metropolitana de Monterrey, -- tes/Autoblis aumenta.
los rasgos més importantes son los siguientes: Del total de
desplazamientos diarios (dos millones), el 57% se efectdan - * El nimero de empresas y rutas ha crecido, no asi el nda-
en transporte colectivo. Segln los grandes sectores en que mero de autobuses, por lo que es valido suponer que las
se dividid el Area Metropolitana de Monterrey, la distribu-- nuevas rutas seén de recorridos relativamente cortos.
cién resultd ser la siguiente . :
El nimero de ruteras disminuye notablemente (7000 en --

Noroeste Sector 25.2% 1981; 1231 en 1983).

Norte Sector T 14,.9%
Noreste Sector 10.2% ' La empresa del transporte experimenta en general diissicn
Centro Sector IV 8oy tad para seguir. operando con las actuales tarifas.
Suroeste Sector V 3.7%
Sureste Sector VI L33 % 3 'Descapitalizacién en las empresas que dan servic¢io a 1-
sectores III .y VI.
Los Sectores I y IT son polos naturales de atraccidén debido
a sus diversas funciones urbanas (industria, servicios, vivien A Actualmente casi el 70% de las unidades tienen més de
da), no asi el sector IV, cuyo alto grado de atraccidn se de dos anos de antigiledad y los elevados precios de nueva
be en parte a la incidencia de transbordos que alli ocurren, unidades nos hacen prever un aumento en la antigiiedac
dada la actual red de transportacién colectiva, en que casi promedio del equipo en servicio.
iz totalidad de las lineas tocan o penetran el sector IV. !
Por lo que toca a los aspectos sociales, mediante el anédlis
Junto esta concentracién de rutas en el centro del Area e de la informacién del trabajo de campo,rﬁe encontraron ind:
tropolitana se observa en la periferia una gran dispersién - cios de que la disfuncionalidad del sistema de transporte ur
del servicio, con ausencia de rutas troncales que reduzcan - bano de pasajeros incide negativamente en la productividad
e incidencia de transbordos. afectando con esta incidencia negativa a la sociedad en
ral. El alto costo social que implica tener dos polos
siderando la actual disponibilidad total de autcouses .r- atraccién (uno real y otro artificial) como se explica :
1390), se observa una relacidén aproximada de 1,609 ha apartado de Caracteristicas de la Demanda, nos lleva a con
por autobls; para elevarla al nivel de servicio ade cluir que es necesario profundizar en los Aspectos Sociales
para una ciudad con la categoria y rango de Monterrey para determinar, cuantificar y estar en condiciones de c¢cnc
nabitantes por autobus), se requeriria de 820 unidades cer el costo social tanto en cuanto a la pérdida de horas --

=s al servicio Dr‘esente.. hombre como en relacién al uso del tiempo libre.
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iversidad de intereses dentro del sistema hace tan comple

problemédtica que, a pesar de que el sistema de transpor
toma como insumo en todas las etapas, no solo de la ac-
ad econémica, sino de todo el quehacer cotidiano, en las
nes realizadas para analizarlo o tratar de resolverlo--
almente la representacidén del usuario es nula o simple--

no existe.

derando que el usuario es un "mercado cautivo" que usari
istema de transporte que se le brinde es menester llevar
cabo una reestructuracidn radical de la red de rutas, con--
templando no solo los beneficios de carécter espacial y eccld
gico que conllevard la desaparicién (5escongestionamiento) -—
del polo de atraccidn artificial (centro de la ciudad) sino -
en rorma integral, tomando en consideracién lds aspectos so--
ciales, politico-juridicos y politico-administrativos, tratan
do de lesionar minimamente -los intereses de los prestatarios
del servicio pero llevando como objetivo el proporcionar z la
sociedad un sistema de transporte colectivo, que proteja su
economia, no afecte el uso de su tiempo libre y quede plenz--
mente integrado para el desarrollo del Area Metropo.itana dec

Monterrey.

Por supuesto que entre las soluciones deberd descartarse el -
subsidio por parte del resto de los habitantes del estadco en
beneficio de los habitantes del Area Metropolitana de Monie--
rrey pues si se piensa bien, esto redundard mas en perjuicic

que en beneficio, considerando las caracteristicas que el ==-

Tado precenta y las condiciones precarias en las gus ya ==

sncuentran las ‘dreas rurales,

l1a solucidn tendra que darse desde el inte-

sistema y la responsabilidad de vigilancia, admini
recursos, etc. deberad recaer en una autoridad a !
rédn circunscritas todas las formas sociales involu-

Esta autoridad puede ser de naturaleza privada o pu-

-blica, sin que esto sea trascendente, siempre y cuando se de

una eficiencia y factibilidad real en la prestacion del servi

cio.
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