Con lo anteriormente expuesto se identifica a la ciu-
dad de Monterrey como una de lag ciudades latinoamerica-
nas con mayor findice de contaminacién ambiental por
ruido. Esta situacién hg motivado que diversos organis-
mog publicos y privadog se interesen en aportar soluciones
que resuelvan en mayor o menor grado dicho problema.

La Universidad Auténoma de Nuevo Leén ha desa-
rrollado desde sus inicios estudios y programas tendientes
a resolver los problemas de la comunidad. Recientemente ge
ha creado la Direccion General de la Investigacién Cienti-
fica que coordina las actividades de siete Centros de
Investigacion donde se prepara y desarrolla personal cien-
tifico y docente que colabora activamente con las solucio-
nes de la probleméatica antes mencionada.

E]l Centro de Investigaciones Ecoldgicas perteneciente
a esta Direccién y con apoyo de los gobiernos federal y
estatal ha realizado diversas investigaciones sobre la con-
taminacién ambiental siendo la més reciente el estudio
presentado en esta publicacion.

OBJETIVOS DEL ESTUDIO
DE RUIDO DE TRAFICO

Para el estudio de Ruido de Trafico se establecieron
los siguienteg objetivos:

. Evaluar la gravedad de lg contaminacién ambiental
por ruido de trafico en la ciudad, analizando las Areas’
de méas alto nivel de ruido debido a la mayor con-
fluenciag de vehiculos, como son los cruceros de las
principales arterias de la ciudad.

. Hstablecer un modelo matemé&tico que relacione los
niveles de ruido imperantes en un lugar, dadas las
caracteristicas figsicas del mismo y con el flujo de
vehiculos circulantes, para los siguientes fines:

a) Calcular de acuerdo con el nimero de vehiculos
circulanteg y las caracteristicas del lugar, los ni-
veles de ruido predominantes en otras zonas de
la ciudad.

Calcular y predecir el aumento de log niveles de
ruido de un lugar, conociendo el incremento de
log vehiculos circulantes y las condiciones de
circulacion.

¢) Calcular los niveleg de ruido susceptibles de abatir
con el establecimiento de medidas con ese fin por
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ejemplo: la desviacién de vehiculos por arterias
adyacentes, etec.

30. De acuerdo con los resultados obtenidos, establecer
criterios de zonmificacién adecuadas a las particulares
caracteristicas de nuestro medio, y servir de base
técnica a la reglamentacién de Control de Ruido que
se establezca en la ciudad.

. Formacién de especialistag en el campo de la Acistica
¥y Control de Ruido que podridn prestar ung adecuada
asesoria al persona] que en un futuro realice campa- ACTIVIDADES
fias de control de ruido en la ciudad, asi como asesorar DEL PROGRAMA
en la correcta y eficaz aplicacién del Reglamento que
contra el ruido se establezeca en nuestra entidad. . Se realiz6 campaifia de difusién con duracién de una

' i semana entre los estudiantes de la Facultad de Inge-

. Desarrollar programasg de educacién, a niveles de pri- nieria Mecanica y Eléctrica de la U.A.N.L., con el pro-
maria, secundariyz ¥y superior, de la problematica, posito de reclutar aspirantes g participar en el Proyecto.
consecuencias y posibles soluciones de la contamina-

cion ambiental por ruido. I : : .
. Hl personal del L.aboratorio de Actstica y Vibraciones

de FIME-UANL, imparti6 un curso sobre Actstica
Ambiental e Instrumentacion a 100 estudiantes inscritos
en el Programa, con duracién de dos semanas.

. Se disefiaron y elaboraron once diferentes hojas de
registro y hojag para calculos estadisticos. (Ver apén-
dice).

. Se seleccionaron 35 cruceros representativos de las prin-
cipaleg arterias de la ciudad, por ser éstas las &reas
de mayor afluencia de vehiculos y en consecuencia, las
més contaminadag por ruido de trafico.

. Se realizaron mediciones con €] propé6sito de evaluar los
porcientos de tiempo en que estidn presentes los dife-
rentes niveles de ruido en dBA durante el tiempo de
medicién, usando una Unidad Moévil debidamente equi-
pada.




6. Se programaron ¥ proces

aron los datos obtenidos, para
la determinacién en unij

dades internacionalmente esta-
L10, 150, 190, Leq. LNP,
nto de medicion,

blecidas de los niveles de ruido:
¥y TNI hora por hora de cada pu

ASPECTO DEL CURSO SOBRE INSTRUMENTACION
IMPARTIDO A ESTUDIANTES INSCRITOS EN EL
PROGRAMA.




PROCEDIMIENTO
DE MEDICION

Por medio de una Umnidad Mo6vil de Monitoreo se to-
maron los valores de log niveles sonoros en los 35 puntos
mencionadog en el Resumen de este Proyecto.

Los aparatos utilizados son de marca Bruel & Kjaer
y la secuencia de dicho monitoreo es la siguiente:

PREAMPL, . GRAFICO 2305
2BI€FICAD°R REGISTRADOR

AMPLIFICADOR ANALIZADOR
ez CE]%?‘ONO 2113 ESTADISTICO

DIAGRAMA DE BLOCK DE EQUIPO UTILIZADO

a) Con un micr6fono de condensador tipo 4145 de 1 pul-
gada, se transforma la presiéon sonora en sefial eléc-
trica.

b) La sefial proveniente del micréfono se hace pasar a
través de un preamplificador de catedo 2615,

¢) La sefial obtenida en el preamplificador se pasa por
un amplificador tipo 2113.
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d) La sefial que proviene del amplificador pasa a un re-
gistrador grafico tipo 2305.

e) La sefial del registrador gréafico se hace pasar por
un analizador estadistico tipo 4420,

Las lecturas obtenidas por el procedimiento anterior,
se usaron para la determinacion de los porcientos de
tiempo en que estan presentes los diferentes niveles de
ruido en cada crucero, hora por hora, de las 7 a. m. a
las 8 p. m. Asimismo se evalué el ntimero total de vehicu-
los que concurren al lugar, hora por hora, durante el tiempo
de mediciéon, asi como el nimero de vehiculos besados,
constituidos por camiones de carga, trailers y camiones
de pasajeros.

Se establecieron brigadas de mediciéon integradas por 6
personas que operaron con horarios de 7 a. m. a 11 a. m.,
de 11 a. m. a 4 p. m. y de 4 p. m. a 8 p. m. Cuatro
personas se destinaron al levantamiento de aforos de ve-
hiculos y 2 personas de vigilar y calibrar los aparatos de
medicién.

En log primeros quince puntos analizados se realiza-
ron mediciones de 50 minutos por cada hora, dejando diez
minutos para calibraciéon y registro de datos.

Con el objeto de investigar si era posible acordar el
tiempo de medicién, sin que la muestra perdiera repre-
sentatividad se efectuaron mediciones de prueba durante
intervalos de 10, 15 20 y 30 minutos y se encontrd, que
el nivel de ruido meddio en un intervalo de 15 minutos,
era muy aproximado al nive] de ruido medido durante
50 minutos de cada hora. Esto se explica por el caracter
altamente aleatorio del ruido de trafico.

Del crucero No. 16 en adelante, las mediciones de
ruido y los aforos de vehiculos se realizaron durante 15
minutos de cada hora, permitiendo de esta manera, la
medici6én de dos cruceros simultdneamente.

18;




DEFINICIONES

dB Decibel
Unidad que expresa la relaci6én entre las potencias
de un sonido determinado y un sonido de referen-
cia, en escala logaritmica. Equivale a 10 veceg el
logaritmio de base diez del cociente de las dos can-
tidades. Su simbolo es “dB”.

SPL Nivel de presion

sonora en dB
Es la relacion entre la presién aciistica de un so-
nido cualquiera y una presién actstica de referen-
cia, expresada en decibeles equivale a 20 veces el
logaritmo de base diez del cociente de la presién
achstica sefialada y la de referencia que es de
2 x 105 Newton/metro2. Se expresa en “dB” re
2 x 105 N/m?; donde N es Newton, m es metro
¥y re ies referido a.

Circuito Ponderador A
Filtro Eléctrico empleado en medidores de mnivel
de presién sonora, que filtra las componentes en
lag altas y bajas frecuencias de manera que la
respuesta del instrumento se aproxime a la respues-
ta del oido humano.

dB A Decibel A
UNIDAD MOVIL USADA EN EL ESTUDIO Nivel de presion sonory transformada en sefial eléc-
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