ESTUDIO DE RUIDO DE TRAFICO
MATAMOROS FRENTE A PREPA 2

26 de Junio de 1975

Micréfono
T ok iy

Matamoros

DIRECCION DE FLUJO DE VEHICULOS:
1. Matamoros con cir'éulacién de ote. - pte., un solo gen-

tido.
2. Otras arterias menores con flujo indicado en diagrama.

OBSERVACIONES:
1. Zona escolar,

2. Curva ascendente con velocidad de vehiculos promedio
de 60 R.P.M,

. Flujo de vehiculog de 10,680 en trece horas de medi-
cién sin trafico pesado.

. Nivel de ruido de 92.9 dB LNP, ‘“claramente inacepta-
ble” segin HUD.

PRINCIPAL FUENTE DE RUIDO:
Automoviles.
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VISTA AEREA DEL CRUCERO

MEDICION DE RUIDO ESTADISTICO
MATAMOROS FRENTE A PREPA 2

GRAFICA DISTRIBUTIVA oﬁﬂnﬂca ACUMULATIVA
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ESTUDIO DE RUIDO DE TRAFICO
VILLAGRAN Y ARAMBERRI

2 de Julio de 1975

e —— — —

Cine Teatro
Teresa Montoya
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Micréfono
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DIRECCION DE FLUJO DE VEHICULOS:
1. Villagrin con circulacion de nte. - sur, un solo sentido.

2. Aramberri con circulacion de pte. - ote. un solo sentido.

OBSERVACIONES:

. Zona comercial.

. Aproximadamente 1,000 vehiculos por hora inciden en
el crucero.

. Casi 10% de vehiculos representan el trafico pesado.

. Nivel de ruido de 92.3 dB LNP, “claramente inacepta-
ble” segn HUD.

PRINCIPAL FUENTE DE RUIDO:
Camioneg urbanos de pasajeros.
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VISTA AEREA DEL CRUCERO

MEDICION DE RUIDO ESTADISTICO
VILLAGRAN Y ARAMBERRI

DGRAFICA DISTRIBUTIVA GRAFICA ACUMULATIVA
% Tiempo 9 Tiempo
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ESTUDIO DE RUIDO DE TRAFICO
VILLAGRAN Y TAPIA

2 de Julio de 1975

11 mts,

1 Villagrén
@

Micréfono

VISTA AEREA DEL CRUCERO

DIRECCION DE FLUJO DE VEHICULOS:

' - MEDICION DE RUIDO ESTADISTICO
1. Villagran con circulacién de nte. - sur, un solo sentido. VILLAGRAN Y TAPIA

2. Tapia, con circulacién ote. - pte. un solo sentido.

GRAFICA DISTRIBUTIVA GRAFICA ACUMULATIVA
OBSERVACIONES: % Tiempo
T8
el
=45 |

1. Zona comercial.

Z4

2. Mayor flujo de trafico por Villagrén. 15
fag
. Circulan por crucero aproximadamente 800 vehiculos %‘5

por hora con un 10% de trafico de camiones urbanos,. L

+ 5

: = 0 <] d8(ai] < [50]5560]65 | 70[25]80[85 |30 95
- Nivel de ruido de 93.8 dB LNP “claramente inacepta- [ < Tsofss[80lss o1z sol8slvolosho]
ble” seghiin HUD.

PRINCIPAL FUENTE DE RUIDO:
Camiones urbanos de pasajeros.
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MODELO MATEMATICO

Uno de los objetivog primordiales del estudio, fue
la determinacién de un Modelo Matem#tico que permitiese
predecir los niveles de ruido susceptibles de encontrar en
las areas de mayor afluencia.de vehiculos y en consecuencia,
la més contaminada por ruido de trafico.

Fue seleccionada la unidad dB NP debido a que es
una de las unidades més representativas de la respuesta
de la comunidad a la contaminacién por ruido. (Ver
Apéndice I).

Se encontr6 una ecuacién empirica que relaciona el
nivel de ruido predominante con las caracteristicas fisicas
de] crucero asi como el flujo de vehiculog circulantes du-
rante lag trece horas de medicién de 7 a.m. a 8 p.m. ().

Esta ecuacién cuya aproximacién y valores se indican
eén las tablag anexas es la siguiente:

INP = 70 + 4 Log®m + 2 Log®mn
siendo m = No. de vehicuos pesados y
n = No. de vehieculqs totales.

Epta ecuacién se cumple cuando el crucerg es una
zona de alta dispersién achstica, esto es, cuando las arte-
rias correspondientes tienen una amplitud de méas de 15
metros, cuando existan rotondas, o cuando hay grandes
Areas sin construcciones préximas al crucero.

Es necesario agregar 3 dB NP para los siguientes
casos:

a) Ei crucero es de alta dispersion actstica, pero
circulan camiones de carga y vehiculos denominados
“trailers”.

(’) El Depto. de Trdnsito de la Ciudad realiza periédicamente evaluaciones de
densidad de trifico de los cruceros, dentro del mismo intervalo de tiempo,
de 7 am. a 8 pm.
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b) cuando el crucero es de poca dispersion acustica,
es decir, cuando las arterias son de escasa amplitud, nor-
malmente menores de 15 metros.

Esta ecuacién no se cumple cuando el crucero carece
de circulacion de trafico pesado, o cuando la zona anali-
zada no cumple con las caracteristicas de un crucero
tipico como es el caso de .los complejos viales.




