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TABLA DE VALORES DE ECUACION MATEMATICA
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m y n medidos durante el intérvals de 7 a.m. a 8 p.m.

n = No. Total de Vehiculos

m = No. de trafico pesado

100,000




CONCLUSIONES GENERALES

I. Los hospitales y escuelas, instituciones que por la
indole de su funcién debieram estar ubicados en zonas
especialmente silenciosas, se encuentran ubicadas
préoximas a arterias de gran densidad de trafico con
ambiente sumamente ruidoso.

Por ejemplo:

a).—Una de las Areas mdés contaminadas por ruido
de trifico de la ciudad, es el crucero No. 21
correspondiente a Calzada Madero y Gonzalitos,
donde a escasos 90 mts. se encuentra ubicado el
centro hospitalario més importante de la ciu-
dad; el Hospital Civil o Universitario. Este eru-
cero presenta un nivel de ruido promedio de
100.6 dBNP de las 7 a.m. a 8 p.m. Estos altos
niveles de ruido son producidos por el alto flujo
de trafico pesado que circulag por Ave. Gonza-
litos, espeicialmente camiones de carga y trailers.
Un promedio de 360 por hora.

flujo de 350 autobuses urbamnos que circulan
por Ave. Juarez.

¢).—Otros de los puntos analizados que resultan espe-
cialmente sensibles al ruido son:

Crucero No. 17.—V. Carranza y R. Martinez.—
Instituciones educativas, escuelas primarias, se-
cundarias y normal de maestros, con un nivel
de ruido promedio de 88.2 dBNP.

Crucero No. 25.—B. Reyes y Gomez Pedraza.—
Escuela primaria con un ambiente sonoro de 91.1
dBNP.

Crucero No. 33.—Matamoros frente a Prepara-
toria 2 de la UANL con un ambiente de 92.9
dBNP debidp a circulacién de vehiculos a alta
velocidad y curva gscendente.

II. Los vehiculos pesados de carga elevan el nivel de ruido

de 3.5 a 9.5 dBNP dependiendo de su densidad de
trafico. Hstos vehiculos son los principales contami-
nanteg por ruido de los lugares donde circulan, ejem-

Una idea de la éxcesiva polucién por ruido lo
da HUD (ver Apéndice I) considerando *cla-
ramente inaceptable” un ruido de 88 dBNP.

Les cdleulos revelan que de prohibirse el trafico
de camiones de carga y trailers en esta zona,
el nivel de ruido bajaria a 91.1 dBNP y de no
permitirse el flujo de autobuses urbanos el nivel
descenderia hasta aprox. 88 dBNP.

b).—Otra de las Areas mas ccntaminadas por ruido
de trafico corresponde al crucero No. 7 Juirez
¥y M. M. del Llano donde se encuentran varias
instituciones educativas: escuelas primarias, se-
cundarias y comerciales. Esta area considerada
como comercial tiene un nivel de ruido promedio
de 93.5 dBNP producido basicamente por un
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plo:

CRUCERO

NIVEL RUIDO% CAMIONES|NIVEL RUIDO ESPERADO DIFERENCIA
MEDIO DE CARGA | SIN CAMIONES CARGA | EN dBNP

F. U. GOMEZ
Y ARTEAGA

B. REYES Y
COLON

F. U. GOMEZ
Y COLON

GONZ}%]TOS

CALZADA
MADERO

R, COj{lftTINEZ
GUERRERO
B. 'REYES Y

45 ] 3.5
60 y 6.2

40 : 7.1

82 ; 9.5

60 j 6.6

40 93.2 48

R. CORTINEZ

III. En la

mayoria de las zonas analizadas, las principales

fuentes de contaminacién por ruido son los camiones
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- urbanos de pasajercs. Comparando el crucero No. 4
 de calzada Madero y Pino Suarez sin flujo de auto-
buses wrbancs con otros cruceros, cuyo trafico pesa-
do estd constituido exclusivamente de autobuses
urbanos ss chserva una diferencia de nive] de ruido
de 4.5 + 1.5 dBNP.

-IV. Los complejos viales resuelven en buena parte el

.problemg de ruido en las areas de mayor flujo de
vehiculos, encontrindose niveles de ruido de hasta
12 dBNP menos que en los cruceros del mismo flujo
de vehiculos.

i Ruido E: d 3 ;
Complejo Vil Nivel de Ruido Nivel Ruido Esperado Dilerancia

Medido en dBND R s en dBNP

Gonzalitos y
San Gerdénimo

Constitucion y 4 97.4
I

Constitucién y : 96.9
Zaragoza

Congtitucion y
Pino Suéarez

93.9 98.4 laiioa.5

U. Gémez

90 .4 Q2T 2.3

V. Fue entregado en junio de 1975 a las autoridades

VI.

correspondientes encargadog de (la elaboracion del
Reglamento Federal contra el Ruido un estudio
referente a consideraciones técnicas que debian
servir de blase para una Reglamentacién de Ruido
de Trafico (Ver Apéndice II).

Lios participantes en el programa han adquirido la
capacitacion suficiente, tanto en el aspecto teodrico
como en el manejo de ingtrumentogs de medicion,
para dar asesoria al personal correspondiente o
participar directamente en campafiag de control de
Tuido. 2
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RECOMENDACIONES

I Es urgente que en nuestra ciudad se establezcan
campahas permanentes de control de ruido de trafico,
consistentes en no permitir la circulacién de auto-
moviles, motocicletas y camicnes y pasajeros con es-
cape abierto, o dispositivos de escape denominados
headers’.

Hsta campafia para su eficaz realizaciéon debe ir acom-
pafiada de amplios. programas de difusién, con el
objeto de que la comunidad rsgiomontana tome
conciencia respecto al problema de ruido de trafico
y participe activamente en su resolucidn.

Los vehiculos denominados ‘‘trailers” y camiones de
carga, no deben circular por arterias contiguas a
zonas habitacionales, ni por arterias proximas a hos-
pitales o escuelas, ya que elevan considerablemente
el nivel de ruido del lugar donde circulan.

Lcs camiones urbanos de pasajeros deben portar
silenciadores especiales y deben circular solamente
por arteriag comerciales. No debe permitirse de nin-
guna manera su circulacién por artsrias préximas a
hogpitales o escuelas.

En las arterias proximas a hospitales y escuelas los
vehiculos deben circular a baja velocidad sin acele-
racioneg repentinas.

Debe prohibirse el uso del claxon en las 4reag mas
sensibles a] ruido por ser este uso uno de los que
méas molestias ocasiona dado el caracter de ruido
impulsivo que origina. Se ha comprobado en otras
ciudades que la prohibicion del uso del claxon no
incrementa el indice de accidentes.




