Facultad de Ingenieria Mecanica y Eléctrica
de la U.'N..L.
®

ASOCIACION MEXICANA DE INGENIEROS MECANICOS Y ELECTRICISTAS, A. C

SEMINARIO DE ING. MECANICA

Ponencia:

MODIFICACION DEL DIAMETRO
DE LOS
IMPULSORES EN BOMBAS CENTRIFUGAS

_Vljntétetrg;y, N Presentada por:
Agosto de 1967. ING. HUMBERTO CANTU










v
Num. Clas. &2/. 7_ é/

Num. Autor

Facultad de Ingenieria Mecénica y Eléctrica

Num. Adg. - N R4 : > ;
de la U. N. L.

Proeedenc: a
“regio _
®

Lecha___ Wdt [i‘f

Clasificé

= o ‘ ASOCIACION MEXICANA DE INGENIEROS MECANICOS Y ELECTRICISTAS, A. C

SEMINARIO DE ING. MECANICA

Ponencia:

MODIFICACION DEL DIAMETRO
DE LOS
IMPULSORES EN BOMBAS CENTRIFUGAS

Caprlla Aéfonsma
: Bibkioteca Urﬁaerutana

AR S [

Presentada por: mem
ING. HUMBERTO CANTU

- |

BIBLIOTECA UNIVERSITARIA 70 5 g 3 ﬁ

*ALFONSO REYES"
= \:9—-—‘._.—-—

Monterrey, N. L.
Aisosto de T967.




=E Y
c3

MOD IF ICAC ION DEL DIAMETRO DE LOS IMPULSORES
EN BOMBAS CENTRIFUGAS

OGURRE OON FREGUENGIA EN LA PRACTIGA QUE LAS CONDICIONES
DE BOMBEQ@, PRESIGN Y OAPAGIDAD NO SE AJUSTAN A UNA LINEA DE
BOMBAS osﬁtafrueAs DISPONIBLEs POR EUEMPLO, LA ﬁsosslnan DE
PRESISN ¥ OAUDAL sON MAs GRANDES QUE LAS QUE PUEDEN SURTIR UNA

BOMBA Y LA SIGUIENTE EN LA LINEA €S DEMASIADO GRANDE PARA

ESTAS OCONDICIONES. ENTONGES HAY VARIAS ALTERNATIVAS 4 SEGU RS

PRIMERA= SE PUEDE AUMENTAR LA VELOGIDRD DE LA BOMBA DE
MENOR TAMANG PARA AUMENTAR EL CAUDAL Y LA Paes1dn. ESTE PRO=
CEDIMIENT® GENERALMEN?E “0 £s PRAGTICO PORQUE CASI TObAS LAS
BOMBAS EN LA INDUSTRIA 5ST5N MOVIDAS POR.MQTORE3 DE JAULA DBE

ARDILLA, LO8 CUALES TIENEN VELOGIDADES CONSTANTES DEPENDIENDO

 pEL NUMERO DE POLOS Y EN LA FREQUENCIA DE LA CORRIENTE ALTERNA

DE OPERAGISN Y OAMBIANDO A OTRO MOTOR GON UN NUMERO DIFERENTE
DE POLOS LA DIFERENGIA DE LA VELOCIDAD ES MUY GRANDE, LO cukL

oAMBIAR({A GRANDEMENTE EL CAUDAL Y LA presidéne. EL CAMBIO DE

VELOCIDAD SE PUEDE EFEGTUAR taAMBfEN USANDO POLEAS Y BANDAS '}

CON LAS GUALES SE PUEDE LOGRAR LA VELOCIDAD DESEADA, PERO €sTo

IMPLIGCA HAGCER UNA BASBE ESPECIAL PARA EL MOTOR Y LA BOMBA Y UNA

" GUBIERTA PROTECTORA, EL USO DE LAS POLEAS DE TRASMIS IEN TIENE

LA GRAN DEBVENTAUA QUE INDUOEN CARGAS LATERALES EN LA FLEGHA
DE LA 'BOMBAy LO QUE AUNADO A LA CARGA AXIAL INDUGCIDA POR LA
PRESISN EN LA CARA: TRASERA DEL IMPULSOR IMPLICA EL USO DE RODA=

MIENTOS DE MAYOR OAPAGIDAD,y ETGo




EL USO DE TRANSMISIONES POR MEDIO DE ENGRANES ESTA GE=-
NERALMENTE - FUERA DE GONSIDERAGION DEBIDO AL 0O0STO.

CUANDO EL AUMENTO DE VELOGIBAD ES CONBIDERABLE EXISTE EL
PELIGRO DE EXITAR VIBRAGIONES DANINAS EN LAS TuBeRfAS DE LA
INSTALACION Y EN LA BOMBA MISMAj LO ANTERIOR ES DEBIDO A QUE
LA MAYORfA DE LOS FABRIGANTESy A MENOS QUE SE TRATE DE GASOS
ESPECIALES, BALANOCEAN LOS IMPULSORES ESTATICAMENTE Y NO DINA-
MIGCAMENTE »

OTRO PELIGRO EXISTENTE ES EL DE LA GAVITAGCION EN LA EN=
TRADA DEL IMPULSOR DEBIDA AL AUMENTO CONS IDERABLE DE VELQCIDAD
DEL FLUIDO Y A CAMBIOS BRUSCOS DE DIREGC 6N,

POR LAS RAZONES ANTERIORMENTE MENGCIONADAS, ES PRACTICA
POCO COMUN AUMENTAR LA VELOCIDAD DE LAS BOMBAS PEQUENAS PARA
CUMPLIR GONDIGIONES DE BOMBEO MAYORES QUE SU CAPAGIDAD NORMAL.

SEGUNDA.- AUMENTAR EL DIAMETRO DEL IMPULSOR, LO OUAL IM=
PLICARIA MODIFIGAR LOS MODELOS DE FUNDIGCION, LO GUAL ADEMAS
DE COSTOSO TIENE POGAS PROBABILIDADES DE €X1TO POR SER DIFfCIL
GONSERVAR LAS MEDIDAS OAfTICAS DEL IMPULSOR., ADEMAS DE NO
PODERSE AGCOMODAR EN EL DIFUSOR. =

TERGERAs~ DISMINUIR LA VELOGIDAD DE LA BOMBA MAYOR, Lo
oukL AGARREA PROBLEMAS DE LA MISMA [NDOLE QUE LA PRIMERA AL-
TERNATIVAs SISTEMAS DE TRANSMISION COSTOS0S Y POCO PRATICOS,
ETOCs

CUARTA ¥ ULTIMA ALTERNATIVA.~- REDUGCIR EL DIAMETRO DEL M=

PULSOR DE LA BOMBA MAYOR, LO CUAL SI LA REDUGGISN NO PASA DE




UN VEINTE POR GIENTO ES LA MEJOR SOLUCION AL PROBLEMA,.PUESTO
QUE SOLO IMPLICA UNA OPERAGIGON SIMPLE DE MAQUINADO QUE PUEDE
SER EFEOTUADA EN UN TORNO CORTANDO EL DIAMETRO EXTERIOR HASTA
LA MEDIDA DESEADA.
EsTA REDUGGISN EN DIAMETRO PUEDE COSTAR ALGUNOS PUNTOS EN
ericiEncia (MENOS DE 5 GENERALMENTE) EN ALGUNOS GASOS Y EN
OTROS NO, DEPENDIENDO DE MUCHOS FACTORES COMO VELOGCIDAD ESPE-
ofFICA DEL RODETE, GEOMETRfA DE LA BOMBA, EL LIMADO DE LA CARA
FRONTAL DEL ALABE Y OTROS MAS,
HaSTA AHORA SE HA HABLADO DE GORTAR Y AUMENTAR EL DIAME-
TRO DEL IMPULSOR Y AUMENTAR O DISMINUIR LA VELOGIDAD DE LA
BOMBA, PERO NO SE HA MENGIONADO EN Qu¢ MODO €8TO AFEGTA EL RE’
DIMIENTO, LA GARGA MANOMETRICA Y LA POTENCIA CONSUMIDA.
Lo ANTERIOR ES EXPRESADO POR MEDIO DE LAS RELACIONES LLA=
MADAS DE AFINIDAD QUE DICEN?
o= CUANDO EL DIAMETRO DEL IMPULSOR O LA VELOGIDAD DE LA
BOMBA VAR[AN, EL CAUDAL VARfA DIRECTAMENTE A LA VELO=
CIDAD 0 EL DIAMETRO, LA GARGA MANOMETRICA VARIA DI=
REGTAMENTE AL CUADRADO DE LA VELOGIDAD © DEL DIAMETRO
Y LA POTENGIA REQUERIDA VAR(A DIRECTAMENTE AL GUBO DE
LA VELGGIDAD O AL DIAMETRO.

MATEMAT I CAMENTE ESTAS TRES LEYES SE EXPRESAN DEL SIGUIENTE

MODO?
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