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BANDAS TRANS PORTADORAS

El movimiento de materiales solidos a granel o compactos, u-
tilizando transportadores de banda, es uno de los metodos -
mas eficaces y econémicos. Pon innumerables los materiales -

mane jados, cereales, minerales, cajas etc. etc.

La operacidén es muy sencilla, se arranca el equipo se cuida-
durante unos minutos su funcionamiento y se deja sin vigilan
cia en 8 horas o mas tiempo, cuando el flujo debe de cambiar
de ruta se instalan mandos de control remoto y los operado -

res necesarios.

Este tipo de servicio exige un mantenimiento a prueba de fa-

llas y las facilidades de llevarlo a cabo.

Los principales problemas gue se presentan en operacion del-
equipo y que significan demoras, pérdida de produccidén y ma-

teriales y reposicidn costosa de eguipo, son los siguientes:

a) Apilamiento de material en los puntos de transferen-
cia de la banda.

b) Tiradero en el recorrido del transportador.

¢) Roturas, cortadas, deshilachamiento de los bordes y-

desgaste prematuro de la banda,

Para reducirlos al minimo o evitarlos es necesario una pla =
neacidn cuidadosa, una correcta instalacidén y mantenimiento-
de primer orden, el primer factor indicado es el mas impor -
tante, ya quée un error u omisidén en esta etapa son constan -
tes dolores de cabeza para el personal de mantenimiento y cu
ya solucidén es costosa siendo la administracidén reacia a pre

porcionar la inversidn necesaria.

Hay bastante literatura, perfectamente documentada y experi-
mentada, principalmente de los fabricantes, en el presente -
trabajo se hari mencién unicamente con poca discusidén sobre-
el particular, sin embargo se enfatizara en los detalles que
hay poco escrito y que se haya experimentado. Para facilidad
se analizard el tema en el orden logico del desarrollo del -

transportador.




a)

b)

c)

1l.- Disefio y seleccidén del transportador.

Cuando se principid a utilizar las bandas transportado-
ras en procesos industriales, el disefio y seleccidén es-
taba a cargo de personas altamente especializadas, que-
tenian contacto constante con el fabricante y con la &a-
rea de aplicacidn, resultando disefios optimos . Con el -
crecimiento de la demanda de estos equipos y del numero
de fabricantes estos editaron catalogos que facilitan -
la seleccion de sus productos, pero que generalmente no
cubren todo el sistema, asi se unen varios equipos gue-
cada uno es bueno, pero el conjunto no necesariamente -
es satisfactorio y en ocasiones se hacen omisiones gra-
ves al integrar las diversas partes. BEn nuestro pais -
con la politica de fomento de la industria, se han crea
do fabricantes de rodillos, poleas etc. etc., que por -
razén natural no cuentan con la exXperiencia necesaria y
a veces sin el equipo adecuado, por lo que hay que ser-

muy cuidadosos en su seleccion.

La decisién de la capacidad de disefio del equipo es un-
compromiso, se conoce la capacidad nominal traba jandose
con este valor, olvidandose el dinamismo del personal -
de operacién que a menudo trabaja la Planta a 50% o mas
del tonelaje de disefio. Una indicacidn o guia es la me-
dida a la cual se puede sobrecargar el equipo al cual -

sirven los transportadores.

Con la capacidad seleccionada, se calculan todos los -
elementos, en realidad este es un valor promedio puesto
que en los puntos de carga se tiene un incremento, debi
do a que la velocidad del material es diferente del de-
la banda en magnitud y direccidén, desarrollando fuerzas
de friccidénm que aceleran el material hasta igualar las-
velocidades, para disminuir esto hay que dirigir corregc
tamente el material y colocar guiasjpara gque no se des-

parrame el material.




Se presenta el estudio matematico hecho por el Ingeniero Nor

teamericano H. Colijn de Investigaciones en la Siderurgica -
United States Steel Corp.

Q = Capacidad Nominal en - -

Kg/M.
Capacidad Maxima en - -
Kg/M.
Velocidad de la banda en
M/Seg.

= Velocidad inicial de la-

carga en M/Seg.

Angulo de inclinacidn en
grados.

Aceleracidn de la carga-
en M/Seg?

g = Aceleracion de la grave-

dad er M/Seg?
M = Cooficierte de friccidn-
Fig. 1.- Diagrsma de fuerzas < : ] terizl y la -
entre la carga y la bandz. CLi.Co .
¢ = Fusrzz de cohesion entre
la: cerge y la banda en -
Kg/M

X = Recorrido del material -
desde el punto de impac-
to en M.

k = Coeficiente de sobrecar-

ga.

Dur:znte el lapso de aceleracidn de la carga el transportador
meneje wx, & une velocidad Vx, manteniendose constante el pe

so por unidad de tiempo.

5% :.,x.Vx:Q.Vyiq,x>%;V>Vx;}«'_:\,x

Aplicando la segunda ley de Newton al diagrama de fuerzas -




