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Los valores de C son dificiles de determinar, pero suponien
dolo nulo, el valor de k esta del lado seguro. Igualmente -
los de/u son ignorados y en este caso no es conveniente su-
primirlo, unos valores tipicos se muestran en la siguiente-

tabla:
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TABLA I
MATERIALES A GRANEL

Humedad |Densidad Cohesidn L

% Kg /M3 Kg /M2 En Lule
Arena 2 1635 9.8 0.450
i 1685 2.4k | 0.460
Taconita 0 2540 0 0.531
Concentrada 6 2260 4g 0.608
10 2760 98 0.608
Mineral de hie- 2570 25 0.590
rro (Finos de - 2760 kg 0.590
Venezuela) 12 2850 122 0.600

Carbén Bitumino

il %) 1025 19.6 0.577
6 960 29 .4 0.620
15 960 49 0.624

El valor del Coeficiente de sobrecarga k nos permitird selec
cionar la cantidad de rodillos de impacto y la separacidn de

los rodillos de carga en la zona de transferencia.
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Se recomienda considerar un valor promedio k = 3 duran-

te la aceleracioén.

d) Es muy frecuente que los transportadores acarreen el -
mismo material, pero de tamafios diferentes clasificados,
inclusive diversos materiales, variando asi el tamafio,-
densidad y humedad.

Las consecuencias son tiraderos de material (principal-
mente finos) y desgaste prematuro de la banda, aqui que
da como unico recurso disefiar los elementos para las -
condiciones mas desventajosas.

Cuando el material se prepara y clasifica en una Planta,
transportandose por ferrocarril a otro sitio para su -
proceso es comun encontrar otros materiales o el mismo-
material de mayor tamafio, no es econdémico volverlo a -
cribar siendo suficiente instalar en la alimentacidn un

enrejado fijo.

e) El espacio alrededor del equipo es de bastante importan
cia para limpieza y mantenimiento del equipo. Disefiando
un conjunto con 1.5 metros libres alrededor de todo el-
equipo es bueno, evitar hasta donde sea posible baranda

les y muros junto a reductores, motores etc. etc.

£) Los puntos de transferencia o alimentacidén del transpor
tador son vitales para una buena operacidén, este estudio
es de.responsabilidad exclusiva del disefiador y merece-

la mayor atencidén. En seguida se muestran unas figuras-

ilustrativas.
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Fig. 4.- Comparacién de instalaciones en los puntos de transferencia.

Para la seleccion del equipo mecanico,

res, motores, rodillos, ls

sefio de los sellos de los rodillos.

El mas efectivo observado es el de metal embutido

rado con el soldado (se distorsiona con el calor) y o -

tros metodos de sujeccion.

Si se descuida este punto la grasa se desparrama emba -

rrandose en la banda y poleas, formando una masa con el

polvo ambiente que se pega y es dificil de eliminar, a-

tacando a la banda o variando el coeficiente de friccion

entre la banda y polea, limitando la fuerza transmitida.

En un sistema de bandas se evita el apilamiento del ma-
terial, obligando a que el arranque sea en sentido in -
verso al flujo y que cualguier parada de la cadena, de-
tenga todo el equipo anterior sin afectar al posterior.
Un mayor refinamiento que ha rendido buenos resultados

es agregar al control un switch centrifugo montado en -
alguna polea loca que pare el motor en caso de patina -

miento o rotura de la banda.
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2.- Instalacion del Equipo.

En la instalacidn se tiene personal especializado en el mon-
taje y alineacién de estructuras, reductores, motores y po -
leas, descuidandose a menudo de la completa alineacion de los
rodillos.

La estructura trae los taladros para montar los rodillos y es

tos en sus bases tienen agujeros ovalados para facilitar el-

trabajo, la alineacidén se da visual o con referencia al rodi

llo anterior, como resultado se tienen rodillos cruzados y -
en operacidn movimientos irregulares de la banda en su tra -

yectoria.

Es muy recomendable que una vez alineadas y niveladas las po
leas del sistema e instalados los rodillos antes de colocar-
la banda, tender un hilo como referencia y alinear con escua
dra los rodillos, este trabajo es arduo y laborioso, pero su
ejecucidn rinde frutos posteriores.

En las pruebas de arranque se vigila rutinariamente el ca -
lentamiento del equipo, niveles de aceite en los reductores,
la respuesta de los controles del eguipo y la alineacion de-

la banda en vacio y con carga.

Cuando la banda se desalinea en vacio, lo mas comun es que =
sea a causa de rodillos cruzados y se tienen muy pocos bene-
ficios moviendo las poleas, debido a la poca longitud sin sg
portar, o se checa la posicidén relativa de los rodillos como
se recomienda anteriormente o se mueven grupos de 4 o mas -
rodillos inclinandolos en el sentido de la banda y apuntando
hacia el lado que se desvia, este es un metodo de pruebas -
hasta eliminar el problema, asi la cantidad de rodillos por-

mover y el avance necesario es muy variable.

Una banda centrada perfectamente cuando corre en vacio,; pue-




