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En la figura No. 8 se muestra la curva del motor en -
vacfo a 1800 R.P.M. de donde se puede obtener K1 promedio para
una Ifm constante, ya que Kl varfa un poco con la Iam. del motor,

Para 1800 R.P.M,

¥ Ifm = .335 amp.

K1 = 0,0475

En la figura No. 9 se muestra la curva de Tm y Wm -

contra Tam para Ifm = ,335 amp. y 90 volts en terminales (ob-

tenida teoricamente)

3.- En la figura No., 10 se muestra el diagrama del circui-

to de retroalimentacion y voltaje de referencia.
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