R

estard considerado como un perfodo de creeimiento consoli
dado. Continuando con Los proyectos, ef volumen total de
carga maniiima se Ancrementard en un 7.9% dunante este pe

- nfodo y se espera que alcance unos 236 miflones de tonela
das en 1990.

de manufactunas y de nompen La nelacién desproporcionada
de La indusinia con ef mencado doméstico.

5. PROSPECTOS DE DESARROLLO Y PROGRAMAS PARA LA INDUSTRIA DE --
CONSTRUCCION NAVAL.

Considerando el cambio estructural del comercio manftimo,

Los embarques en alta man tendrdn adn mayor importancia -
Dunrante 1970 y 1978 el volumen total de comerncio marnftimo en el futuro y se espera que amplien su particdipacibn de

aumentd de 26.2 millones de toneladas a 63.5 millones, -- } carga total en un 71% en 1990.
mostrando asl un incremento anual de 11.7%. Durante este
pertodo Los embarques manitimos se ampliaron mds del pro-
medio, extendiendo su participacidn en volumen de carga - E EL volfumen de carga en general se desarnofland a una tasa
manltima total de un 52 a un 60%. Este desarnollo estuvo de crecdimiento promedio de 5.4% o 6.9% nespectivamente --
causado principalmente debido al ndpido inchemento en Las ' entrne 1982/90 (Ven tablLa 5.1).

exportaciones de carga Liqudida en bancos de gran calado, |
LLegando casi a un 22% por aiio.

5.1 Desannollo del comencio manitimo.

.

EL volumen de carga LLqudi
da mostrand un crecimiento acelerado e incrementarnd su --
partiedpacién de carga total por barco a un 78% en 1990.

Observando estas tendencias al desarnolflo, es evidente que
el Gobierno mexicano actual estd dando mucha mds imponrtan
cia a La Zransportacidn maniftima que en el pasado cuando
el comencio estenion estaba ondientado principalmente ha--
cia el mencado estadounidense, ddndole mayor importancia
siempre a La transporntacidn ferrnoviaria y pon carretenra -
que por via marltima. Definitivamente, el Aimpulso de ME-
xico para 4incrementan el comencio intennacional manftimo

y a fomentar Las exportaciones a Europa y al Lejano Orndien
te, fLienen sus implicaciones para La ampliacién de La ma-

De acuendo a Los proyectos de La Secretaria de Comunica--
[‘ ciones y Transportes, este nivel de desarnollo elevado se
y mantendnd también en el futuro. Siguiendo Las metas ambi
| ciosas def PLan Nacional de Desarnollo Indusirial, el pe-

niodo Legislativo actual estd considerado como penfodo de

crecimiento acelenado. EL volumen fotal de carga maniti-

ma estd proyectada para un Lincremento de un 19% pon aio,

duplicdndose asi dentrno de solo cuatro aiios. Esta ndpida

expansién del comercio marnitimo estard basada principal-- Somale TR PR

mente en el tremendo crecimiento de La indusirnia petroqul

mica mexicana, 4incrementando consecuentemente fLas exporta

ciones de petnéleo y sus dernivados asf como induciendo --

Las Aimpontaciones de bienes de capital y equipo auxilian

para apoyar asi La industrnializacibén nacional. Por otra

parte, La canga manitima también aumentand debido al cre-

cimiento elevado de poblacidn causando una demanda sustan

cial en Las impontaciones alimenficias.

En caso de que LLeguen a nealizarse Las metas def plan --

hasta 1982, afcanzando as{ un nivel considerablemente ele
vado en el comenrcio maritimo total, el penfodo de 1982/90 E
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Programas para £a marina mercante Mexicana.

Aunque México cuenta con casi 10,000 kms. de costas, no pue
de considerarnse una nacibn marnftima de impontancia. En nea
Lidad, La capacidad actual de La marnina mencante en exdsten
cia estd Lejos de sen capaz de hacer frente 'a Los nequeni--
mientos de transpontacibn connespondientes a La expansidn -
del comencio inteanacional. Esto sucede en especial para -
La carga manitima que aleanzé una cantidad de 38.4 millones
de toneladas en 1978 y que es transportada por casi un §8%
de Lineas manitimas extranjeras. En nealidad, esta situa--
cibn es diferente en Lo nefenrente a embarques costenos ya -
que solamente un 12% son embarcados porn Las LLneas manitimas
extranjeras. Peno ya que Los embarques costenos nepresen--
tan menos de un tencio de Los embarques totales, adn un to-
tal de 42.5% de canga manitima se maneja por barcos con ban
dera mexicana (ver Tabla 5.7).

En un esfuenzo para inenementar £a marina mercante nacional,
ef Gobienno mexicano estd braindando nuevas concesiones a --
Los expontadornes con bandera mexicana neduciéndoles Los im-
puestos en sus embarques. Bajo decreto presidencial Lanza-
do en Diciembre d¢ 1980, Los expontadones esidn siendo notd
fLcados que pueden obtener un cnédito a cambio de Ampuestos
federales, que no estd designado para un propbsito especlfi
co, hasta por un 10% del costo del embarque incluyendo cual
quiern otro cango relacionado con dicho embarque. Las conce
siones de carnga también cubren barcos bajo Los estatutos de
La marnina mercante mexicana y buques petroleros manejados -
por Petrnéleos Mexicanos (PEMEX), La compaiiia petrolena pro-
piedad del gobienno. EL Presidente Lépez Portillo dijo que
La promocién de La marnina mercante es por el beneficio e in
tenés piblico y debe considerarse un objetivo nacional prin
cipal pana aéegdnan La auto-suficiencia en La transporntacibn

maritima def comercio externion y panra dupernan La dependen--
cia extranjera.

11

Actualmente, La manina mercante mexicana cuenta con un fo-
tal de 98 bancos de Los cuales 69 de ellLos estdn nindiendo
un tonelaje de mds de 100 dwt, nesultando asi un tonelaje
total de toda La fLota de s0Lo unos 10.7 millones de dwt.-
EsLo es menos de La mifad del uno pon ciento del tonelaje
mundial total. En cuanto a Las condiciones de funcionamien
to de La fLota, hay 46 bancos (0.8 millones de dwt) Listos
para La transportacién maritima y 23 barcos para embarques
costenos (ven Tabla 5.3).

Para enfrentarse a Los nrequernimientos futuros de transpornta
cibn denivados def comercio maniftimo, el gobierno mexicano
desarnoflé prognramas definidos para La ampliacién de La ma
nina mencante nacional. De acuerdo con Los proyectos efec
tuados por La Secrnetanlfa de Comunicaciones y Transponte, -
en cooperacién con La BPireceibn General de Operacibén Ponrtua
ria, PEMEX y Las grandes LLneas naviernas nacionales, La de
manda de nuevos barcos, asi como Lo0s nequenimientos de re-
posicibn dunrante 1979 y 1990 nesultania en 140 barcos, de
Los cuales 15 estdn prnéximos a reponense. EL tonelaje to-
Zafl de peso muernto aumentarifa de Los 1.1 millones de dwt -
actualmenie en 1979 a unos 7.1 millones de dwt en 1990.
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|
L
|
2 I
Tabla 5.3 : Tamafio y estructura del tonelaje operando bajo la ban- g
dera Mexicana en 1979 (barcos de mas de 1,000 dwt). i
; ]
Tabla 5.2: Carga maritima por banderas en 1978. ‘i
i
F_'ngde barcos petroleros transportador a granel barcos de carga flota total % del xﬂ
= . : parcos No. de tonelaje No. de tonelaje No. de tonelgje No.de tonelaje total [
Grupo de mercaderia/ Carga embarcada bajo Carga embarcada bajo B Garine (awt ) bareos (awt) barcos {dwt) barcos (dwt)
via maritima ?anderas mexicanas banderas mexicanas (d
i tons.participacién jmo tons. participacién (%)
P SR ERYE 3 _ S L e e L
,000- 9,999 2 18,L43 8 53,682 3 17,693 13 89818 8.3
et 3 - 5 61,161 6 12023 67
CARGA GENERAL 1,218 33.3 2,348 66.7 ,000-14,999 1 11,262
000-19,999 7 122,553 5 _ a 3 48,522 10, 111,075 15.9
destino maritimo 370 13.2 2,431 86.8 000-24,099 15 32k 6kT 5 51,575 v 3 17T 376,222 35.0
il
Carga costera 848 99.2 7 c.8 L000-3u,999 2 61,600 - - - s 2 61,600 5.7 'J
‘Onl:_h “_j\_}.‘, i hh‘638 - - - - l hhq689 J—l-.? :
TACTON TRUR 1 G 5,580 28.8 13,811 1.2 000-y mis 4 220,469 F N g - W 220,469 20.5 @ i&
2l
destino maritimo 770 5.4 13,547 9k .6 )
carga costera 4,810 94.8 26k gie oTAL 34 809,615 10 105,257 25 160,816 69 1;075.688 100.0
‘ CARGA LIQUIDA A GRANEL 20,180 hg.8 20,310 50.2
; destino marftimo 3,624 17.0 17,646 83.0 ﬂm
| i
carga cnstera 16,556 86.1 2,66k 13.9 Procedencia: Secretaria de Comunicaciones y Transportes: . i
Direccidén General de Marina Mercante.
CARGA TOTAL 26,978 42.5 36,559 57.5
destino maritimo L, 764 12.4 33,624 87.6
carga costera 22,215 88.3 2.935 axT

Procedencia: Secretarfa de Comunicaciones y Transportes:

Direccidn General de Operacidén Portuaria.
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Banrcos Petrolenos

Existe una demanda por unos 71 barcos petrolernos adicionales --
con un tonelajfe de peso muento total de unos 4.8 millones de --
d.w.t. En nelacidn a La estructurna de vigencia del tonelaje en
existencia manefado porn compainfas maritimas mexicanas, hay unos
7 barcos petrolenos (225,000 dwt) que deben sen sustituidos den
tro del penfodo bajo considernacién. En panticular, La demanda

de bancos petnolenos consiste en:

- 33, buque-tanques, de 43,700 dwt. cada uno, para cabotaje. -
La transporntacién manitima de productos petrolesos a Lo Lango
de Las costas mexicanas se consideranifa entonces en un 96% de
barcos operando bajo bandera mexicana (ver tabla 5.4).

- 3% banrcos-tanques, de 50,000 dwit cada uno, para La transporta
eibn manitima de productos petrolenos a Los Estados Unidos y
Canadd. AsL, La panticipaeibn nacional para el manefo de pe-
trnéleo en estas nutas aumentanfa de un 41% en 1879 a un 50% -
en 1990 (ver tabla 5.5).

- 13 barcos-tanque de 150,000 dwt cada uno, para hacense cangd -
de Las expontaciones marnitimas a Eunopa y Asia. En estas nu-
tas, La panticipacién de barcos nacionales en el manejo de 2o
nefaje total espera 4incrementanse de un 6% en 1979 hasta un -
50% en 1990 (ven tabla 5.6]).

Transportacibén de carga a granel

Para cumplfin con La meta de manejan el 35% de La earga total a
granel porn via maritima en 1990 (11% en 1979) con barcos nacio-
nafes, existe una necesidad de unos 900,000 dwt adicionales que
se desglosan a continuacfon.

- 23 transpontes de carga a granef de 27,700 dwt eada uno, para
Irnanspontacibn manitima en genenal, de Los cuales ? de estos
barncos estdn ya para sustituinse l(ven Tabla 5.7).

- 6 Znanspontes de carga a granel, de 50,000 toneladas cada uno,
para cubrin Las expontaciones de sal a Japén hasta en un 50%
con bancos nacionales (ver Tabla 5.8).

Barcos para Canga

De acuendo con Las predicciones, La marina mercante debe sen ine
crementada en unos 27 barncos para canga genenal, provisto cada
uno de eflLos de unas 16,000 dwt. Ademds existen barncos del mis
mo Zonelaje que ya deben Sustituinse pana 1990. Los nequanimign
tos totales de tonelaje para esa fecha sendn de unas 470,000 -2
dwt. proponcionando asi{ capacidades de embarque nacionales para

el manejo de un 35% del volidmen total de carga marfiima (ven Ta
bla 5.9). |
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