éambiablcs, una con un taladro de 46 mm y otra con un
taladro de 50 mm, se sujetan en su sitio mediante un tornillo
de cabeza en formia de casquete, y estos sitian las distintas
espigas de la bomba. Cuatro inserciones intercambiables

bomba. Las inserciones se sujetan mediante dos tornillos y-
se sitiian en relacién con el cero de la escala por medio de una
espiga. .

- Los detalles para estas herramientas soni como sigue:
Indicador de marcas de brida con placas de espiga

de 46 mm y 50 mm 7244/27
Insercién para Bomba DPA del tipo standard 7244/28
Espaciador para 7244/28 en las ‘bombas con :

© espiga de 50 mm y transmisién standard 7244/29
Las piezas 7244/27-28-29 forman un conjunto

de herramienta 7244/26
 Insercion para cje de transmisién ahusado para
.bombas reforzadas con engranaje montado

directamente en el eje de la bomba 7244/30
Insercién para bomba con buje de engrane 7244/31
Insercion para bomba con buje estriado 7244/32

Cuando utilice 12 insercién 7244/30, el indicador estd
montado en el eje cénico, alojado con la chaveta de media

Fig 51 Herramienta de comprobacion del avance . de lena
montada en una bomba
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adaptan el indicador a cualqmer tipo 'de transmision de .

luna, y sujeto en su sitio mediante una tuerca UNF de f in, |

completamente apretada para cerciorarse de la correcta
colocacién del indicador en el eje de transmision. Una barra
pasa a través del orificio de } in de la insercién y la sujeta
cuando se aprieta o afloja la tuerca. Un extractor 7044/690
montado en la rosca de la insercidén permite retirar el
indicador después de utilizado.

Para marcar la brida, se sujeta la bomba en la posm.cson de
sincronizada, y el comprobador de grados, con la insercion
adecuada y la placa de espiga, se monta en la transmisién de
la bomba y se regla a la cifra especificada en los datos de
orueba. Utilizando el indicador como plantilla, marque una
linea en la brida entre las placas del indicador de marca. En

~ las bombas de tipo bésico, con regulador mecanico, la

transmision de vaina, montada normalmente en la bomba,
debe utilizarse para permitir el posible desgaste asi'como

las tolerancias del mecanizado. En algunos casos, quiza s6lo

sea necesario comprobar que la marca existente es exacta. Si

es incorrecta, borre la marca existente y marque una nueva,

Las bombas con transmisién reforzada deben sinconizarse

con el buje de transmisién adecuado.

Nota: Para una sincronizacién correcta, no debe quitarse el
buje estriado o de engranaje normal, tanto para
sincronizacion de brida como después de marcado.
Cuando el engranaje estd montado en el eje de
transmisién, o tiene que quitarse antes de montar la
bomba en el motor, se utilizan como dato de referencia
el ¢je de transmisién cénico y el chavetero.

Precinto de las Bombas -

Después de las pruebas, deben precintarse las tapas de
inspeccién de todas las bombas, a excepcion .de las que
poseen ajuste ‘externo del combustible méximo y las de

sincronizacién interna, pasando un alambre a través de los

tornillos de sujecién y precintandolos con un sello.de plomo.

' Debe montarse un manguito sobre el tornillo de ajuste de la

maxima alimentacién en las bombas -de ajuste externo, y
sujetarlo con alambre y poner un sello de plomo. Los

tornillos de velocidad méxima del regulador no pueder

precintarse hasta que el regulador no estd ajustado-en ¢

motor, 1e modo que pueda ponerse en la bomba la tapa, e:

alambre y el sello, al objeto de poder precintar la bomba
después.del ajuste final.

Aceites para 'Pruebas
Los aceites para pruebas adecuados, se mdlcan en los
datos técnicos.

- Lainformacién dada en esta seccién se facilita como guia.
~ Existen muchas variantes de bombas DPA montadas en

| diversidad de instalaciones, consecuentemente, es imposible
| cubrir Ia dmplia gama de caracteristicas en este manual.

. Los detalles de una instalacién particular y de los compo-

nenzes de un sistema pucden obtenerse del manual de
| instrucciones del fabricante del motor o del vehiculo. Esta
;: seccién complementa Ias mstrucc:on&s dadas en el manual

y ayuda a los operarios 2 conseguir un alto grado de eficiente

. servicio.

| Probiemas de Servicio

En toda comunicacién con el Ag-1te o Servicio CAV,
mdxque el Ntimero de Despacho del ¢ -mponente del equipo.
- Cada Agente y cada Servicio tienen informacién completa
| sobre las Modificaciones de Servicio actualizadas, y aconse-
. jar sobre los repuestos ongmales CAV para las bombas y

| cquipos en servicio.

Si una bomba DPA est4 dafiada, dcfectuosa (incluso
 cuando el fallo haya sido temporalmente eliminada), o silos
cmdados de rutina no evitan el mal funcionamiento, péngase
| en contacto con el Agente o Depésito sin demora.

‘ Registros de Mantenimiento

Cuando se reparan bombas DPA en un taller, una docu-
‘mentacién precisa ahorra mucho tiempo, y Ias tarjetas sobre
el “historial” del sistema de inyeccién pueden mantenerse
- para distintos tipos de bombas, y deben anotarse como

| referencia los detalles de los boletines de servicio remitidos a
todos los Agentes CAV. Los programas, de mantenimiento

son muy valiosos cuando estan relacionados con las con-
diciones especificas de servicio bajo las cuales funciona la
_bomba. La experiencia indicard cualquier variacién en los
intervalos de servicio recomencados, y hac:endose referencia
| 2 la informacién disponible en el programa se ayudari a
mantener las bombas en éptimas condiciones de funciona-

7 m'imtoa

I.oqlimaén de Fallos
Los defectos en los equipos auxiliares a veces originan
nmnqms defectuosos, pérdida de potencia y funciona-

| miento. Antes de atribuir estos fallos a la bomba DPA, se
| ahorraré mucho tiempo y problemas comprobando que hay
 un suministro de combustible adecuado a la bomba, queel .
| filtro de combustible fonciona y que todas las conexiones del
| sistema de combustible estin apretadas a los valores de torsién

Aira en ef Sistema
El aire que alcance los sistemas de combusnble por cual-
quier causa, ocasionars un funcionamiento erréneo. Se debe

lfeauar ¢l cebado cuando por cualquier circunstancia se

LA INSTALACION

hayan aflojado las conexiones, asi como cuando se cambie el
elemento de filtro. También es necesario el cebado cuzndo
el motor ha estado funcionando durante mucho tiempo en
ralenti. Més adelante se da informacién sobre el procedi-

miento de cebado, y también, en el manual de instruccic aes
del motor.

Filtros

Paraquela bomba DPA funcaonc eficientemente y durantc
mucho tiempo, debe suministrarsele combustible limpio.
Los suministros de gas-oil, generalmente, se efectiian en
excelentes condiciones, pero la suciedad y el agua pueden
introducirse =n los depésitos de almacenamiento. Donde se
especifiquen sistemas de filtros CAV, es imprescindible
utilizar como recambios los elementos de filtro originales
'CAV, y que los elementos sean cambiados a los intervalos
recomendados, de acuerdo con las instrucciones sobre '
limpieza. Los filtros pueden ahogarse inesperadamente, por
ejemplo, en combustible con excesivos residuos de cera, y
esto debe tenerse en cuenta cuando s¢ trate con fallos enel
sistema de combnsnble.

Inyectores ;

A veces, los fallos atribuidos a la bomba se enctmtmnen
los inyectores y no en la bomba. Estos puéden producirse
por combustible sucio, en cuyo caso, estan afectados los
intervalos de servicio, pero frecuentemente, estos fallos estén -
originados por las condiciones de servicio. Los inyectores en
los motores que funcionan en régimen de ralenti durante
largos periodos de tiempo, requieren atencién con mayor
frecuencia que los que funcionan constantemente con carga
y a altas velocidades. El descuido de los inyectores puede
conducir a un bloqueo de las toberas, que a su vez pueden
causar ¢l gripado del rotor. Los inyectores a los que se da un
servicio incorrecto. invariablemente dan atomizacién pobre,
combustion inefica. yexcesivo humo de escape, conduciendo
a grandes dep6sitos. de carbén y a pérdida de potencia. Es
esencial apretar todas las uniones a los valores de torsién
recomendados después de la inspeccion de fugas. Si hay
dudas, deben someterse los inyectores a una pulverizacién de -
prueba; y las unidades defectuosas renovadas o reparadas de
acuerdo con las instrucciones autorizadas.

Cebado

_El cebado y purga son esenciales después de 1a instalacién
del equipo de inyeccién, y después de quitar o poner cual-
quier parte individual del sistema. Estos tambiéa son?¥
necesarios después de aflojar y apretar conexiones de tubosy
si el sistema estd total o parcialmente drenado con com-
bustible en cualquier momento. El cebado es necesario

~después de cambiar un elemento ‘de filtro, pero entonces,
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: generalmente, es suﬁcnente realizar las operaciones 1 y 2,0
I y 3 de las instrucciones de cebado, y no la totalidad de la
secuencia. f
Cuando la bomba DPA es de tipo no familiar, o cuando el
sistema incorpora caracteristicas no usuales, vea el manual de
instrucciones del fabricante del motor o del vehiculo, para
los detalles necesarios. .
Cuando no se indican instrucciones especificas, proceda del
modo siguiente:
. 1. Antes de proceder al cebado y purga, compruebe que
- las partes exteriores de los tornillos de purga y la
- superficie de-alrededor estin perfectamente limpias,
previniendo asi la entrada de suciedad u otr?s ‘materias
extrafias en el sistema de combustible.
2. (a) Eneltipo defiltro de cuatrotetones, aﬁo;e el tapén

de purga (préximo a la cabeza del perno de

retencién) en la cabeza del filtro; y accione la
palanca de cebado del sistema de combustible
hasta que el gas-oil, libre de-burbujas, salga del
orificio. Apriete de nuevo el tapén de purga.

(b) Si el filiro no es del tipo de cuatro conexiones,
afloje la salida del filtro o la conexién de entrada de
la bomba (la que esté més alta). Accione la
palanca de cebado hasta que el gas-oil, libre de

burbujas, salga por la conexion aflojada. Apriete

: nuevamente la conexién. : ;
3. Afloje el orificio de purga del cabezal hidréulico, y el
tornillo de purga en la carcasa de control del regulador.
Nota: En las bombas con regulador hidraulico de

pifién y cremallera, el tornillo de purga estd -

- situado o en la parte superior de la carcasa del
regulador o incorporado en el dispositivo anti-
calaje, En las bombas con regulador rever-

sible, el tornillo de purga estd en la parte superior,
en la parte frontal o en la parte trasera de la

carcasa, de acuerdo con la posicién del
regulador.

4. Accione la palanca de cebado hasta que el gas-oil, libre
de burbujas, salga por el tornillo de purga del cabezal.
Apriete de nuevo el tornillo, y accione la palanca de
cebado otras doce emboladas.

5. Limpie la superficie de alrededor y aﬂole dos o tres

conexiones de alta presion en el extremo del inyector.
Abra el acelerador y arranque el motor hasta que el
gas-oil, libre de burbujas, surja por las conexiones
aflojadas.
6. Apriete nuevamente las conexiones. Arranquc el

motor y hégalo funcionar a velocidad de ralenti.

7. Cuando el gas-oil, libre de burbujas, salga por el
orificio de purga del regulador, apriete el tormllo de
purga.

8. Finalmente, con el motor funcionando, seque las

superficies de alrededor de todos los orificios de purga y
conexiones y compruebe si existen fugas. Apriete
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nuevamente los tornillos de purga y las conexiones, s1
€s necesario.

Ajuste de la Velocidad Maxima
El reglaje del banco de pruebas para la comprobacién del

funcionamiento del regulador es necesariamente aproximado. |

El banco de pruebas no simula las condiciones de funciona-

_ miento del motor, debido a las diferencias de viscosidad del

aceite de pruebas y del gas-oil, y entre las presiones de
alimentacién y las” temperaturas. La velocidad regulada
méxima serd diferente cuando la bomba esté montada en el
motor, especialmente en las bombas con regulador hidraulico.
En todas las bombas DPA, el reglaje final para la velocidad
méxima (sin carga) debe llevarse a cabo en el motor, a
temperatura normal de funcionamiento, de acuerdo con las
instrucciones del fabricante.

Un procedimiento normal es comprobar las revoluciones

por minuto con un indicador de velocidad del motor, con el

acelerador completamente abierto, y ajuste la velocidad

miéxima en el tornillo de tope hasta que caiga dentro de los. |

limites especificados. Apriete de nuevo la tuerca de inmovili-

zacién del tornillo de tope y compruebe nuevamente la. |

velocidad méxima. Cuando se obtenga la cifra correcta,
monte el manguito de bloqueo y sellelo con alambre. |

Reglaje de la Velocidad de Ralenti

temperatura normal de fiuncionamiento, de acuerdo con las

instrucciones del fabricante. El procedimiento normal es |
aflojar la tuerca de inmovilizacién del tornillo de tope de

ralenti y ajustar el tornillo de tope hasta obtener el régimen de
ralenti especificado. Entonges, se hace funcionar el motor a
tres cuartos de la velocidad méxima (con la conexién del

. acelerador conectada) y se hacen varias comprobaciones para
cerciorarse que la velocidad retorna consistentemente a la

velocidad de ralenti, cuando se suelta el acelerador.

Si hay montado un dispositivo anti-calaje, la velocidad
deralenti y el anti-calaje pueden ajustarse al mismo tiempo.

. Reglaje del Dispositivo Anti-calaje

El ajuste anti-calaje en las bombas reguladas mecanica-
mente, es diferente del de las bombas con regulador hidrau-
lico. El dispositivo debe ajustarse en un motor a temperatura
normal de funcionamiento, al objeto de evitar una “caida” o

velocidad alta de ralenti, lenta. El regulador no puede |

reducir el combustible por debajo del ajuste anti-calaje.

Las siguientes instrucciones son generales y aplicables a |
la mayoria de los motores. Las velocidades de ajuste final y el |

procedimiento para los motores en particular, deben

obtenerse del manual de instrucciones dci fabncante del

motor o del vehiculo.

‘1. (a) En una bomba regulada mf:camcamente, el |
tornillo anti-calaje est4 situado en el extremodela |
transmision de la carcasa del regulador. Con el |

5 : i - 1 2.
El ajuste de la velocidad de ralenti se realiza en un motora |

motor estacionario, afloje la tuerca de inmoviliza-
cién del tornillo y desatornille el dispositivo hasta
que deje de tocar el brazo del regulador.

(b) Caliente el motor y ajuste el tornillo de tope de
ralenti para situar la velocidad dentro de la gama de
ralenti. Atornille cuidadosamente el tornillo anti-
calaje hasta que suba ligeramente la velocidad del
motor. Luego afloje aproximadamente un tercio de
vuelta y bloquee el tornillo; si es necesario,
reajuste la velocidad de ralenti del motor con el
tornillo de tope de ralenu, e inmovilice el tornillo
de tope.

(c) Con el enganche del acelerador conectado, haga
funcionar el motor a unos tres cuartos de las
velocidad méxima; luego suelte el acelerador. Si el
motor se cala apriete ligeramente el tornillo anti-
calaje, y bloquee de nuevo. Compruebe nueva-
mente si se cala o si “cae” lentamente después de
cada ajuste. Si la “caida” es muy lenta, la bomba
estd sobreamortiguada, y debe aflojarse ligera-
mente el tornillo anti-calaje, inmovilizarlo de
nuevo y comprobarse los resultados. Cuando se ha
obtenido un reglaje satisfactorio, compruebe que
el motor se para cuando se acciona la palanca de
cierre. :

En las bombas reguladas hidréulicamente, el tornillo

anti-calaje es un tope de resorte ajustable situado en la

parte superior de la carcasa del control del regulador.

En las bombas con regulador de cremallera v pifién, el

tornillo de purga esti incorporado en el dispositivo

anti-calaje; en las bombas con regulador reversible, el
dispositivo anti-calaje esté sin tornillo de purga.

(@) Con el motor estacionario, utilice dos llaves, una :

para sujetar ¢l cuerpo de amortiguacién, y la otra,
en la tuerca de bloqueo. Afloje 1a tuerca de bloqueo
y afloje el tornillo anti-calaje hasta que el disposi-
tivo esté fuera de contacto con el esparrago de la
vélvula dosificadora.

(b) Arranque el motor y cahentelo ala tempcratura de
funcionamiento normal. Regule la velocidad del
motor dentro de la gama de velocidad de ralentd
especificada por el fabricante, ajustanto el tornillo

de tope de ralenti. Atornille el dispositivo anti-

calaje hasta obtener un ligero aumento de veloci-
dad; luego, desatornille un tercio de vuelta y
blequee.

(c) Con el enganche del acelerador conectado, haga

funcionar el motor a tres cuartos de la velocidad
‘miéxima y suelte el acelerador. Si se produce el
calado, atornille ligeramente el dispositivo anti-
calaje y bloquee de nuevo. Después de cada ajuste,
compruebe si se cala o “cae” lentamente. Si la

caida” del motor es lenta, la bomba esti sobre-
amortiguada; desatornille ligeramente el dis-

positivo anti-calaje, bloquee de nuevo y com-
.pruebe. Cuando se obtenga un reglaje satisfactorio,
compruebe que el motor se para cuando se acciona
la palanca de cierre.

Montaje de la Bomba en el Motor
El procedimiento de montaje depende de la disposicién de
la transmisi6n y del tipo de regulador.

Cuando se quita 0 monta una bomba, debe cuidarse mucho -

de que no haya lumbreras abiertas o conexiones por las que

pueda penetrar la suciedad o cualquier otra materia extrafia.

Todas las aberturas deben cubrirse con materiales auto-

rizados mientras se trabaja en el motor.

En la mayoria de los motores, la bomba se monta con la
referencia del pistén (generalmente cilindro No. 1) en.el
punto correspondiente de la embolada de compresidn.

Nota 1. Al ajustar la posicién de la bomba, recuerde que un
desplazamiento de + 1° en la brida de la bomba
representa un cambio de sincronizacion de 2° en
ambos sentidos para las bombas funcionando a la
mitad de revoluciones del motor. Los orificios de
montaje situados en la brida de Ia bomba pro-
porcionan una fluctuacién nominal de + 6° enel
4ngulo de la bomba.

Nota 2.
del motor, borre la marca de sincronizacién del
motor y marque una nueva antes de montar la
bomba.

Sincronizacién Interna

En las bombas que llevan un anillo eléstico o un anillo de
sincronizacién con una referencia de perfil, se regla la orejets
de modo que su linea guia o eje se alinee con la marca de Iy
placa de transmisién especificada en’los datos de prueba,
Cuando coincidan estas marcas, la bomba esté en el punto.de
comienzo de la inyeccion en ¢l cilindro No. 1.

Sincronizacién Externa

En la sincronizacion externa, la bomba esti rhontada en el
motor y colocada de modo que la marca de sincronizacién
externa situada sobre la brida de la bomba esté alineada conia
correspondiente marca del motor.

La sincronizacién del motor se describe en el manual de

instrucciones del fabricante, que debe considerarse come

primera referencia. La siguiente informacion cubre el ajuste

y las sobre-comprobaciones.

l. Ajustede la Smcronuzacuén

El a;ustcdelasmcronmclénm:cml,paraamd
retardo de la transmisién, cuando lo haya, esti calculado
durante el montaje del motor mediante el cinpleo de un
indicador pre-ajustado al 4ngulo adecuado. Después que se
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Si se han variado los engranes de smcromzac.lﬁl '




