angular en el primer plano como la falla avanza en direccidn
longitudinal del pavimento indicado indicando un movimiento

de la cimentacidn muy abajo del pavimento.

JUNTAS FALLADAS O ABATIDAS.- La fotografia muestra un -
pavimento rigido en el cual no se proveyd de implementos para
transferencia de carga en las juntas de construccidn: Las lo-
sas son de 4.50 mts. de largo, sin embargo puede verse que la-
falla ha ocurrido en cada losa y el bombeo ha sido significan il
temente aparente. Las juntas falladas causan condiciones muy— |
molestas del trdnsito. La falla aparece siempre en las juntas
en la direccidn del trafico, debido a los efectos de impacto

al despiazarse la carga a través de la junta.

Las téénicas de mantenimiento indican en é&ste caso un se

llado conjuntamente con un recubrimiento del pavimento

TRAFICO CANALIZADO.- Cuando hay una repeticién intensa -
de cargas demasiado pesadas se pueden presentar desquebraja --

mientos estructurales de formas diversas.

RESUMEN. -

Las fallas que se presentan en los pavimentos rigidos -
pueden deberse a deteroriacidén del concreto, esfuerzos debido
a la restriccidn de los cambios volumétricos & sobre cargas -
las cuales se reflejan en el pavimento como un bombeo & rompi

mientos estructurales.

Las roturas del pavimento rigido pueden ser o no indica

tivas de la falla total del pavimento.

Si la rotura no es progresiva y si es la consecuencia -
del desaogo de grandes esfuerzos de restriccidn, esta rotura
mds que ser perjudicial es benéfica ya que canalizd los es---

fuerzos internos de la losa.

Las fallas transversales son perjudiciales solc cuando

se pierde la transferencia de la carga de una seccibén a otra.

Las fallas por temperatura o combadura no son peligro--
sas siempre y cuando se provea de una adecuada adherencia o -

conectores y refuerzo de temperatura para conseguir gue se --

transmita la carga de un recuadro a otro.
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Los pavimentos rigidos fallarian si los esfuerzos de 1la

losa exceden el mddulo de ruptura. Cuando existe un soporte -

de la sub-rasante no uniforme, o 1la capa de base o sub-pnasan-

te con problema de bombeo, combadura § ondulacidn, aparecerén

fuertes concentraciones de esfuerzos en la losa.

Sin embargo tan pronto como se Presenta la falla y se
desarrolla la condicidén del sobre-esfuerzo, la losa se asenta
ra un poco y es entonces cuando se consigue el soporte unifor
me de la losa. Asi se puede decir que las fallas son benéfi--
cas solo si es posible que se siga consiguiendo 1la transferen
cia de la carga y que ésta falla no sea progresiva. Este cri-
terio se forma después de un estudioc que comprende factores -
como: variables climatoldgicas, cantidad y tipos de refuerzo,
espaciamiento de las juntas, tipo de materiales, tipo de sub-

rasante y condicicones del sub-suelo.

Dada la complejidad del problema no existen reglas gene
rales para juzgar los efectos de las fallas, sinc que hay que

estudiar cada caso en particular

Las medidas que se adoptan deberdn formularse despuéds -

de que sean conocidas las causas y los efectos de la falla.

METODOS DE MEDICION DE FALLAS.- Hay dos procedimientos
bdsicos para la medicidn de las fallas.

1°©.- Estudio Cualitativo de las fallas el cual clasifi
ca las fallas segln su grado de severidad. Como ejemplo de -
ésto; desde el punto de vista cualitativo se puede ver en la
fotografia que la falla por congelamiento nos dive que la fa
lla es severa, dado que es prdcticamente imposible transitar

en el pavimento.

Otro caso es el de la fotografia en que aunque la ma--
yor parte del pavimento presente fallas de cocodrilo, este ti
po de falla se clasifica como menor dado que es posible el -
trédnsito de los vehiculos sin gran tra storno para los paéa—

jeros.

El otro procedimiento es el cuantitativo el cual consi

dera la extensidn de la falla del pavimento con respecto al
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drea total. Habrid que hacer un conteo de las fallas ya sea ab
soluto (# fallas/100 m2)y & bien representard en % el &rea fa-
illada (. 5%, 60 % ‘etc.)

El Rugosimetro y el Perfildmetro son instrumentos muy va

"liosos para la medicidn de las irregularidades de la superfi--

cie del pavimento. Sin embargo se necesita la invensidén de nue

vos aparatos para conocer la verdadera condicidn del pavimento

y asi poder estimar la severidad y extensidn de las fallas.

El aparato mds usado es el perfildmetro el cual sinrve pa

ra medir la ondulacidn de la superficie del Pavimento. Los cam

bios ondulaCLOnes Pequefias ocurridas en distancias mayores -
que la longltud del perfllometro no son apreciadas con clari--
dad, pero los cambios bruscos tales como ' en las juntas si son

medidas con gran exactitud,

REHABILITACION DE LOS PAVIMENTOS.- Mantenimiento.- Este
es un factor esencial en la conservacidn de los pavimentos ¥
cuando se efectfia con normalidad y eficiencia se puede evitar

la presencia de fallas perjudiciales.

Es muy importante saber cuando es el tiempo & periodo a

decuado para realizarlo, por ejemplo el tiempo més apropiado

para sellar las juntas y grietas en pavimentos sigidos es cuan
do el pavimento se ha contralido al médximo o sea que se ha a--

bierto mds la grieta por lo que presenta un mejor sellado.

El tipo de mantenimiento es distinto segiin sea la falla,
por ejemplc si un pavimento rigido ha sido sujeto al fendmeno
de bombeo‘por un largo periodo de tiempo puede ser necesario
sellar el pavimento, en otros casos habrid necesidad de colocar
una ligera capa para evitar las sacudidas de los vehiculos al

pasar por las &reas falladas.

Serd necesario mejorar la capacidad del pavimento remo--
viendo el material dafiado antes de iniciar la operacidén de re-

pavimentacidn.

Los pavimentos pueden deteriorarse debido a un incremento

en la magnitud de la carga por eje asi como un aumento en la re

peticidn de las cargas, © bien por efecto del periodo de vida.




1”‘:‘

soluciones que pueden ser posibles son las siguientes:

Restring? las cargas pesadas.

Colocar una sobre-carpeta para darle al pavimento una

superficie de desgaste adecuada.

Colocar una nueva capa, la cual aparte de prcoporcio--

nar una buena capa de rodamiento aumenta la capacidad

estructural del pavimento.

Reconstruccidn completa del pavimento mediante remo--

cién del existente y construccidn de un nueve pavimen

to.

PRINCIPIOS DE MANTENIMIENTO.- El mantenimiento del pavimen
to existente puede efectuarse mediante: Bacheo & re-pavimentac ---

cidn.

Antes de aplicar el tipo de mantenimiento habri gque cono+~-=
cer las condiciones estructurales del pavimento; los valores de
disefio de la sub-rasante (V.R.S., % de compactacidn etc) pueden

conocerse mediante pruebas de campo y de laboratoria.

Estos valores pueden substituirse en las cartas de disefio

para asi determinar el espesor de pavimento requerido. Si un --

gran porcentaje del pavimento es inadecuado desde el punto de
vista estructural deberd considerar si se re-carpetea o habrd
necesidad de colocar una capa adicional al pavimento en general

Si existen dreas aisladas de fallas habrid que efectuars -
una repavimentacidn solo en éstas &reas.

Bacheo.- El principio bdsico del bacheo para pavimentos -

rigidos y flexibles es idéntico. Es: necesario efectuar un corte

sanoc del bache de tal forma que quede libre de polvo o materias

extrafias y excento de agua antes de iniciar el bacheo.

El fondo y las caras laterales del bache deberdn de ser -
impregnadas antes de colocar el material asfdltico. Si la sub-
rasante o base estan deterioradas deberdn substituirse por mate

rial granular bien graduado y compactado adecuadamente.

Es necesario compactar bien el material de relleno para

evitar que se presente una consolidacidn posterior,

Los pavimentos rigidos podrdn ser bacheados con concreto




