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INTRODUCCION.

E1 transporte constituye uno de los sectores de la actividad
econdmica que‘puede clasificarse como infraestructural o de ser
vicio. Esto en contraposicidn con las actividades denominadas
"directamente productivas" o sea productoras de bienes y servi

cios destinados al consumo final.l/

Esta actividad humana posee una serie de caracteristicas que
la distinguen de otros tipos de actividades. Entre los rasgos
distintivos del transporte podemos mencionar el problema de las
indivisibilidades, ya que la mayor parte de las instalaciones y
equipo de transporte no pueden aumentar su capacidad de servicio
en montos pequefios, sino que es necesario realizar expansiones
del orden del 50 o del 100 porciento.

Otra manera de categorizar el transporte es clasificandolo
*como una actividad productora de un conjunto de bienes publicos.
Esto es valido para cualquier medio de transporte dado que, por

lo general, en estas actividades se requiere (de una u otra for

ma) la intervencion del sector piblico. . Asi, puede considerarse
que la mayor parte de los servicios de transporte poseen lacarac
teristica de bienes piblicos, puesto que por un lado se presenta
el fenémeno de la indivisibilidad y, por el otro, los operadores
de los diversos medios de transporte no pagan por los servicios
laterales, tales como las calles (una excepcidén la componen 1los

1/ Obviamente esta distincidn es artificial puesto que, por una

~  parte, el transporte como actividad proporciona elementos de
consumo final. Por otra, existe el caso de la produccion de
bienes de capital y de insumos, Que Nno pueden considerarse
infraestructura ni consumo final.




diversos servicios del transporte aéreo, en los que se suelen pa
gar derechos por el uso de las instalaciones aeroportuarias).

E1 problema de clasificaral transporte se complica dado que,
ademds de poséer caracteristicas de bien piblico, también compar
ten sus servicios algunas de las caracteristicas de los bienes
privados. Ademds, el transporte produce una serie de incidencias
sobre el resto de las actividades humanas: La actividad del trans
porte produce, por una parte, el fendémeno denominado de "econo

mias externas".gj Por otra parte, en el lado de 1a produccidon, -

las actividades de transporte permiten la concentracidon de una
serie de actividades productivas, 1o que a su vez posibilita 1la
generacion de lTos fendmenos tecnolégicos de "economias a la esca
1a" (reduccidén de los costos unitarios de produccidn al aumentar
el nimero de unidades producidas) y de "economias de aglomera-
cion", que pueden definirse como 1a reduccién en los costos unmi
tarios de produccion y/o el incremento en las ventas, resultante
de 1a concentracidon de diversas actividades econbmicas enun area
geogrdfica limitada. Los mayores ahorros en los costos de opera
cidn provienen de la drdstica reduccidn en el costo de los servi
cios infraestructurales (agua, energéticos, comunicaciones, etc.)
E1 desarrollo de los medios de transporte puede considerarse co
mo uno de los mas importantes factores explicativos en el desa
rrollo de las ciudades. E1 fenGmeno conocido como "urbanizacion"
es practicamente desconocido en la historia anterior al nacimien
to del sistema capitalista, en el cual los transportes experimen
tan un desarrollo inusitado.

Definidas como el impacto sobre Tas actividades ya sea de -
produccion o del consumo de una determinada entidad econdomi-
ca (empresa o consumidor) generado por las actividades de
otra entidad.

Es posible afirmar que el transporte, en cuanto actividad,
ejerce una influencia muy importante sobre las actividadesde con
sumo y produccidn y, en general, sobre el bienestar de 1a pobla
cion, en tres.formas, a saber: En primer lugar, el transporte
compitegj con otras actividades humanas, muy especialmente con -
el esparcimiento familiar, ya que se 1leva (consume) tiempo que
pudiera ser utilizado en otras actividades humanas. Esto resul
ta del hecho de que el transporte es un bien cuya demanda es deri
vada, es decir, que se utiliza con el propdésito de llevar a cabo
actividades ulteriores, de tal manera que, en muchas ocasiones
(el viaje al trabajo, por ejemplo), el transporte no se conside
ra como un bien de consumo final capaz de proporcionar una deter
minada satisfaccion.

En segundo lugar, las actividades de transporte inciden en
forma negativa a través de la contaminacidn ambiental. A mayor
nivel de las actividades de transporte, mayor grado de contamina
LCion, especialmente si se trata del transporte automotor.

En tercer lugar, otra incidencia negativa que produce el
transporte es en la generacion del problema de la congestién ve
hicular. Es decir, aparte de un mundo imaginario en el que pu-
diera existir una calle para el uso exclusivo de una persona, el
transporte reduce el espacio disponible de todas las personas pa
ra realizar todas las demds actividades.

La diferencia entre 1a contaminacién ambiental y 1a conges-
tién vehicular reside en que, en tanto que los efectos de la con
taminacién no son padecidos en forma inmediata por la entidad que

3/ En el sentido de competir por el presupuesto y por el tiempo
~  disponible de las entidades econdmicas.




la produce, en el caso de la congestidn vehicular el impacto ne
gativo recae directa e inmediatamente sobre la entidad producto-
ra (por ejemplo, en un embotellamiento de trdansito en la ciudad,
cada automovilista contribuye a crear y agravar el problema pero,

al mismo tiempo, cada uno padece las consecuencias).

Una caracteristica adicional que podemos sefialar con respec
to al transporte reside en el hecho de que la demanda por estos
servicios es, simultdneamente, un sustituto y un complemento de
Ja demanda por espacio, sobre todo en el caso de las dreas urba
nas. Esta aparente paradoja puede resolverse de la siguiente ma
nera: en el centro del drea urbana el espacio tiene un precio muy
elevado, en tanto que en 1os lugares mas alejados el precio es -
mis bajo. Una determinada entidad (empresa o familia) puede ele
gir entre demandar espacio con alto precio en el centro, pero
ahorrando costos de transporte, o bien demandar espacio a precio
bajo en un lugar alejado del centro, pero con un fuerte gasto en
servicios de transporte. Asi, resulta que demandar espacio en
el centro y demandar servicios de transporte son actividades sus
titutivas, mientras que demandar espacio en las orillas o en las
afueras del drea urbana (suburbios) y demandar servicios de trans
porte con actividades complementarias.

De toda esta problemdtica surge la dificultad de utilizar el
anilisis econdmico en forma directa para el estudio del transpor

4/

te.~! Una de 1as herramientas mds utilizadas en este campo es el
anilisis Costo-Beneficio puesto que, segin se menciond, los ser
vicios de transporte tienen muchas de las caracteristicas de los

bienes piblicos.

4/ Es decir, resulta necesario realizar modificaciones al andli
sis econdomico para utilizarlo con propiedad en este campo de
estudio.

E1 presente trabajo constituye la primera parte de un estu

dio mas general. Se incluye en esta ocasidn el andlisis de la -
demanda por servicios de transporte, realizando un desg]ose'(sin
discutir su va}idez), con propdsitos de exposicidn, entre trans
porte urbano y transporte interurbano.

El primer capitulo contiene el estudio de la demanda por
transporte interurbano, centrdndose en la exposicion de un con
junto de técnicas para el andlisis de la demanda, segin las dife

rentes etapas por las que debe pasar un estudio de tal naturale-
za.

En el segundo capitulo se discute la demanda por transporte

urbano, utilizando el mismo procedimiento de exposicidn que en -
el capitulo anterior. Finalmente, el tercer capitulo contiene
una discusidn relacionada con el estudio de sistemas de transpor
te interurbano, tanto de pasajeros como de carga.
2 La limitante impuesta sobre este ejercicio es que constituye
iinicamente un trabajo de exposicidn y no de investigacidn, gor lo
que estd ausente el trabajo de elaboracidn y confrontacion de hi
potesis.




