9.1.1. PODERES CAIORIFICOS DE COMBUSTIBLES.

El poder calorffico (Qpc) de un combustible es una propiedad muy -

importante, porque determina la cantidad de calor (y finalmente de
trabajo) que se puede obtener de la unidad de masa o volumen del -
combustible, gquemdndolo completamente. Se le determina en 1Eca1/kg7,
lﬁcal/mf7 /k3/kg7, [EJ/m37 o /Btu/kg/. Se le recuerda que de 1 kcal
se obtienen 4.2 kJ o 3.97 Btu del trabajo (1J=1Mm, 1kJ=103J=1kNm y -
1Btu=1055J) .
Principalmente se distinguen dos tipos de poderes calorificos
1. poder calorfifico superior (bruto)- Qpcs, que es la cantidad de -
calor obtenida de la unidad de masa o de volumen, cuando el agua
formada por la combustién se condensa completamente durante la -
prueba (pues se encuentra en el estado liquido).,
poder calorifico inferior (neto), QOpci, que es la cantidad de ca
lor obtenida de la unidad de masa o de volumen, cuando el agua -
formada por la combustifén existe solo en el estado vapor (gaseo-
so) .
Para explicar se debe decir que cada proceso de combusti6n de combus
tibles gue contiene hidr6geno (para motores automotrices) forma en -
sus productos una cierta cantidad de agua.
Shitie 1 H2O se condensa, se obtendrd una mayor cantidad de calor que si
el agua existiera en estado de vapor (gaseoso) y por eso se les llama
procesos bruto y neto. Ademds, en la literatura muy frecuentemente -
se usa la denominacidn pura "poder calorifico del combustible" que -
debe entenderse practicamente como el poder calorfifico inferior por-
que el otro se le designa como superior o bruto para distinguirlo.
El calor de combustién se mide a volumen constante o a presién cons-
tante. El primero puede medirse mediante la bomba calorimétrica (de-
Berthollet,Mahler, Krocker, Hempel, Emerson, etc.), y el segundo me-
diante un calorimetro de gas (de Junkers, de Precisién Scientific --
Co., etc.). En ambos casos existen varias construcciones de bombas y
calorfmetros tratadas en la literatura adecuada de Transferencia de-
Calor o de Termodin&mica. Para combustibles usados en motores ECH --
(Otto) el m&s importante es el poder calorifico de volumen de mezcla
de aire-combustible, designado en las /Rcal/mm>7, /K3/mm>7, /Btu/mm>7

o /kcal/kmol/, /kJ/kmol/ y /Btu/Kmol/ que se determina para varios --
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