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10.5.3. COLFARACION DE LAS CAMARAS DE COMBUSTION

Los diagramas de referencia del funcionamiento de todas las edmaras de con.
bustién mencionadas en todo el capitulo 0e10.5., se muestran en la fig 54-
re54,
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Fige.55. Comparacidén de los datos nominales medios de motores con varias
en motores Liesel,

soluciones de cdmara de combustidn

ginalmente se debe consi.erar que es muy dificil decir cual cémara
combustién es mejor o peor, se puede solamente notar que con frecuencia
(Diesel) se aplican cémaras con celdes de energia u otras
gacritas anteriormente, pero se utilizan menos las cdmaras con celda de
aire.
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11, SISTEMNAS D3 CARBURACION EN MOTOR=S OTITO.
3l sistema de carburacién debe prever la transportacién adecuada a los-

cilindros del motor de las cantidades correctas de combustible y de ai~
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“g?”ﬂb Pig.54. an la gran mayoria de motores ICh se usa el sistema de carburacidén y ny
gé %masl ol para motores | rera.ente el sistema de inyeccién, que es muy caracteristico para moto-
Tiesel) con diferentes suoy P
tipos de cédmaras de combus- res 2 (Dicsel).
tion: 21 sistema ce carburacién se muestra en la fig.56.
 rhae » cémara‘ abierta no dividids) Fig.56.
c gémarg 32 %ﬂ;ﬁﬁ?gﬁiﬁién* Esquema qgl sistema de -
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s iy e i b cedda de eners 1. depbsito de gasolina,
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2. bomba de combustitle,

3. sedimentador,

4, filtro Ge combustible,

5. carburador,

6. filtro de aire,

7. miltiple de admisidn,

8. motor con cilindros;

g, miltiple de escape,

10. silenciador,

11. indicador de la gasoll
na.
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El carburador elemental y su principio de funcionaniento se muestra en

la £ig.57.

Entrada de
gasolin

£l aire succionado por el ¢cilindro durante la ca-
rrere de admisién arrastre la gasolina del pulve-
rizador (4) obtener la cantided adecuada ce mez-—-
¢cla depende de la posicién de la mariposa(6), en
la posicién més abierta o méds cerrada.

En la cémara del fletador (1) se encuentra el flo
tador (2) con aguja (3) pera abrir o cierrar la
entrade de gasolina, que sale al pulverizador (4)
y 1a tobera (7) por la salida en el ducto (5)e

Un carburador elemental asegura la formacién ce
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la mezcla pero no asegura la_composicibn cor-

recta de esa mezcla, pues el rendimiento vo-
lumétrico es dependiente de la carga del

Ese rendimiento debe ser 3

dor elemental.

_motor-

7ige5T. Prineipio del Iun-
cionamiento del carbura—-
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B 0.1 a 0.2 durante el arrangue (mezcla muy rica)

3 au de admisibén, Por e-
< a de los conductos

r = 0.6 a 0.8 curante la marcha en vacio (mezcla ica) esta causada por baja temperatura o
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] > bre las parede
par i : re—combustible 83 separa S0
r,= 0.80 a 0.95 durante las cargas miximas a desarrollar las sola,gasollna de la mezcla aire
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inferiores de €sS0S conductos empeorando Su relac e
tencias médximas, g i L 8 ( el rendimiento volume
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2 2 P 5% i Sy cJ_],_J_I_].u..Ia 0 el m
?v' 0.90 a 1.12 durante las cargas medias (mezcla normal economica- cel
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arran ecial-
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p = coistante durante el cambio brusco de carga o sea el cambio bry pmari_—osa especial gque & guf b Gl : =
- = :r am T jurante el invierno). Esa maripos mane jar éanualm ;
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| ' ticamente PO _
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blemas.
2 AR ; . no crea tantos pro

rara lograr esas caracteristicas &l carburacor elemental se le nonto - liente

con varios equipos auxiliares como son *

.

1. dispositivo de arranque 4. dispositivo enriquezedor

5. bomba aceleradora
pulverizador principal con compensaciédn 6. economizador (ahogador)

2. dispositivo ce marcna en vacio
3.
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11s1. FULRCIONAMIENTO DEL CARBURADOR REAL.

cscalas del trabajo de los equipos auxiliares al carburador que dan la

posibilidad del Tuncionamiento normal del mismo, Se muestran en la fig.
56«

oy
i |

™ Fig.58.
X Rangos de la accién de los dispo-

sitivos auxiliares al carburador
elemental:
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51 rincigpio de funcionamiento del carburador real
ol j®
a) durante la marcha plena
/7
b) durante la marcha en vaclo.
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I. dispositivo de marcha en vacwm,
IT. pulverizador principal con
compensaacion,
III.economizador (ahogador),
GDE;linea del trabajo ue la bomba

aceleradora (paso de cargas -

tra en la fig. 59.b).
pequeiias a las grandes) jzador principal com COmMIZ
Los funcionamientos del carburador real en forma esquemdtica durante -

: + jonamiento sSe mues
. ucad, cajada o subida de personas etc. ). Su funcio
en ciucad, o &

nsacibén sirve para la formacidn de=-

rrecta dependiendo de la carga -
carga plena y marcha en vacio se muestran en la fig.59.
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pensado
motor frio, cuando la frecuencia de revoluciones del cigiliefial es noca,

dos meéivocos Su funcionamiento. 1T1MEro; se
y la baja presidén en la tovera no es grande (ocurre muy poca pulveriza

: sesundo; se puede cambil
. zador, 0 sesundo; : =
o : zada .or el pulveri
. de gasolina pulveri Z
cién del combustible). La necesidad de formacidn de una mezecla rica

v 7 1as solucio-
ar ] ini i a tobera. =4y varli
it la cant idad de aire swnini stracdo zor i e a




nes técnicas Ce aml o : L
W ‘ ﬁ e ambos métolos. La més sencilla y aplicable eg el y
culverizad ori 1 L 3 o
i dor principal com un pulv.rizador auxiliar de compensa
(regulacor « 1dad & i p
auor de la cantidad de combustivle). sstos carburadores
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de controlar la relacidn A-F, siend ajus

o : ) 0 un ajuste mecédni»
r y en extremo dificil de mantener.
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oomba aceleradors ; . :
eraaora tipos tienen sus ventajas y desventajas y fuera de sus consti

—_——— T es aplicads 3
e ra_ plicada en caso de aceleracién rérica del mo Todos 1os
> 510 durante el rebase en carretera. La rdpida aéertur =} tyciones relativamente gimples, los carburadores empleados sobre todo-
£ a dae=-

la mariposa de
= e +tran : : ; : . ; ;
e estrangulacién § en motores aereos tienen las siguientes desventajas:
ezZcla alr o m 3 = ’ - s . 3
smegnbugiible,/se 1, el venturi y el miltio le ofrecen una restriceidén para el flujo de =
porque parte de la caida de presi-

m1y "grandes rara da ; . s s -
: e e Fig.60 Tipos basicos carburadores:
a) carburador d +tiro hacia arriba

b) carovurador ae tiro hacia el lado (lateral)
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aunenta el flujo de aire y de esta manera
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del moter.En este moment ce mds oobre disminuyendo la potencia
ento actda la bomba aceleradora inyectando 1 aire nacia el interior del notor
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cantidades acdit e bk 3
iy tivas de la gasolina ( o combustible) para eliminar el én no se recobra ,
eclmie d 1.1 et - ; - Z -
et a mengi, al evaporarse el combustible disminuye la temperatura pudiendo for-

merse riele por la yumecad presente, tanto en el aire como en el -
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Jja que se maneja muy 1 ie agu
ja muy Irecuenmtemente en forma mcnual. La razdn de 4 g
su a-

plicacidn es e i Z& , : ; : o
conomizar el gasto de combustibl q para una buena distribucidn cebe suministrarse caler 1o cual resul-
e. Se le usa cuando el -

motor estd caliente ; ] ’ : ; =
: te y sobre todo en autopistas con carga mds o0 aeno ta en una alimentacién de aire nas caliente, inducida al motor y un

S e

bajo rencimiento volumétrico,
1a aceleracién se retarda puesto que el combustible debe fluir des-—

constante we - . _
el orificio iemzzlea“?eeffa situscifn se mueve la aguja que: dismimuge
e pobre“de“ z:?oiina ({15.59;) haciendo la mezcla aire=co : 8¢
R e 7v «15a 1.20, ahorrando el consumo de 538011: e el carburador ..asta el cilindro, :
el arranque €8 obstaculizado por la depencencia de la gsuccién del -

Todos esos dispositi
13208 i y et ) A
»0s81tivos del carburador se usan pricticamente en tod motor, para suministrar las mezclas ricas necesarias.
> 0des

los motores LCH hi

e h P . ; ¥ . . .

o n vehilculos,independiente de sus »otencias y m . puesto que el miltiple contiene una mezcla combustible, siempre eXi
3 agnitu

des. laturalmente e i - : .

iy - llos tienen diversas formas nero la finelicad 4 gte el peligro de retorno de la llama desae el cilindro al interior

52 ion es la misma : e ] Ll ue =

s ¥ sus principios de : : del miltiple

semejantes. : de funcionamiento son ruy - 5as . : b ; .
cuando el combustible no estd bajo una presién positiva gsiemrre exi

ate el peligro de 1a obstruccidén por Vapor, al utilizar un carbura-

cor (sobre todo para grandes alturas_ O en tiempo caluroso).

11,2 CARBURACION & INYECUION =N KOTORES EC
los combustibles menos volatiles se pueden usar cuando el combusti-
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le es inyectado directamente dentro del motor y no se f
Sor carb%rador ( requiere combustibles mds volatiles) orma mezcla
9. %aoiai?rldhie los carburacores ceben estar en una pos;cién normal
c iro hacia zbajo), jpara as : 3
proal selus tOueraf )y para asegurar el flujo optimo del combusti-
10.en oF L
z;iizzzriza“;ef v1€empos pa?a el barrido del cilindro un carburador-
8 - zcla combustible y no aire solamente.
fafw ef%tar las fal_as inherentes en un carburacor se pue:
l??e001on u%l combustible pero el equipo de inyeccidn ;s ;qus“r'la ]
?Llf?fo J Las costoso, gue la carvuracidn ya que la bomba 8¢ Sarcun 8
opustible y la tobera deben ser favricauas con preCi®id para e% com-
tema Ce inyeccién en motores ; . e E
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motores _iesel, se .ues b (Ozto), que es mucho més comin para -
=3 ’ uescribe en el cap.12.5. La i i
ek inyeccidn 4@ -
se usa en veuiculos grang : =sgasad tna 8
< Sranaes jy luJ 08038 0 S
sea en cocnes de ; :
carrera y en motores ae aviacid : m portivos y de-
oL Doz : cidn. Hay tambien unas soluciones téeni
combinan la siaplicidad ¢ cas
la i 6 siaplicidad del carburacor usual con las ventaj
a inyeccidén a presid - ajas de =
B n. =stas solucione mi
- : s se :
inyeccién. uenominan carburadores de-
= = e
&s tambien ce no :
s el s tarse que en un motor multicilindrico con carburad
cilindro no obtiene la mi LOI'y =
misma relacién air :
: : e=combustibl i 3
ma cantidad ue combusti Syonihaing 2
s ustible (cuando 1 —
a mezcla de comb ]
mente vaporizad I ; .z ustible es parcial
porizada). La variacidén de esa relacién de cilinc e
se muestrz en la fig. 61. ineBedafedilindre

Relacidn aire-combustible |  Fig.61.
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T1{§. APARATOS AUXILIARES EN SISTEMAS Lo CAKBURACION

rara gue uan o S X ~ -
10 2 = ’carburduor pueda trabzjar correctamente se debe aliment:

gasolina en forma continuw durante el trabajo del mot B

Oor. rara

rega=-

> 52 que extraa la i !
e . , , gasolina del-
feaens ‘y bombean a la cédmara del flotauor del carbvurador. La maxi
a capacidad ae esas bombas es del orden ue 3 00 w0
(01 a

consumo ue combustible,

5 veces mayor g

- gue el =

por el motor. De esta manera se asegura un t
ra

Normalmente se usan bombas de
Una solucién de -

pajo confiable del carpurador y del motor.

r 4rboles de levas excentricos.

ijafragra accionauos po
[ 3 ®
£2. ademas las bombas de diafragma se

eate
-neGen accionar pneumaticame

flgc —

tipo se mestra en la
: nte o electricamente.

Fig.62.

Funcionamiento de la bomba de dia
fragma en sistema de carouracidn-
en motores ECH (Otto).

asolina se usan filtros con
s solidas del comvusti -
eden dafiar o tapar( -
lementos en el -

a seguridad de la pureza -€ &
_ sedimentadores para separar el agua e impureza
existencia ce agua ¥y particulas pequefias pu

por congelacién de agua) las tuberias u 0tros €

de alimentacién pero tambien desgastar las superficies de los
ién u otras

pérdijasde gases durante la expans
ododelimpieza se utiliza para el aire.
s constituciones Y dependiendo de la
ndimiento del 40% al 97% de las -
ge usan comunmentve @ fieltro, -
crin de caballo, reces me-
n de aumentar el rendi -
ales de filtracién -

“ Ppara aumentar 1l

cilindros y causar f.gas ¥

El mismo mét
tiene diferente

carreras del émbolo.
Log filtros de_aire
y materiales usados logran re
o materiales de f£iltracidn
papel, especialmente preparado,
s de varios materiales etc. Al fi
, en algunas ocasiones,los materi

solucién
impurezas. Com
lienzo (tela),
tdlicas, viruta
miento de limpieza

mencionzdos sSe humedecen con aceitee.

EC ( DIESEL ).

12. SIST=MA LE ALIMENTACION EN MOTORES
inyeccién rara alimenta

Cuda motor del tipo Diesel ©posee el sistema de

el motor con el combustible.

Sste sistema de inye.cién debe satisfacer -




