13.2. ENCERDIDO L.ECIANTZ ILAGNETO.
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:?Jante al tipo .el encendide@ cescrito anteriormente . 50lo gue agui se
limi i=ab ' j

tor.“ na el acunulador y el magneto funciona girando accionaco por el mo
ror eéo en este métoio se requiere un arranjue mecénico exterior. 21 za
neto juega %1 papel ue la fuente ue coxrriente, de la bobin: del inter:ﬁ%
tor y tambien frecuemtemente del distribuidor ;é los sistemas con ac ;
laior. asi pues su constitucién es muy com-acta y ligera. : o=
cuanco el %adneto @s accionaao sor el motor (vease fig.76), el flujo del
ca:,§ ;fgnetico en la ovobina va alternanuo su intensidad a wmedida uue i
camb}a la ‘olaricad en las za_atas polares. -or lo tanto, se lnMucjré l‘
co?rlente en el circuito primario y .or interrupcién, tambien en el.éiﬁf
?ulto 3§cundario produciendo la corriente de alto voltaje. La avlicac‘é.
?el concensacor da la posibilidad de rom.er la reaistencia cel a;re en; 4
los electrodos de las bujias y producir los arcos eléctricos ce las ?e
»as en los cilindros cel motor. 0 B

13.3. BUJIAS AUTOMOTRICES.

La funcién ¢ j1 lido G
ién de la bujia es el encendido de la mezcla aire-combustible en

el cilindro, _or eso las bujias travajan en cordiiciones muy dificile

muy altas temperaturas y osresiones y cambios bruscos. La cons.“b:i.‘x:u-h'6&;,*a
neral e la bujia se muestra en la fig.79. =
ue;endienéo de las conciciones termicas uel motor se arlican las bujias-
con.capac1uaa acecuaua para conauccién del calor. Esto‘se caracterii b'
mer;camente wor el valor térmico de la bujia. Si mayor es el valor ;:rzg
co de la bujia,aumenta su resistencia al recalentamiento ,ero mds t= 'lé
mente se cubren sus electrodos con carbene de combustidn .( seai;e;:CI”-
c?mb?stién). Lisminuyendo el valor termico de las bujias se recali n: i
zas %acilmente Y causan encendidos prematuros. Las escalas de valz“ 4
térmlcos de bujias no estan todavia normzlizadas y los .rocuctores ;js :
91em?re usan bs?s significados, por eso se utilizan las-taulas we refe—-
re?01a. Las bujias con valores térmicos mayores se les conoce como bujis
frias, y con valores termicos menores como bujias calientes. Los mis ii—

picos va S 1 seg ] ]
P lores térmicos seguin las uesignaciones de Bosgh se encuentran

en I‘e =) . - a j w (’] [0

3.4 . ELENENTOS DE ARRANQUE,
Para tener un funcionamiento

debe arran

del magneto ~aciendolo funcionar.
. (Otto) requiere una frecuencia de siro de

(ziesel) de 100 rpm.

51 arranque de los motores ECi
50 rpm, y el cde los motores =C

Generalmente se ar

correcto ce los gistemas de encendido

< -
car el motor que despues accion

slicen 4 métodos de arranque :

Fig.79 .

Corte esquematico de la bujia automo
triz ( la funcidn de la bujia de avia-
cidén es igual solo su constitucidn es-—

nis fuerte).

se

a la flecha uel Cistribuicor o

-

1. manual (manivela del arranque)

2. eléctrico (motor eléctrico ae

arrangue)

3. neumatico (por aire comprimido) ¥

4, por motor ce combustién interna
manual no tiene a.ora ningun
G¢irando la manivela de arranque

El arranqué
nds sencillo y barato.

el motor.
weggracialamente €S0 funcioiia &

ée las fuerzas del conductor, que en e

may frecuentemente algunos problemas,
tividac con el método eléctrico.

El_arrangue eléctrico es el més

soralmente. Ll arrangue se da

limentado por un acumuladcor. Le

pequerio.

gran significado aunque €3 el -
se puede arrancar

motores pequenos y ademas todo depenae =

comin en todos los vellculos usSaios tem

con ayuda de un pequefio motor slectrico

=

conexidén del arrancador es & traves de

a
-—

1 caso de las mujeres puece causar
- -~ ’ :
por eso este nétodo percio com.etl



un engrane cnico al engrane grande del motor ( que comunmente es la rue-
da-volante del motor maguinada en aientes .el engrane) con una relacién-
de entre 1:10 a 1:14. DeSpdes de sacer funcionar al motor, el engrane - :
crico se desconecta. Lependiendo el tipo de conexién cel arrancador =—- ovxllenfoiz)

(engrane ciico) al motor se dividen en : ; iZiii;Z (3; amortigua los golpes del cesplazamiento del engrane (1)

I f l i i ] t r ~:;e Ime
il d 4 5; .

: : . 2 0L s L
1 rane chico (1) acelante por 1a fuerza inercial del 1niclo &

» el engrane CI I . o

;1 motor trabajanuo regresa el mismo engrane sobre el mangul

1. arrancacores con conexién inercial de engrane chico (sistema Bendix), la fis. 81. conectando el conectador (1) se mueve por la fuerza elec-
- : . : n le Z12. . : ; Fi -
2. arrancadores con conexidén electromédgnetica, g z. a el eje () ¥y 1la ~alanca (3) desrlazando por un pequero em
(] . i : bromagne t1C e ‘ . = : : T
1 3. arrancadores con conexioén mecdnica. J'mabf') fioo te oliln iy juntandolo can el engrene grance (6) del
| rague\ 4 e 3 = ? : y ziT0 cel -
| - otor. =1 eje (2) conecta el motor del arrancauor causanuo el g
2 = 2

,nf; ant’- C--lw ( )) y (]

] ] ] i G ensrane
m el eje(2). B1 resorte (7) amortigua los desplazamientos del eng

| - hico ().
| J: . | - il arrangue neunatico se apli

ca a los motores grandes, sobre todo 1nGus-

- 4 =N L]
: triales y marinos, pero también en méguinas . ‘ e
= Z P > -2 y en aviones. El esquema ae funcionamiento se mue
f 3 ™ { jacidad ce carga n £

. L en 1la fig. O<.

)esa.as, camiones de alta ca

Fige.80. Arrancador con sistema de conexién inercial (bendix).

Fig.92.

Fig.82. Arranque DOTr aire comprimido (neumético).

a—hn

| Pig.81 Arrancador con sistema de la conexién electromagnética.




Z1 aire comprimido & una presién de 3,000 a 8000 kPa (= 30 a 80 kg/cmz)_
en el ;epésito(1) pasa por las valvulas del arranque, mantenido por el--
distribuidor al inferior de los cilinuros, accionandolos con oresidén re=
dueida hasta 2,500 a 3,500 kPa (= 2. a 35 kg/cmz). 31 motor al trabajar-
carga ce nuevo los cepdsitos ce aire.

todo en motores grandes de maquinas pesadas que trabajan en clima frio.—
irimere se arranca con cualquier método comun ese moter pequefio gque lue-
50 arranca el motor grande. iLste método es muy efectivo en temperaturas-
aasta =45°C (~228°K) y normalmente los motores pequeiios tienen un 20 de
la potencia del motor grincipal y un sistema de refrigeracién comun que-
calienta las _aredes de 1los cilindros de motores grandes facilitanco el-
arranque y combustidn en ellos. : :

In motores =l (Liesel) muy frecuentemente se utilizan otros métoios y e~
lementos suxiliares de arranque de los cuales el més comin es la bujia -
incandescente de arrangue gue primero calienta la cdmara de combustidn de
cada cilinaro, para lograr la temperatura adecuada para causar el auto -
encendido y luego se arranca el motor con métodos doscritos anteriormente,

14, SISTEMA DE TISTRIBUCION Y REGULACION DE VALVULAS.

El sistema de distribucién en motores de combustidén interna, juega un pa
pel muy importante en el funcionamiento correcto de los motores. Irinci-
ralmente este sistema controla la entraca de la carga fresca a los cilin
cros y el rechazo Ge gases de escape. El sistema de distribucidn es cara
cteristico ara motores de 4 tiempos del tipo =CH (Otto) y EC (Liesel) -
oorque en motores de 2 tiempos lo mismo se realiza sobre todo ror la co-
locacidén adecuaca de las lumbrerais de admisidén y de escaye (vease can.2.
2.) y muy raramente vor las vdlvulas o las lumbreras y vdlvulas mezclan-
dolas.

Generalmente existen 3 tipos (vease fig.2) de sistemas de distribucién -
que son:

1. el sistema con vdlvulas bajas.

2. el sistema con védlvulas en la culata

5 el sistema mezclado.

JSTO DOr Su COIS
titucién no permitié el aumento de la relacidbn ce compresidn r, en moto-

.

rédcticamente fue completamente abandonado en motores modernos y =

es ¥ P

ep la actua.icad es consiuerado obsoleto. Al
| . e S

71 sistema_con vdlvulas en la culata es temporalmente aplicaco en

: gistema con VALVILIE Er. "= === —

uci s mocernas .8 motores
l]as soluclonec : ; . o
. aste conseguir frecuencias de 9000 rzm «el cigliedal (e

A wlata.) la ubicacién del-

1 arbol de levas se ubique en la ¢

caso que e ; i
3; . sorgue los motores comerciales rara

irbol ce levas no es tan importante
cuencia ue 6000 rpom.

gente sobrepasan la ire ;
del arovol de levas 3

fay tres méto.os ce accidén
1. DOr engranes
2.por la cauena (de distrioucidén) ¥

: anc inta) dentada.
3. por bandia (cint Z J . 1
Tfodos los métocos son usacos actualmente pero la banca dentada di uy

consiceraolemente el ruido causado 20T gl trabajo del motor.

U-I G i ] locadas

e v amm e wm— e

~or las valvulas ude escape ubicacas abajo. Por eso la --
1 aungue ca la posibili

— — — —

en la culata, Y Ce
Gel sistema es muy complicaca y cara,

struccidn ; | ;
apig r y el mejoramiento cel -
v

. cel aumente de la relacién de compresidn i Foie
Este sisvema por sus cuallcades encontro o
lativamente en forma

da
rencimiento volumétrico qv.

] i 1 ‘ 3 e
ca a-licacidén en motores de ve.iculos y se le usa r

gsporacica en obrag solucionese

-

14,1. CINZMATICA oEL SISTEMA LE LEVAS.
Un :aramesro importante para la potencia uel moto . el
: ende mucho de los dngulos de ajertura y cierre ce l=F

< 5 -~ Ter
lumétrico n  gue aep e '
] ! g £ stema-
dlvulas ?; la fig. 83 se muestra el funcionamiento fasico del siste
V ) Ladd

r es el rencdimiento VO-

de daistrioucién.

amisi a uran
a fésico se deduce gue tanio la aamisién como el escadé Q

Lel diagram e | y
nde e 180° a ciferencia del giro cel ciglieilal ¥ que.u g ﬁ L
en los dngulos de apertura de ambas véalvulas ( por ?Jt Ne + é@l:rog ot t
ma Ce trabajar mejora el llenaao y vaciado ue 10S cilincros. Cla Ql

o tocavia de las velocidaues de fluj

e) gue logran los valores medios siguientes :

ay regiones cComulids

o ce gases (mezcla fresca-
es0 Gepens

0 gases Ge escap gar
v = 40 & 60 m/s pera las mezclas de admision ¥y
> = 50 a 80:m/8 para;los.gazes LR ESCADE. |

j 1 e «e uis -
. rtura , cierre de védlvulas estan manejados poT el sistema .e 4l

La ace Sop8
irectamente por las levasanéLérbdlkde levas. Generalmen

tribucidén y mas &




