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-2 viscosidad ce los lubricantes dicta muchnas

los motores. La correcta viscosidad cel aceite para un motor, se deter-

. 4 . “» . . ¢
.ina TrTacticamente meciante la experiencia. La mis comun clasificacién-

Jora aceites automotrices comerciales es la clasificacidn SAn ( Standards

Automotive sngineers ) que se muestra en la fig. 105.
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Fig.105. Viscosidad de los aceites lubricantes comerciales para
motores automotrices.

Generailmente la vicscosidad ue los fluidos depende «e la temserstura. —--
“ara motores automotrices la regla es utilizar aceites de lﬁ néds baja -
viscosidad, comprencicda en el margen cel 10 al 50 Je la cleasificacidn -
SAZ gue _roporciona el consumo mAs sastisfactorio le aceite. Una vez que
el_motor alcanza su temperatura de funcionamiento, el efecto del nlmero
¢e clasificacibén es eliminado por la influencia ce las temperaturas e-
levacas. .a consecuencia el aceite UAL 50 traoajuré a temp;raturas mas-
altas que el aceite 5A.10, debido al aumento de la Iriccidn y a que las
viscosidadss en el runcionaniento se 1acen esencialmente iguales.

~8 aificil cerinir un consumo satisfactorio ue aceite porque las condi-
ciones we runcionamiento y uesgaste por la ecad ( o kilometraje) del mo
tor ocasionan una variacién consicerable. En general, menos e O.bjltfjca
Ga 1000k@m de iuncionamiento en vehiculos de tranc,.orie es un consu.o s2 g
$131iaC350T10. 3
_ero también se jueden tener recoriiuos de 1, 00 & J000 kilomevros sin-
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un ZATCE.0 ueterioro wel aceite que wepera cambiarse siem _Tre que Sus -
conLiciones Se nayan ceggastauwo y sucuan prowucirle uauo al @LOLOXr. LOS—
libritos 2g ssrvicio .2 105 Lotores { veniculos) aeven deterfiin.r el ti
“e-enciendn del kilometrajee srincipalmente el
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~co-orissicas ( curvas caractoristicas ) ce un motor depenc

ies o
uno o varios -arémetros el trabajo del movoTr.
Las caracteristicas en formas de diagrama sirven ,ara pro.orcionar 2va-
Juaciones ripicas de lus _rOpieuades Ge 1os motores en diferentes condil
ciones ae trabajo.

Las caracteristicas bdsicas son las caracteri{sticas de velocidad, ce
carga y de regulacibn. L s mds comunes de ellas son las caqagtgrisﬁiqag

de_velocidad que cependcen :

1. de la potercia efectiva Ne [ s W ],

2, del momento rotatorio ( sar de torsién
combustible

) Mrz T Z-kaJZ’

ror un tiemdo determinado, @
P, [ke/s . ; ke/b ],

F / kg/H:-hora; kg/KN-s, etc/y

3. del consumo especifico del

ejemplo durante un segundo o una hora,

4, del consumo esyecifico cel combustible
o eventualmente también de otros pardmetros, “e la frecusncia we re-—

voluciones cel motor K / zrpm /.

~aracteristicas Ge la velocidad se muestran en g i

Dos tipos ie las
106.
Las curvas

de los motores ( ti.o Otto ¥
surante la explotacidén normal. Las as la

1062 se construyen en base a las investigaciones-

riesel) con .leuna sotencia ( en su rango -
7ig.106b estan constru

sela~figs

de rpm)




L

idas cebido a varias posiciones de la mariposa en el carburador ( moto

res Otto) 0 a diferentes dosis del combustible inysctado ( motores Die=

Sel) .

N Lrpm
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Pig.106. Caracteristicas de la velocidad de explotacién de un motor -

automotriz:

a) caracter{sticas de la potencia plena.
b) caracteris.ticas de las potencias parciales.

tiva Ne) se construyen sobre todo para los motores con que mantienen un
a constante en la frecuencia cde sus revoluciones, citando como ejemplo-
a los motres estacionarios. Una tipica caracteristica de carga se mues-

tra en la fig.107.

— v e e S e SN e

de la potencia'efectiva Ne y del consumo especifico del combustible F -
(o ?%), del agente ( elemento) regulado que puede ser, por ejem lo, la -
composicién cde la mezcla aire-combustible, el dngulo de prediccidn del-
encendido op ( motores Otto) o el dngulo de predicciém del chorro elpe
( de 1a inypeccidbén ) en motores Diesel, etc. Un ejemplo de este ti;po se-

presenta en la fig. 108.

Fig.107. Caracteristica de carga
de un motor Otto.

Las caracteristicas

Ny Neconst durante la_preedd
F
F, =const
F e
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FTig.108. Coracteristica de regula
cidén del dngulo de pre -
diccién del encencico o«p
( o chorro opc).

més completas son las ce curvas Ge nivel llamadas-

tambien caracteristicas generales. Se construyen en el sistema ce coOOT-

Jenadas e momento de rotacidn Mr y
del motor basandose sobre varias caracteri
Un ejemplo de este tipo 8se muestra en la fig.109.

ga.

de la frecuencia de revoluciones N-

sticas de velocidad y ce car-

Fig.103.

Caracteristica general (de

curvas de nivel ) del mo—-—

tor.

Las curvas de la votencia
efectiva y el consumo es-
pecifico del combustible -
forman las curvas ce nivel

-




